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EL C. PRESIDENTE DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Vamos a dar
inicio a los trabajos de este foro denominado “Tarifas y formas de cobro en el

servicio publico de transporte de pasajeros y vialidades”.

Antes que nada quisiera agradecer el interés que estan demostrando en este
tema tan importante para la ciudad, para los capitalinos.

Agradecemos, quisiéramos dar nuestro reconocimiento a todas las dirigencias
de todas las rutas, del transporte colectivo y en lo individual sin exclusién

alguno.

Daremos inicio y escucharemos el dia de hoy un conjunto de ponencias
relativas al tema que nos permitird recoger y enriquecer el trabajo legislativo
que nos permita proximamente presentarlo y que sea el cristalizado en un
documento que presente la Comision de Transporte y Vialidad al seno de los
diputados.



En pasados dias, el jueves para ser exacto, tuvimos la oportunidad de estar en
un evento internacional de sindicatos a nivel internacional del sector del
transporte, y escuchamos con mucha atencion el discurso del Jefe de
Gobierno, en donde decia que él estaba a favor de los derechos humanos, de

los grupos organizados en el transporte.

Que la Ciudad de México tenia el programa mas amplio en esta materia de
derechos humanos, y esta Comision, dara seguimiento y sera vigilante de que
asi sean, pero el dia de hoy lo que les queremos compartir es que esta
Comision de Transporte y Vialidad hara su trabajo y sera muy objetivo con la

demanda y con la realidad.

Por ello les pedimos ponerse de pie, siendo las 10:00 horas, de este 9 de
agosto del 2010, damos por inicio los trabajos de este foro, aqui en este
Auditorio “Benito Juarez”, este denominado “Tarifas y formas de cobro en el
servicio publico de transportes de pasajeros y vialidades en el Distrito Federal”.

Muchas gracias y buena suerte.

Nos acomparfian, estamos esperando, seguramente ser iran incorporando
algunos dirigentes de distintos partidos que fueron invitados, algunos ponentes
y nos da muchisimo gusto que nos acompafie aqui nuestro vicepresidente el
diputado Leobardo Juan Urbina Mosqueda, asi como nuestro primer ponente,
el maestro Gerardo Moncada Martinez, coordinador de Investigacién y
comunicacion del poder del consumidor. Bienvenido, muchas gracias por

acompafarnos, con quien vamos a dar inicio a la primer ponencia.

EL C. MTRO. GERARDO MONCADA MARTINEZ.- Gracias, buenos dias. Si

podemos iniciar la presentacion.

El Poder del Consumidor es una asociacion civil que como su nombre lo
indican, trabaja en la defensa de los derechos consumidores y en la promocién
de préacticas de consumo sustentables, racionales, y en ese sentido, todo lo
que se refiere a servicios es un tema que nos concierne y hemos trabajado un
par de afos en los temas de transporte, hemos estado en algunos foros, pero
nos da mucho gusto hoy que el publico mayoritario sea gente del volante,
transportistas, esto no nos habia ocurrido en otros espacios y creo que es un

actor fundamental en estos temas.



Empezaremos con datos que seguramente muchos de ustedes manejan, pero
que son indispensables para poder ponernos de acuerdo en algunas

cuestiones.

El nimero de viajes, segun la Encuesta Origen Destino, realizada por el
Gobierno del Distrito Federal y el INEGI en 2007. Tenemos que en el Distrito
Federal son 8.6 millones de viajes al dia, 65 por ciento de ellos son realizados
en colectivos, luego sigue taxis 17 por ciento y le siguen en orden descendente,
metro, autobuds suburbano en todos los casos que son viajes que cruzan la

frontera del Distrito Federal y Estado de México, RTP, Trolebus y Metrobus.

Cuando hablamos de tarifas, ustedes mismos seguramente cuando adquieren
cualquier clase de servicio o producto, lo primero que se plantean es: ¢Esta
tarifa corresponde a la calidad que yo recibo? Eso es lo que se plantea
cotidianamente el usuario de transporte publico en la Ciudad de México.

Nosotros hicimos un sondeo de opinidn, un sondeo de percepcion, no es un
sondeo exhaustivo, pero si queriamos tener una aproximacion a lo que estaba
percibiendo el usuario del transporte, respecto a la calidad que encontraba en
el servicio, y encontramos, seguramente ustedes lo viven cotidianamente, son
malas noticias realmente; 35 por ciento de los entrevistados consideraron que
el servicio era pésimo, el 29 por ciento que era malo y otro 29 por ciento que
era regular. Si sumamos pésimo y malo, tenemos practicamente dos tercios de
los encuestados diciendo que el servicio no corresponde con la calidad de lo

que esperarian de un transporte publico.

El nUmero se eleva cuando se preguntaba si consideraban que el servicio era
seguro o inseguro, si era comodo o incomodo o si era rapido o lento. Los
porcentajes se van arriba del 70 por ciento, considerando de manera negativa

el servicio de transporte.

Cuando se les preguntdé ya en términos especificos qué transporte
consideraban que era el peor, el 52 por ciento mencioné a los microbuses, 18.8
por ciento a las combis, 7 por ciento a los autos, y si se les preguntaba qué era
lo mejor, 38 por ciento mencionaban al metro, 13.9 al Metrobus, 5 por ciento al
tren ligero, y habia un 23.9 por ciento que también hablaba de que los autos

era el mejor medio de transporte. Estos son datos interesantes, porque hay una



parte muy fragmentada en la percepcion del automavil, para algunos es el peor
modelo de transporte porque es el que genera mas congestionamiento en las
vialidades y entorpece toda la circulacion del transporte, pero la calidad que
perciben en el transporte publico, como la consideran muy mala, creen que la
mejor opcidn es tener su propio auto y no tener que estar lidiando con el

transporte publico. Eso nos genera una complicacion potencial.

Esta es la parte medular finalmente de lo que concierne a esta mesa, la
relacion costo-calidad. Se les preguntaba a los entrevistados si lo que pagaban
les parecia que era adecuado con la calida del servicio que recibian, 38 por
ciento dijo que era lo justo, 34 por ciento dijo que era caro y 13.8 por ciento

demasiado caro.

Esto significa que si sumamos caro y demasiado caro, la mitad de los usuarios,
por lo menos los entrevistados en este sondeo, la mitad consider6 que el
servicio, la calidad del servicio que recibian, no correspondia con lo que

estaban pagando.

Los tiempos son un factor clave porque finalmente, como vamos a ver mas
adelante, los usuarios lo que buscan en primer lugar es velocidad, es llegar a

tiempo; no tanto velocidad por si misma, si no llegar a tiempo.

Entonces cuando les preguntamos cual era su valoracion del tiempo de
traslado, 53 por ciento consideraron que era excesivo el tiempo que tardaban
en llegar a su destino y 69 por ciento, esto es un dato que adquiere relevancia,
considero que en los ultimos afios se ha incrementado el tiempo que tardan en
llegar a su destino, 69 por ciento considerd que ha estado creciendo el tiempo

de traslado.

Esto es lo que les comentaba, cuando les preguntamos por qué eliges el modo
de transporte que eliges, sea cual sea que ellos elegian, el porcentaje mas alto
que fue 29 por ciento dijo que por rapidez, 19 por ciento porque lo dejaba mas
cerca del sitio al que queria llegar, 17 por ciento por el costo y 9 por ciento por

seguridad.

Este es un tema que también es relevante, nos parece a nosotros el tema de
gqué modo de transporte contamina mas, segun la percepcidén del usuario y

también se convierte en un factor de imagen, es una imagen negativa de estos



modos de transporte, la mayoria 39 por ciento dijo que era el microbus, 29 por

ciento que el automavil, 17 por ciento combi y 8 por ciento taxi.

Finalmente en esta encuesta que hicimos nosotros, le preguntamos qué
consideraba el usuario que era necesario para mejorar el servicio. El 31 por
ciento dijo que lo que era necesario era que el operador de la unidad acatara
los reglamentos de vialidad y transito, el 23 por ciento dijo que con que el
operador condujera con precaucion, seria suficiente para que mejorara el
servicio; luego un 14 por ciento dijo que seria necesario que se respetaran las
paradas o que fueran las paradas en especificos, 12.9 por ciento hablé de las
limpiezas de las unidades, 8 por ciento de que hubiera claridad en las tarifas y
6.5 por ciento, la forma en como esta la unidad, es decir, la distribucion de los
asientos fuera adecuada a las condiciones de los adultos.

Entonces si sumamos las dos primeras respuestas que son las de mayor
namero de eleccion por parte de los encuestados, tenemos que 54, casi 55 por
ciento considera que con modificaciones en la manera como conduce el

operador de la unidad de transporte publico, podria mejorar el servicio.

Este es un dato, nosotros lo consideramos relevante, sabemos que las
condiciones en que estan operando, sobre todo los microbuses, son
condiciones que empujan al operador a conducir de una manera que sale de
cualquier parametro y cualquier lineamiento de operacion o reglamentario: la
batalla por el centavo, las condiciones de completar la cuenta dia a dia,
etcétera, son condiciones que generan una enorme presion sobre el operador,
pero quien percibe los dafios de estas condiciones, aungue no lo tengan claro,

son directamente el usuario.

Yo quiero sugerirles que vean estos videos que realizé un joven cineasta
Francés, entrevisto a varios conductores de diferentes rutas y también a otras
autoridades, lideres de rutas, en estos videos que estan en YouTube que se
llaman “Microbuseros hasta siempre”. Es un documental en tres partes, pero
por un lado deja muy claro las condiciones que estan impuestas al servicio de
microbuses, pero también deja ver como el conductor es un actor importante en

lo que esta pasando con el servicio de microbuses.



Nosotros en el trabajo que hemos venido haciendo, consideramos que hay
oportunidades para mejorar la calidad del servicio y que por supuesto las tarifas
siempre son, ya lo mencionard mas tarde el maestro Javier Hernandez, pero

las tarifas siempre son una oportunidad para mejorar el servicio.

Nosotros consideramos que si se atacan algunos elementos claves como
regularizar e institucionalizar el servicio de transporte publico, es decir, todo
este proceso que estan viviendo en el microbus, lo que es convertir al hombre
camion en una empresa en la cual cada uno de los conductores son
accionistas y que entran en un esquema verdaderamente regularizado e

institucionalizado bajo sistemas de capacitacion estrictos.

Creemos que el sistema puede muy rapidamente mejorar sustancialmente,
puede cambiar radicalmente la percepcién que tiene el usuario del transporte
publico, se puede lograr un servicio con mayor seguridad.

La confiabilidad en los tiempos de traslado son clave y para eso es importante
que haya un esquema que le permita al transporte publica circular en
condiciones preferenciales, no que tenga que pelearse con todos los
automéviles que estan ocupando las vialidades, el esquema del Metrobus se
puede replicar en otros sistemas de transporte publico, no tiene que ser
necesariamente Metrobuds, pero si es muy importante que el transporte publico
tenga condiciones preferenciales de circulacién y operacion, porque finalmente
es un servicio que esta trasladando a decenas o0 a cientos de personas en
comparacion con cada automovil particular que lleva a 1.5 usuarios en

promedios en esta ciudad.

Mantener, crear sistemas 0 esquemas que permitan mantener una calidad
sostenida en la operacion, en la presentacion del servicio y en la operacion es
fundamental, para eso si es necesario que haya una estructura institucional en

las rutas que prestan el transporte publico.

Finalmente que los corredores que se creen de transporte publico, tengan un
proceso de crecimiento sostenido. Esto se ha demostrado en muchas ciudades
europeas, que sea cual sea el modelo de transporte que se instale y sean
cuales sean los operadores que estén participando en ese modelo de

transporte, ya sea metrobus, sea tranvia, tren ligero, el esquema que ustedes



quieran donde se creen corredores, si nho se crea una red articulada
rapidamente para estos modos de transporte, no hay forma de que eso

funcione.

Rapidamente se saturan los primeros corredores y empiezan a resultar
conflictivos. La opinion del usuario empieza a decaer respecto a esos modelos

de transporte.

Esto es parte de eso. La experiencia internacional demuestra muy claramente
que es necesario restaurar los equilibrios en las vialidades, en el uso de
vialidades, se ha preferenciado el uso del auto particular, si se empiezan a dar
equilibrios donde el transporte publico tenga también ventajas para ofrecer mas
rapidamente el servicio, los usuarios empiezan a alternar el uso del automovil

con el transporte publico y con otros modos de transporte.

Aqui es una discusion que sentimos que no se ha dado abiertamente y que ahi
pueden participar muy claramente tanto los prestadores del servicio como los
diputados especializados en temas de transporte, institutos de investigacion,
usuarios por supuesto, que es la discusiéon de costo beneficio: ¢ cuanto cuesta
cada modo de transporte y qué beneficios da a los usuarios, a los operadores,

a la ciudad en su conjunto?

Si nos ponemos a evaluar costo beneficio, ahi las cosas y abiertamente de una
manera mas participativa, creo que vamos a encontrar algunas opciones que
son muy atractivas, tanto para el gremio de los conductores como para los

usuarios y para la ciudad en su conjunto.

Es un transporte publico que tiene que entender que en esta ciudad ya no se
puede estar trabajando queriendo atender a minorias y que esas minorias
ocupen todas las vialidades, tenemos que pensar en transportes masivos,
comodos, rapidos, seguros, no contaminantes, que el servicio sea prestado de
manera profesional, que las redes sean articuladas y que tengan conexion
unas con otras, que cuenten con un carril exclusivo y que tengan paradas
predeterminadas, eso es lo que garantiza velocidad en la prestacion del

servicio.

Estos son sélo algunos datos para cerrar, ya que el foro también habla de

cobro en vialidades. Esta es la experiencia internacional, aqui sélo hay dos



casos, que se estan dando en muchas ciudades del mundo, se estan
demoliendo las supervias porque han demostrado que no son una alternativa

de movilidad en las ciudades.

Arriba tenemos la primer supervia que se construyé en el mundo, es de
Manhattan, la West Side Hauwei, apenas se terminé de construir, cuando ya se
hablaba de que se tenia que ampliar porque no era suficiente, fueron afios de
discusion y finalmente lo que se hizo fue lo que esta a la derecha, demolerla
para generar una avenida de doble circulacién y abrir un espacio para quienes
quisieran circular sin vehiculos motorizados, es decir, en bicicleta, corriendo,
caminando, vean simplemente la cantidad de luz y cdémo cambia el entorno sin

la super via.

El caso de abajo esta en el otro lado del planeta, es Seul. Se habia construido
ese segundo piso, esa supervia sobre un rio, el Cheonggyecheon, empezo la
discusion porque se saturaba la supervia y finalmente la decision fue lo mismo,

hay que quitarla, hay que recuperar el espacio.

Se alcanza a ver apenas que a los costados de este rio estan las calles. Lo que
se hizo fue crear un entorno con muchas condiciones atractivas para el
esparcimiento de los ciudadanos y hoy es uno de los sitios de mayor atractivo

turistico, tanto para la gente de Seul como para los visitantes extranjeros.

Esta es otra cosa que se esta haciendo, se estan cambiando las vialidades en
las zonas céntricas de cada ciudad importante.

Abajo tenemos lo que ocurre en nuestro Centro Histérico, una saturacion de
automoviles y la gran pregunta de muchas autoridades: ¢Cémo le hacemos

para que los autos puedan circular, para que mas autos puedan llegar aqui?

Lo que estan haciendo en otras ciudades, la decision de hay que sacar los
autos, hay que crear rutas simplemente de transporte publico que sean

amables con la gente y con el medio ambiente.

Lo que tenemos arriba es una de las principales ciudades de Francia, Ruan.
Restauraron todo para que hubiera solamente espacio para peatones y para
transporte publico, un tipo Metroblds y una ciclopista y asi estd operando.
Entonces las banquetas se vuelven espacios muy cémodos para montar

pequefias cafeterias y cosas por el estilo.



Finalmente la recuperacion de espacios publicos, que aunque a ustedes les
parezca que no es asi, el transporte publico en estos casos es fundamental

porque es el que articula la llega de la gente a esos espacios.

Estas son zonas céntricas de muy diversas ciudades. Arriba a la izquierda es
como estaba en los afios 30 la calle de Florida en Buenos Aires, se recupero el
espacio para que sea sOlo peatonal y comercial, atrae una gran cantidad de
gente de argentina y del extranjero, van ahi a hacer compras y estas zonas
tienen una enorme accesibilidad, tanto con rutas de transporte publico
superficiales, como con el Metro y otros sistemas de transporte y son un éxito

comercial.

Arriba esta la Florida, abajo a la derecha esta Grafton and Street in Dublin, una
de las calles mas exclusivas en términos comerciales de Dublin, Irlanda, pero
que es peatonal completamente, a la cual llega la gente, ya sea a través de una
red de estacionamientos que estan a las afueras del centro o a través de

transporte publico.

A la derecha, bueno la mayoria no lo va a poder ver, pero es una calle muy
parecida en Copenhague, Dinamarca, Estrogen, esa calle también es un
largisimo corredor comercial de esparcimiento, entretenimiento, completamente

peatonal.

Eso es lo que esta ocurriendo en el mundo, se estan recuperando espacios
para que la gente acuda a esos espacios, y el transporte publico ahi juega un
papel fundamental articulando estos espacios. Eso es todo por mi parte,

cualquier aclaracion.
Hay algo muy importante.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Orden, va a haber una ronda
de preguntas, les vamos a pasar ahorita el uso de la palabra para que puedan
ustedes hacer preguntas, pero vamos por orden para que levanten la mano y

vamos recogiendo preguntas. Dénos la oportunidad de llevar este orden.

EL C. MTRO. GERARDO MONCADA MARTINEZ.- Con mucho gusto

empezamos con esta pregunta que ya salio: ¢ Cuanto cobran alla?
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Hay algo muy importante, en la mayoria de las ciudades europeas y de
América, la consideracion de las autoridades locales es que el transporte
publico es un servicio a la comunidad y por lo tanto tiene que tener un cierto

subsidio.

La gente no paga por completo el servicio, el costo del servicio, el costo real se
paga una parte y la otra parte la asume la autoridad, porque es un servicio
como lo hace con el agua y con otros servicios basicos. Entonces aqui por eso
les puse no solo casos de primero mundo, esté el caso de Buenos Aires, donde

el costo del transporte puede equipararse con el de México.

Aqui el tema no es tanto cuanto se paga en pesos y centavos, sino qué
porcentaje asume el gobierno local para tratar de mantener un esquema de
buen servicio de transporte publico. En realidad si nos ponemos a hacer
comparaciones, en algunos casos México, la Ciudad de México estd bastante
mal, hay ciudades donde la gente paga bastante menos, pero el diferencial lo

asume el gobierno local. No sé si hay alguna otra pregunta.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Si, si se sirven levantar la

mano para hacerles pasar.
PREGUNTA.- (Fuera de micréfono)

EL C. MTRO. GERARDO MONCADA MARTINEZ.- Esto es algo que tiene que
gestionar el gremio por supuesto junto con la sociedad. Yo creo que ahi algo
qgue ha pasado es que el gremio se ha manejado estrictamente como gremio y
no ha establecido vinculos con la sociedad para que la sociedad también apoye
las demandas de qué hace falta para mejorar la calidad del servicio; si se
manejan por separado el gremio y los usuarios, creo que ahi los dos pierden.
Tienen que estrecharse vinculos de accion en el que se plantee como se puede
mejorar la calidad del servicio, como podemos establecer todos juntos algunos
compromisos para mejorar la calidad, pero que necesitamos trabajar de
manera articulada usuarios y conductores, solicitando algunos subsidios,
porque eso no es nada nuevo, ocurre en todo el mundo, en todo el mundo hay

subsidios al transporte publico.

PREGUNTA.- (Fuera de micréfono)
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EL C. MTRO. GERARDO MONCADA MARTINEZ.- En el interior de la
Republica que cobre 3 pesos, es la pregunta del compariero. Hasta donde yo
sé no hay ninguna ciudad en el interior de la Republica que cobre menos de 3

pesos.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- A ver si te puedes acercar

para pasarte el microfono para que te escuchen los demas.

EL C. .- Buenos dias, comparfieros. Yo me dirijo a lo que
decia el compafiero de todo lo que nos pasé ahi en la pantalla. Pues ahora si
que yo veo algo que de todo lo que nos dijo, pues es un poco erréneo para lo
que nosotros venimos a ver, porque nos ponen las comparaciones con otros
paises de un nivel mucho mas amplio al de nosotros. Nosotros no estamos en

ese nivel en que se encuentra Francia ni los paises que ustedes nos pusieron.

No contamos con ese recurso de subsidio ni contamos con una tarifa adecuada
para poder hacer lo que ustedes dicen. Ahora si que yo lo veo muy erroneo

€So0.

EL C. MTRO. GERARDO MONCADA MARTINEZ.- Por eso quise empezar
con la Encuesta, compafiero. Probablemente sea err6neo, pero
desgraciadamente es la percepcion del usuario. Ahi hay que trabajar, tenemos
que trabajar todos para mejorar la percepcion del usuario de cdmo esta viendo
el servicio que reciben y como se va a demandar apoyos para que esa calidad
del servicio mejore en la Ciudad de México, que es de lo que se trata aqui.

Ahora, no estamos hablando de verdad, no es solo el primer mundo: Argentina
y Brasil han mejorado mucho la calidad de su servicio, modificando cosas
basicas. El asunto es no sélo creo que si ustedes se concentran, esa es la

percepcion porque estamos del lado de los usuarios.

Si ustedes se concentran su lucha so6lo en mejorar la tarifa, ahi vamos a perder
a todos porque lo que va a pasar, les va a volver a pasar lo mismo, van a pasar
afios o décadas para que les autoricen un nuevo incremento, si solo se esta

hablando de tarifa.

Lo que tenemos que hacer es buscar la manera de que haya un
replanteamiento en el que la tarifa vaya acompafiada de mejoras, sistematicas,

progresivas y también apoyos al transporte publico.
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EL C. .- Si me permite la réplica de lo que usted me dice.
Mire, yo creo que tiene usted razén en lo que dice, pero mire, aqui hay una
falta de cumplimiento del gobierno, creo yo que por ahi es donde tenemos el
problema mas grave, porque ahora si que nos prometié que no nos cumplié, y

creo que ustedes y todos nosotros los sabemos.

Nos dijo que nos iba a apoyar para el cambio de las unidades con un bono de
100 mil pesos, cosa que no hizo. No sé si a todos los comparieros se los hayan

dado, pero que yo sepa no. Esta es una de las cosas.

Otra. Todos nos dicen chatarras, algunos compaferos que todavia andan con
sus chatarritas por ahi, y yo creo que aqui el culpable de todo esto es el
gobierno, para mi o para todos nosotros, es porque no nos cumple con lo que
nos promete. Entonces comparieros, vamos a seguir con nuestras chatarritas.

Entonces no nos pueden exigir mas de lo que no se puede cobrando 3 pesos.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Los compafieros que vayan a
preguntar si se pueden acercar aqui para tener un orden. Anoten bien en la
hojita su planteamiento para que no se haga diadlogo, si no que sea su

intervencién general y si quiere acercarse por aqui, atras del compafiero.
Adelante.

EL C. .- YO creo que vamos a ser mas concretos, mas

realistas.

La situacién que estamos viviendo, no la estamos viviendo en comparacion de
paises del primer mundo. Aqui en México tenemos una politica muy integral, a

través de las instituciones.

Nosotros somos una republica institucional que estd manejada a través de las
instituciones. Tenemos una Secretaria de Transporte, la cual regula a los
concesionarios, a través de su 6rgano completo como son, la autoridad son los

gue le dan un tarjetén, una concesion a un concesionario.

El tarjeton, si el conductor dicen que es malo, pues hay que echar la vista para
atras, sefores. Ese conductor no salié del gremio, salié6 de una institucién con
un documento que lo avala para conducir. Para empezar ahi estamos mal, no

hay que satanizar al mundo, cada quien debe ser responsable de lo que hace.
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Ahorita usted como consumidor, muy bien, yo lo entiendo, nos da un
panorama diferente a la que su funcion es. Nos dice a través de nimeros y de
encuestas, que quién sabe de donde salieron esas encuestas de lo que pasa
en el transporte, pero yo nada mas le digo, ¢por qué hay méas carros en al

ciudad? Dicen que se fomenta el transporte el publico.

¢No se estuvo regalando un bono de chatarrizacion, si tu tenias una unidad
para que cambiaras a uno nuevo; qué pasa cuando tl cambias a un carro
nuevo? Ese carro circula todos los dias, pero en cambio muchos compafieros
dicen, ¢bueno qué pasa con el bono del transporte? Yo no me voy mas al bono
del transporte, yo me voy a la realidad. El costo del pasaje, lo acaba de

comentar, en ningun lado de la republica es mas barato que en el Distrito.

Las vialidades. Es cierto, nosotros no estamos en contra de la modernizacion y
menos del avance y del progreso para una Nacion, no para un grupo cierto de
personas que se quieren adueiar del transporte o quieren sacar beneficio de lo

gue ha sido las fuentes de trabajo.

Dice claro, las vialidad, sabemos que el cambio se esta dando en el transporte,
pero por qué metrobds o por qué cierta empresa o por qué esto, si para mejorar
en el transporte no necesitamos esto, una vialidad que sea Unica para el

concesionario y poder tener una movilidad.

El tipo de camidn, pues yo creo hay empresas aqui que se dedican y saber qué
transporte.

Hablamos de los pequefios negocios que estan sobre las avenidas, sabemos
gue cuando se hace una avenida Unica, se cierran casi la mayoria de negocios.
No estamos en contra de eso, estamos a favor del cambio, pero que sea un

cambio real.

Primera, que se nos respeten los 40 afios que venimos trabajando. Si venimos
ahorita a una reforma de tarifa, no venimos a que nos expliquen si en Francia,
en Inglaterra, en Argentina, también sabemos que en distintos paises ha
habido movimientos politicos fuertes y armados.

Aqui en México no, aqui en México venimos a través del dialogo a exigir
nuestro derecho, o sea como consumidor yo nada mas les presento, ustedes

como consumidor que hicieron cuando nos estan subiendo constantemente el
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diesel, la gasolina y todavia tenemos el descaro de ir a una gasolinera y que te
digan “litro por litro”, sefiores. Ya estamos como en los campos electorales,

voto por voto.

Vamos a las gasolineras, nos roban el diesel, nos roban las gasolineras y qué
hay, no hay una solucion. Cuando se quisieron dar la solucién, decian que
tenian una merma, fijense nada mas eh, y la merma quién la paga, el

consumidor.

Para nosotros como transportistas también somos consumidores, hacemos
nuestros pagos y ahorita nos dicen, que con los pocos camiones, porque ya
muchos cambiamos, traemos un camion y estamos cumpliendo por lo que la
ley nos marca, pero de todos modos yo nada mas les decia, si las instituciones
asi como nos exigen a nosotros, cumplieran ellos, pues no habria necesidad ni

de sentarnos, conforme van aumentando los ridiculos sueldos.

Deciamos hace rato, por qué la gente prefiere un carro. Sefores, porque nunca

lo van a tener con los ridiculos sueldos que se gana. Es obvio.

Lo que estamos generando es lo que mas podemos. Si ustedes nos dan la
fuerza, cédmo, a través del apoyo institucional y se respete a todos los
compaferos, nosotros somos capaces de operar, de administrar, hasta de
cursos o de preparar a la gente para que esto cambie, juntos con el gobierno,

pero con un gobierno de realidad, no de falsas ni de promesas.

Hoy que estamos hablando de tarifas y ojala nos enfocaramos en este punto,
porque hay muchos puntos en la agenda, hay una mesa de transporte muy
amplia, y con todo el respeto que nos merecemos, tanto ustedes como

representantes del pueblo, asi nosotros también lo necesitamos, sefiores.

Necesitamos caminar en un progreso y en una base para todos los

transportistas.
Gracias.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Compaiieras y compaferos,
es muy importante que no se pierda la esencia del foro, que llevemos un orden,
hay un numero importante de ponente, varios también de ustedes estan

anotados de distintos puntos de vista, el espiritu de este foro es recoger. Yo les
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pediria aqui a los compafieros, que tomen su cartulina, que la pueden sostener,

pero que nos permitan aqui el espacio, ¢si, compafieros?

A ver, yo les digo. A ver, compaferos, vamos a llevar un orden. El espiritu de
este foro es precisamente recoger multiples opiniones de la sociedad civil, de

investigadores del transporte, ciudadanos, etcétera.

Esta Comision va a recoger y va a hacer mesas de trabajo posteriormente con
ustedes para presentar un documento final. Entonces no se desesperen,
estamos iniciando los trabajos, algo que no se ve que estamos iniciando un
trabajo, que permitan como lo dicen efectivamente sus cartulinas, tener ese

cuerpo legal que permita ya una despolitizacion de este tema de la tarifa.

Entonces yo diria de forma muy concreta, hagan anotacion en su pregunta, y
que no se vuelva intervencion, porque sSi no va a ser pregunta-ponencia,
entonces no vamos a acabar y ni vamos a permitir respetar un orden. Este es
un acuerdo que tenemos y yo les pido que esta el micréfono para que hagan
preguntas, y nos vamos con dos preguntas mas y pasamos con el siguiente

ponente, por favor.
Adelante.

EL C. JORGE SANCHEZ PALMA.- Gracias. Compafieros muy buenos dias

tengan ustedes. Pertenecemos al Pacto.

Es interesante la intervencion, sefior diputado, pero debido a la ponencia que
hizo nuestro compafiero, muy buena exposicion, entonces queremos tomar los

temas que ahi se vertieron.

Es importante indudablemente, llegamos al término de la tarifa indudablemente,
pero los temas que se vertieron también son comentario para todos nosotros
debido a que creemos que es importante hacerles notar aqui a este presidium,
gue necesariamente tenemos que buscar la forma de llegar a lo que es Europa

en el servicio publico.

Yo creo que el dia de hoy podemos expresarnos, si es asi, sabemos que es un
foro, lo que luego nos lastima son las diferentes mesas de trabajo que
posteriormente se hacen y son tardias y vamos a terminar el trienio y luego el

sexenio Y nunca vamos a terminar un acuerdo, compaﬁeros.
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No sé si estén ustedes de acuerdo en que toquemos verdaderamente los
temas que venimos a tocar el dia de hoy, lo que es la tarifa, compafieros, pero
una tarifa que nos han dejado de dar desde el 2002 a la fecha, y parece que se

les ha olvidado.

Yo creo que cuando ustedes toman la mesa de la Presidencia de la Comision
de Transporte, sefiores diputados, debieron de haber tenido un acta-recepcion
como lo hacen en todas las instituciones, y ahi se debieron de dar cuenta de
que los anteriores diputados se pasaron de lanzas, no nada mas esos eh, los
otros y los anteriores, porque si tenemos ya 8 afos sin que se nos lleve a cabo
una alza de tarifa, y eso si los insumos y los consumos suben cada dia mas,
hasta el Metro que leemos todos los dias, ya nos subid, compafieros, era de 5,

ahora ya lo subieron a 7.

Aqui la importancia es tal vez esas fotos que nos muestra con todo respeto,
fueron tomadas tal vez un dia posterior a un dia festivo de Europa, porque si
aqui usted toma la foto del 16 de septiembre a las 07:00 horas, le juro que no
ve ninguna circulacion, inclusive ve poco servicio publico, pero vamonos mas

alla, por qué no implementar el reto.

Siempre se nos a cuestionado en que somos malos servidores publicos, en
relacion a la prestacion del servicio, compafieros, pero la pregunta expresa es
también dénde estd nuestro Instituto de Capacitacibn o una escuela de

capacitacién que nos dé y nos brinde como prestar un buen servicio.

La mayoria de nosotros hemos encontrado esa circunstancia a través de
herencia: a mi hijo, de mi padre a mi y asi sucesivamente, comparieros, pero
una buena capacitacion les juro que no nos la dan, pero eso si nos recriminan y

nos recriminan.

Por eso hoy que estan aqui nuestros gestores de la sociedad, los sefiores
diputados, queremos hacerle extenso que necesitamos forzosamente una
escuela de capacitaciéon. Ya lo decia aqui el compafiero, sin una escuela de
capacitacién o una buena capacitacion, no podemos prestar un buen servicio, y
no porque seamos malos servidores, sino porque lo prestamos como presta el

servicio el gobierno, de ocurrencias nada mas.
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El dia de hoy yo creo que necesariamente también tocé un tema muy

especifico o muy especial, ¢,cual es?

Si habla usted de Metro, es un excelente servicio segun las encuestas que
vimos ahorita; si toma el MetrobUs es un excelente servicio, sin lugar a duda; si
toma el Trolebus, es un excelente servicio, pero sabe qué, nada mas saque las
encuestas cuanto lo subsidian cada mes a estos servicios, ¢y a nosotros

cuanto nos subsidian, compafieros?

No es que nos pongamos de acuerdo, pero yo creo que ya estamos hartos, y
qué bueno que existan estos foros para establecer un compromiso con ustedes
que son los gestores de la sociedad, pero que tal parece y perdon, sefiores
diputados, si esto los lacera, pero cuando estan en campafa, dicen que van a
componer las malas circunstancias que existen en el gobierno, pero cuando
llegan parece que les sirven a los funcionarios que estan en cuestion y nos

olvidan a nosotros.

Yo apelo a su buena voluntad, apelo indudablemente a las mesas de trabajo,
pero que no sean tardias. Necesitamos urgentemente el alza de tarifa, ¢0 no,

compaferos?
Por su atencidn, muchas gracias.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- De nueva cuenta invitamos

gue se centralicen en el tema de la pregunta.
Adelante, compariero.

EL C. .- Comparnieros, soy transportistas desde hace mas
de 45 afios y yo nada mas quisiera decirle a las personas aqui presentes. Los
resultados de las propuestas en las que influye demasiado el usuario, es por la
forma tan satanizada que nos han dado los mismos medios de comunicacion y
las autoridades, y tan satanizados estamos, que ya no nos llaman conductores
ni choferes, microbuseros; los medios de comunicacion al comunicar algo, yo
diria que serian chismosos, yo creo que ya basta que nos insulten, porque para
mi es degradante que me llamen microbusero, sefiores. Soy un conductor de

transporte publico, a lo mejor soy malo, pero soy un transportista.
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Entonces yo deseo que las autoridades ya también nos dejen de satanizar y
que las encuestas las hagan con personas reales, realmente que vean la
problematica, no nada mas que se dejen llevar por lo que los medios de
difusién dicen, porque la verdad nos han satanizado a todos.

Un pequefiio accidente que tiene un carro de un microbus, y sefiores, mataron a
no sé cuanta gente, aunque no sea cierto. Yo creo que ya basta de que nos
estén tratando de esta forma, dénos respeto, para que también las autoridades

tengan respeto de nosotros.
Eso es todo.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Gracias. Para dar respuesta,

maestro Gerardo Moncada.

EL C. MTRO. GERARDO MONCADA MARTINEZ.- En la exposiciéon yo lo
mencioné y creo que es algo que no esta de mas repetir, el servicio tiene que

ser profesionalizado.

Los métodos que ustedes decidan implementar o desarrollar para
profesionalizar su oficio, seran los que ustedes decidan. Hay muchas
experiencias, hay incluso experiencias en Meéxico de como se ha
profesionalizado algun servicio de transporte publico con mucho éxito y ha
mejorado sustancialmente la percepcion que tiene el usuario, no porque sean
unidades nuevas, sino porque obtienen mucho mejor servicio. Esa es la parte
que a mi me interesa destacar, porque creo que cuando se tiene buen servicio,

el tema de las tarifas adquiere un lugar secundario y es muy facil negociarlo.

Cuando el servicio que se obtiene el usuario es de buena calidad, es facil
gestionar las tarifas y es facil lograr el apoyo de la sociedad para que los
gobiernos locales participen con un margen de subsidio.

Creo gue en ese sentido, lo que es fundamental es lograr acuerdos, no solo
gremiales que es muy importante, pero también acuerdos con las instituciones
politicas como los partidos, como los diputados, con los usuarios, con otros
actores y exigir a las autoridades que cumplan lo que ofrecieron, lo que
prometieron, pero también que se involucre mas en un esquema que no puede
dejarse solo, que lo soporte el gremio, tiene que ser un sistema que sea

subsidiado porque asi ocurre en todo el mundo, y no sélo estamos hablando de
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paises de primer mundo, estamos hablando de otros paises, incluso de
economias que estan por debajo de la mexicana. En América Latina es
subsidiado el transporte publico porque es una prestacion necesaria para la
sociedad.

Entonces ahi mientras, yo si creo, mientras ustedes insistan en manejarse sélo
como gremio, van a perder y vamos a perder todos, la sociedad también.

Necesitamos articular mas el trabajo en ese sentido.
Gracias.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Le damos las gracias aqui al
maestro Gerardo Moncada Martinez, quien no sefialé su curriculum, es
egresado de la Facultad de Ciencias Politicas Sociales de la UNAM, se
especializd en periodismo ambiental y ha trabajo en diversas revistas como
Expansién y Proceso, asi como para e Diario Espafiol “El Pais”, “Suplementos”
La Jornada; fue productor y conductor de programas radiofonicos en el Instituto
Mexicano de la Radio, y otras tareas que ha tenido, por lo que le damos las

gracias y es usuario del transporte publico todos los dias.

Yo los invito, comparfieras y compafieros, a que cuidemos el foro, que nos
permitamos escuchar. Hay ponencias de varios, de las dirigencias que ustedes
son representados a fin de llevar un orden e insistimos en que se les ha pasado

un volantito para que anoten sus preguntas o sus dudas.

Damos la méas cordial bienvenida al diputado Federico Manzo, que se incorporé

hace unos minutos.

Ya estan llegando los presidentes de distintos partidos, ya se incorpor6 el
licenciado Manuel Oropeza, que le damos la bienvenida, Presidente del
Partido de la Revolucion Democratica del Distrito Federal. Muchas gracias.

Sigue el siguiente ponente Emilio Bravo Grajales, de la Asociacion Mexicana

de Transporte y Movilidad A.C.
Adelante, tiene el uso de la palabra.

EL C. EMILIO BRAVO GRAJALES.- Hola, yo no me voy a sentar en la mesa,

con respeto a la mesa y respeto a ustedes.
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Yo traia una ponencia preparada de la fragmentacion, ya algunos de ustedes
me conocen, muchos de ustedes participé en el CENFES, soy coordinador de
investigacion en el Centro del Fomento de Educacién y Salud de los Operarios,
ya nos hemos sentado en una mesa de trabajo muy interna, éste es un foro, es

diferente.

Me recuerdo a algunas personas y que puedo nombrar, y deciamos que
necesitabamos una mesa de este tipo, para efectivamente revisar algunas

cuestiones.

Si me pones la lamina 8 por favor. Rapidamente, efectivamente el foro es de
tarifas, necesitamos un pequefio sustento, porque a veces no podemos partir
de una base de gue todo el mundo sabe o que todo el mundo lo debe de saber,
para no dar el supuesto de que él, ellos, lo deben de saber, vamos a dar dos
laminitas de como se deben sustentar y por qué entonces nosotros como

miembro de la sociedad, tenemos derecho a exigir ciertas cuestiones.

En la Ciudad de México actualmente hay mayores y largos desplazamientos,
dando como consecuencias una saturacion de vialidades; qué significa, que la
Ciudad de México al ser primero en el cuadro uno en el que estamos en donde
estamos, fue creciendo, fue creciendo, hasta conformar la periferia y
conformarse la ciudad como la conocemos actualmente, toda la periferia, Neza,
Chalco, Ixtapaluca, por el otro lado Ecatepec, es decir, es una metrépolis, es

una ciudad muy grande.

A nosotros en este momento nos compete el Distrito Federal, pero que absorbe
efectivamente todo lo que hay alrededor de esta ciudad, y nosotros muchos de
ustedes seguramente trabajan en el Distrito Federal, pero viven en el Estado de
México.

Nos ha tocado atender a operarios en el CENFES, que efectivamente trabajan
en el Distrito Federal y viven en la zona periférica, es decir, nosotros como
ciudadanos no conocemos esas fronteras, trabajamos en un lado, nos

desplazamos y esto genera desplazamientos y largas saturaciones.

El actual patréon de movilidad urbana de la ciudad, se da por el automovil
individual, sobre el transporte publico y/o concesionado, asi como por la

infraestructura vial.
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¢, Qué significa esto? Que efectivamente muchos de nosotros de los ciudadanos
de la zona metropolitana del DF o periferia, usamos el automévil para
desplazarnos, pero por qué, no voy a resolver por qué lo usamos, que se

quede la pregunta.

El aumento de los tiempos y distancias destinados a los desplazamientos, con
un mayor desgaste en los viajes, es por motivo laboral, hay que ir por la
chuleta, hay que ir por el pan, hay que ir por la papa, tenemos que trabajar,
todos los que estamos aqui trabajamos. Entonces el nUmero uno de los viajas

o el motivo por el que nos desplazamos es por el motivo de ir al trabajo.

¢Qué significa? Que ustedes que son transportistas, taxi, colectivo
particularmente o carga, a lo mejor hay alguien aqui o transporte escolar, por
qué no, efectivamente estan movilizando la fuerza de trabajo, o sea la mano de
obra, ¢a quién mueven ustedes; al que trabaja; a la Secretaria que trabaja tal
vez en este edificio, porque se le hizo tarde? Tiene que tomar un taxi porque
dejé al nifio en la escuela, al papa tal vez que tuvo que pasar a dejar a los
nifios a la esquina de su casa o tal vez tuvo que desplazarse mas kilometros y
ustedes son los que los desplazan; al que llega corriendo a la oficina, al
estudiante que tiene examen y que por estar estudiando se duerme tarde y se
despierta tarde, entonces tiene que llegar corriendo digamos, son ustedes los

gue desplazan.

A quiénes estamos moviendo, 0 sea estdn moviendo ciudadanos como
ustedes, comunes, como ustedes, como nosotros. Por ejemplo, hoy en la
mafana tomo el micro, tomo el Metro, y llego con ustedes, si son operarios o

no.

Entonces en esa profesionalizacion digamos que ustedes tienen que hacer, es
efectivamente no solamente el saber manejar, el ir para adelante, para atras,
sino mas allq, también un poco de cultura, un poco de todo, para que
efectivamente no se denigre el estatus que ustedes guardan como servidores

publicos.

¢Entonces qué hay? Hay un parque vehicular obsoleto, no transportista, sino
general, hay un creciente déficit del transporte colectivo, hay un detrimento de

la oferta del transporte publico de personas, una inadecuada coordinacion entre
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las instituciones publicas y concesionarios, si ustedes dicen cuando se habia
presentado una mesa de este tipo e ahi una respuesta a este cuestionamiento,
una inadecuada coordinacién, no hay coordinacion, esta digamos a donde esta
la SETRAVI, la encargada de responder también a estas cuestiones, hace falta

también en esta mesa.

Una mala organizacién de operacion, es decir, se esta operando, la ciudad no
se detiene, esté circulando, todos llegamos en este momento por un medio de
transporte, caminando, por el que ustedes quieran, pero hay que organizarla
también; tal vez ustedes estan organizados por rutas, pero un poquito mas de

organizacion y nos daria otro tipo de ciudad.

Educacién vial de los operarios. Ahi esta, se esta trabajando ya por parte de la
SETRAVI digamos con este acuerdo que se hizo con la universidad de la
Ciudad de México y que seguramente ya fueron, se estd yendo hacia la

profesionalizacion de los operarios hacia ustedes.
Aumentar la seguridad y confort del usuario, esto es inherente a esto.

¢, Qué se tiene como propuestas? Esto en general y aqui es donde entra la
parte obviamente de tarifas, pero que se tiene que hacer una mesa urgentisima
y yo me comprometo digamos como sector académico y como investigador, a
formar parte de la mesa a la que me inviten y hacer propuestas concretas, o
sea hacer analisis, hacer realmente numeros pero concretos. Esto es un

panorama general.

Conseguirte un modelo de movilidad urbana, basado en tendencias de un
nuevo urbanismo mundial, es decir, que no esos grandes desplazamientos que
hacemos desde Neza para aca, Chicoloapan, en fin, todos los que ustedes

conocen, que se reforme también, pero ir mas a fondo.

Establecer una red de espacios exclusivos para movilidad también en
bicicletas, bueno, la participacién ciudadana es muy importante lo que estamos
haciendo, esta mesa de trabajo es lo que se agradece, inducir una cultura
urbana basada sustentable en un sistema de transporte que con el que ustedes

tienen se puede realizar.

Aumentar la seguridad y confort al usuario dando mantenimiento a los

transportes, una coordinacién entre las dependencias.
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Esto es algo muy importante, implantar una red de corredores de movilidad
metropolitanos, dando prioridad al sistema de transporte publico, eficiente,

sustentable.

¢, Qué significa? No significa que tenemos que cambiar por grandes unidades,
no. Significa que hay muchas formas de concebir esta red, desde la via
exclusiva para el sistema que ya opera con mejores capacitaciones, con
mejores autobuses, dando prioridad digamos, a este sistema existente o a esta
movilidad que existe no inventando nosotras, sino que lo que estad en el
mercado y lo que esta en la ciudad, y esto es importante porque aqui es donde
entra realmente el didlogo entre la autoridad, entre la ciudadania y entre los

gue brindan el servicio.

¢Por qué es importante? Porque no se puede ver aislado, no podremos ver
solamente si tarifas, si pero también en la concepcion general, es decir, que
esos corredores que se estan proponiendo, seamos realmente nosotros los que
estan ustedes trabajando por un lado a diario, los que estamos investigando y
por otro lado las autoridades nos sentemos y realmente hagamos una

propuesta eficiente que salga de una propuesta que yo hacia anteriormente.

Desde la opinién de la ciudadania, de aquel que esta trabajando, de aquel que
se gana el pan diario, la chuleta digamos que estamos ahi trabajando y que
efectivamente nos sentemos y a reordenar esas, no s€, pongo un ejemplo

cualquiera, un eje donde ya hay prioridad de vialidad o de uso.

¢, Qué pasa? Hay que ordenar ciertas rutas, hay que ordenar la periodicidad, la
frecuencia de paso, que se organicen mejores prestaciones, en fin. Entonces
esto se puede realizar y esto va de la mano efectivamente con eso, no hay
vuelta de hoja, van conjuntamente y en este momento si lo que realmente se
esta trabajando es sobre foros, tarifas, bueno ya hay acuerdo, eso ya es otra

cuestion.

Lo que yo les vengo a presentar digamos es el sustento del por qué realmente
si se puede trabajar sobre estos aspectos y como ciudadanos, como
profesores, como autoridades, podemos sentarnos urgentisimo, o sea de hoy,
de mafana ya, a trabajar y a hacer propuestas, donde podamos puntar a

aguellas fotos o imagenes que presentaba ya el maestro, de otros sistemas,
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pero que no estén lejos, sino que realmente seamos nosotros con la
experiencia de 40 afos, por ejemplo, que tiene el operador que acaba de decir
y con la experiencia que tienen ustedes de coordinar rutas, que tienen de
trabajar digamos, sentémonos, la exigencia es si, pero también es el trabajo
que es como ustedes se ganan la comida diaria, trabajando, exigiendo y yo

creo que es a lo que estamos en este momento.

Yo me atrevo, con el permiso de la mesa, a autoinvitarme a aquella mesa a la
que mas convenga y a donde realmente salgan unas propuestas eficientes
para que no ganen ustedes, no gane yo, no gane la Camara de Diputados,
gane la ciudadania, que ganemos todos, todos vivimos en la ciudad,
respiramos el mismo aire, bajamos y subimos por las mismas vialidades, o sea
seria yo tonto decir en que yo no uso esa calle 0 no uso ese transporte, o sea

no, me estaria yo engafiando.

Entonces yo quiero una mejor ciudad, una mejor calidad de vida, pues aqui

estoy, trabajemos juntos y mejores digamos este aspectos.
Esto seria todo por mi parte, sefiores diputados.
EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA .- Gracias. ¢Alguna pregunta?

Damos la méas cordial bienvenida aqui al Presidente del Comité Directivo del

PRI en el Distrito Federal, el arquitecto Jaime Aguilar Alvarez.
Si, una pregunta.
EL C. RICARDO RODRIGUEZ.- Buenos dias. Soy Presidente de Ruta 106.

Muy importantes las propuestas que hace el compafero. Yo pienso que como
sociedad si nos hace falta voltear hacia el publico usuario, debemos de ser
también un eje para que la ciudad funcione, sélo que de alguna manera la
pregunta que son tres es: sin ninguna problematica, que el gobierno de alguna
manera solucione con respecto a las obras que hace, primero las obras estan
mal enfocadas, no estan bien organizadas en tiempo y en lugar, y eso produce
mucho trafico, también para nosotros y para poder transportar a ese publico

usuario. Eso es por una parte.

Por la segunda, nosotros no podemos dar un servicio de primer mundo, sin una

tarifa adecuada. Eso nos queda claro.
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Tercero. La probleméatica que para mi también resulta y para muchos
comparnieros es, el publico usuario también necesita de educacion vial, necesita
de educacion, porgue nosotros movemos masas de gente, nosotros a lo mejor
somos 28 mil, pero la gente que transportamos necesita de esa base de cultura
para poder subirse a un transporte educadamente y bajar en paradas
establecidas educadamente. También el publico usuario necesita de

educacion.

Nosotros hemos durante 40 afios transportado todas esas miles de personas y
lo Unico que también me queda claro es que ustedes estan haciendo algo por
beneficiar al publico usuario y a su vez al transportista, pero yo quisiera y esa si
seria una pregunta especifica, ¢como lo van a lograr? Si lo que hace falta es
economia, hacen falta los espacios publicos y cada vez venden mas vehiculos
automotores, cada vez la gente de alguna manera quiere vehiculos para

transportarse y cada vez se saturan mas las vialidades.

En cuanto construyen un eje, construyen un puente o hacen alguna vialidad, se
satura totalmente el trafico y ya es ineficiente y con eso terminaria mi

intervencion.

Una sugerencia, que ya no hagan que entre rutas y compafieros que tenemos
tanto tiempo laborando, nos estemos peleando por un pedazo de suelo, siendo

gue lo hemos trabajado durante tanto tiempo.
Gracias.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA. .- Gracias. La siguiente persona,

de una vez como conjunto de las preguntas para avanzar.

EL C. JOSE LUIS FRUTOS.- Muy buenos dias. Soy Presidente del Movimiento
de la Organizacion de Colonos.

Yo quiero disculparme ante ustedes, sefiores diputados, ante los invitados,
porque creo que aqui hay un error fundamental. Nos piden nuestras preguntas,
usted hace mucho hincapié en esa situacion, yo quiero decirle que nosotros
que somos los que estamos viviendo y sosteniendo la problematica del
transporte, pues somos realmente a los que debio invitar para hacer las

ponencias.
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EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA .- Estan.

EL C. JOSE LUIS FRUTOS.- Ahora, nuestra educacion es limitada, es cierto,
la mayoria de todos nosotros no tenemos tal vez ni siquiera la preparatoria,
mas sin embargo, en este sentido si es importante que nosotros veamos las
estadisticas, los datos que ustedes como profesionales tienen, pero debo ser

claro en el sentido de que ahi no hay demasiada razon.

La vez pasada que estuvimos con usted y es algo que si agradezco y me
siento satisfecho, porque independientemente de que podamos ser habitantes
de la misma zona y haya o no votado por usted, por ustedes perdédn, pues qué
bueno que hay alguien que se esta preocupando por saber por ejemplo de los
problemas que genera el Metroblds, porque ya lo dijo por aqui algin
comparnero, en realidad el Metrobus no es una solucion ni seguir con técnicas

de estrategia tan equivocadas, nos va a dar la solucién.

Yo creo que si es importante que se coordine y sobre todo con gente como
ustedes, porque nuestros problema actual, nuestro problema actual, como

transportistas es que no tenemos dirigencias, sefores.

La ruta 1, la Ruta 2, que eran los que trabajaban para que nosotros tuviéramos
cada cierto tiempo un aumento de tarifa, ahora se vendi6 al Metrobus.
¢Entonces dénde estd nuestra solucién? Si nosotros no hacemos llegar
nuestro pensamiento y no levantamos nuestra voz, y con esto no quiero decir

gue nos revelemos ni que entremos en conflictos sociales.

Afortunadamente hay aqui personas que nos estan dando la pauta,
precisamente para resolver nuestro problema, pero sefores, si ho queremos
hacer Federaciones o Confederaciones, por lo menos si tenemos que estar
unidos, porque seamos camioneros, microbuseros, taxistas, todos estamos en
el mismo problema. Todos tenemos los mismos afios de no recibir ese

aumento de tarifa.

Entonces la solucion no es el diputado ni el otro diputado, ni los presidentes de
los partidos, la solucion somos nosotros. En un estricto sentido de que como
dijeron, si vamos por los centavos y dejamos ir los pesos, es porgue no
tenemos la conciencia de que tenemos que estar unidos y no contra el

gobierno ni a favor del gobierno, sino de la gente precisamente que como los
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sefiores se estan tomando la molestia, para que cada uno de nosotros, el que

gueramos, pasemos a exponer lo que cada uno consideramos.

Yo aqui puse mecanismos Y vigencia. ¢ Por qué? Porque de eso carecemos, de
mecanismos. Sefores, no porque el gobierno nos diga el Metrobus, tiene que
ser asi, nosotros tenemos que conformar mecanismos e ideas claras para
poder salir adelante y seguir sobreviviendo, no tenemos que venir aqui a
guejarnos amargamente que después de 40 afios nos quieren quitar lo que
tenemos; no, sefiores. Tenemos que venir precisamente a defender, a
ubicarlos porque ellos quieren saber qué nos pasa y a ubicarnos porque

nosotros tenemos qué resolver lo que nos pasa.
Finalmente, les doy las gracias y que tengan buen dia.
EL C. PROFESOR EMILIANO BRAVO GRAJALES.- Gracias.

Rapidamente, lo que alcancé es cdmo se lograria hacer estas cuestiones sobre
congestionamientos viales, sobre las cuestiones que se estan planteando por

parte del gobierno.

Pues yo creo que es asi porgue yo como académico no tengo la experiencia
que ustedes tienen, yo estoy tal vez metido en los libros, en la investigacion
aqui y alla, pero si no salgo con ustedes, si no me pongo en contacto con
ustedes, que es lo que he estado haciendo los ultimos afios, efectivamente,
combinando eso, pues no se puede avanzar, pero si después solamente
estamos los académicos con los usuarios y si no se hace una mesa de trabajo
con las autoridades, pues yo no puedo decirle, quizas ahi es donde estan estos
mecanismos de los que hablaba la persona anteriormente, estos mecanismos
que tenemos que encontrar, pero no urgentes, o sea, eran para hace muchos
afos, pero hoy que tenemos la oportunidad hay que hacerlos, hay que

plantearlos. Entonces esa seria la solucion, no hay otra.

Si hay muchos sistemas, hay sistemas europeos, americanos, sudamericanos,
hay experiencias exitosas. Esta bien, tomemos lo mejor y qué es lo que mas le
conviene a la Ciudad de México, a ustedes como personas que estan
trabajando en esto desde hace muchos afios y a qué nos conviene a todos

como ciudadanos.
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Entonces hagamos esa parte porque no hay otra, si no hay ese dialogo, pues
no se podria resolver. Yo podria estar haciendo revistas, libros, y podria estar
haciendo, haciendo, haciendo, pero pues si nhadie los lee o a nadie le interesa,
pues de nada sirve; o si yo estoy investigando, investigando, pues tampoco no
sirve de nada si no hay como un mecanismo donde realmente podamos

sentarnos, podamos analizar esto.
¢ Por qué? Porque esa seria la solucién, yo no encuentro otra.
EL C. MODERADOR.- Muchas gracias, Emiliano Bravo.

El es coordinador de investigacion del Centro de Fomento de Educacion y

Salud de los Operarios del Transporte Publico de la Ciudad de México.

Pasamos, falta por llegar Obdulio Avila Mayo, del Partido Accién Nacional, pero
ya esta por aqui el licenciado Manuel Oropeza Morales, Presidente del Partido
de la Revolucion Demaocrética. Tiene el uso de la palabra.

EL C. MANUEL OROPEZA MORALES.- Muy buenos dias.

Gracias por la invitaciéon al diputado Héctor Guijosa. Con gusto asistimos a este

foro sobre transporte publico y tarifas en la Ciudad de México.

Quiero comentar algunas cosas muy concretas sobre este tema, porque creo
que este tema esta muy estudiado y lo que se requiere es encontrar las rutas
para llegar a los acuerdos que permitan conciliar los intereses legitimos y las
visiones que todo mundo tiene para garantizar el transporte publico en el

Distrito Federal.

El objetivo del transporte al final de cuentas es garantizar la movilidad de los
ciudadanos, la movilidad de los usuarios, garantizar la sustentabilidad
ambiental y urbana de la ciudad; y particularmente en esta cuidad el transporte
publico requiere de un subsidio muy importante por parte del Gobierno de la
Ciudad para garantizar el acceso de los ciudadanos, de los usuarios, a este

servicio estratégico.

Hay factores estructurales que impactan de manera directa en el tema del
transporte publico, uno es el incremento constante, permanente, que decreto el
Gobierno Federal a las tarifas del diesel y de la gasolina. Ustedes saben

perfectamente bien los datos, simplemente un litro de diesel en enero de 2008
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valia 5.93 pesos, ahorita vale 8.72 pesos, estamos hablando de 3 pesos de
incremento en el costo del diesel; en el caso de la gasolina premium, estamos
hablando de 8.7 pesos a 9.9; en el caso de la magna, de 7 pesos a 8.3, a lo

que costo el dia de ayer acudir a una gasolinera a consumir combustible.

Entonces este es un problema estructural donde el Gobierno Federal ha
decidido que mes con mes las tarifas de estos insumos son estratégicos para la
economia, para el transporte, para movilidad, estan incrementando una politica
errébnea, que aunque no es un ambito del Gobierno Local, y hay que darle
solucion a la demanda de los transportistas y a la demanda de los ciudadanos
de tener un transporte publico de calidad, es un problema que no podemos
dejar de comentar, dejar de lado, porque este es uno de los insumos
fundamentales que impacta en el costo del servicio y por tanto impacta en la
demanda de los trabajadores del transporte, de exigir un incremento en el caso

de las tarifas.

Esta el tema también del incremento permanente que estamos teniendo en el
costo de la energia eléctrica, que tiene un impacto en el costo de operacién, del
Metro, del trolebus y del transporte eléctrico que brinda el Gobierno de la
Ciudad, lo cual también es un elemento que rebasa al ambito del Gobierno de

la Ciudad, pero que no se puede dejar de mencionar y de ubicar.

En este marco, de cualquier forma el Distrito Federal es la entidad del pais que
brinda el transporte publico mas barato, y creo yo de mejor calidad a los
ciudadanos y a los usuarios en esta ciudad, si comparamos el costo de tarifas
por ejemplo en el caso de una ciudad como Guadalajara, donde el costo
promedio es de 6 pesos, el costo del transporte publico; el costo mismo que
tienen las tarifas del Estado de México con relacion al Distrito Federal, donde
estamos hablando de 7 pesos en el caso de los microbuses y de 3.5 pesos que
cuesta en promedio trasladarse en microbus en la ciudad, vemos una

diferencia importante.

No hablemos del servicio del metrobus, que ahorita hay un debate y quiero fijar
mi postura con toda claridad al final, donde cuesta 6 pesos el servicio del
metrobus en la Ciudad de Guadalajara y cuesta en promedio 5 pesos en

promedio el costo de este servicio en el Distrito Federal.
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Quiero concluir el tema de los datos sin dejar de mencionar que el asunto del
subsidio es muy importante en las decisiones que debe tomar el gobierno y la
Asamblea Legislativa. El 70 por ciento de los trabajadores asalariados de esta
ciudad ganan menos de 3 salarios minimos y en promedio, esta estudiado, una
persona gasta en promedio de 16 pesos diarios en transporte publico para
trasladarse. Estamos hablando del 31 por ciento del equivalente a un salario
minimo que debe gastar diariamente un usuario, un ciudadano para
transportarse fundamentalmente a su fuente de trabajo o a su fuente de

estudios.

En este marco, en concreto qué es lo que yo quisiera comentar el dia de hoy.
En primer lugar, en lo que se refiere a las tarifas del servicio publico que
directamente presta el Gobierno a la ciudad, me refiero al Metro, al sistema de
RTP, al Sistema de Transporte Eléctrico, el gobierno tiene que ver en la
perspectiva del presupuesto del 2011 la necesidad de mantener los subsidios
al transporte publico que brinda el Gobierno de la Ciudad. Esta es una cuestion
elemental de equidad social, de apoyar la economia mundial popular de los
habitantes de la ciudad, y de un sector muy importante de habitantes del
Estado de México que transitan diariamente por el e acaban de dar este afio
los incrementos a las tarifas del Metro, que subid de 2 a 3 pesos, el incremento
gue se ha dado en las tarifas del trolebus en estos corredores que subi6 de 2 a
4 pesos, y yo creo que el gobierno y los diputados tienen que hacer el esfuerzo
extraordinario para garantizar el acceso de los usuarios, de los ciudadanos, al
servicio publico de calidad a bajo precio por las cuestiones que acabo de

comentar.

En el caso del transporte concesionado, que ademas es el que brinda el mayor
namero de viajes y de servicios en la ciudad, todos lo sabemos,
aproximadamente el 70 por ciento del servicio de transporte que se brinda en
esta ciudad se brinda a través de los llamados microbuses y de los taxis, que
también es un sector muy importante que brinda un servicio muy importante en
la ciudad, se requiere llegar a estos esquemas de acuerdo, de concertacion,
para garantizar el acceso de los ciudadanos a este servicio tan importante para
impulsar el proceso de modernizacién y de reconversion de las unidades, y por

otra parte la viabilidad y la sustentabilidad de servicio, que también es una
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demanda legitima que hacen quienes se dedican a este sector y que se tiene

qgue generar este acuerdo de concertacion.

En esta l6gica, me parece muy importante que el Gobierno de la Ciudad
escuche y llegue a acuerdos particularmente con los trabajadores que estan

ahorita en movilizacion, en conflicto por el asunto de la Linea 3 del Metrobus.

Estamos obligados en que todo proyecto no solamente requiere de viabilidad
técnica, de viabilidad econdmica, de viabilidad urbana, sino también del
acuerdo de la legitimidad, del acuerdo politico. Ningun proyecto es viable si no

se ven todas las variables que deben componer la toma de decisiones.

Esto mismo lo hemos planteado, con eso concluyo, por ejemplo en el tema de
la supervia, que tiene que ver con transporte, que tiene que ver con desarrollo
urbano, donde no solamente bastan las visiones técnicas sino las variables
ambientales y el consenso social para la toma de decisiones; y creo que esta
debe ser una regla permanente de un gobierno democratico y mas de un
gobierno que emana de las filas de mi partido, un partido de izquierda que tiene

como compromiso trabajar por la igualdad y la equidad social.

Esto es lo que yo quisiera comentar y agradezco la invitacion a todas y todos

ustedes.
EL C. MODERADOR.- Muchas gracias, Manuel Oropeza.

Vamos a dar el uso de la palabra al final de la intervencion a los 3 Presidentes
y hacemos una rondita de preguntas.

Tiene el uso de la palabra el licenciado Obdulio Avila Mayo, Presidente de

Accion Nacional en el .
EL C. LIC. OBDULIO AVILA MAYO.- Buenos dias.

En primer lugar, agradecer la invitacion que se me hace a este Foro “Tarifas y

formas de cobro del transporte publico y vialidades en la .

Las probleméticas en el transporte de la podriamos sefialarlas de manera muy
indicativa. Hay un uso intensivo y creciente del uso del automdévil, hay un
alargamiento de distancias y de tiempos de traslado, hay aumento en los
niveles de congestionamiento y contaminacion, hay una estructura vial escasa,

desarticulada, problematica y centralizada, hay una distribucion modal
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concentrada principalmente en vehiculos de baja capacidad, hay una cobertura
relativamente escasa de medios de transporte masivos y planeados, hay una
existencia de organizaciones de transporte con fuertes problemas de gestion y

prestacion del servicio.

En nuestra ciudad existen politicas y propuestas que se han planteado para
combatir estos problemas con diferentes resultados, entre ellos las
restricciones del uso del automovil en dias, horas o lugares de la ciudad, por
ejemplo el Programa Hoy No Circula, la construccidon constante pareceria de
infraestructura vial, el escalonamiento de horarios, la adecuacion, mejoras y
mantenimiento en la infraestructura y del equipamiento existente, la
implementacion de medios masivos tecnol6gicamente mas avanzados, hay una
presuncion en la planificacion equilibrada de usos de suelo. Sin embargo,
dichas acciones no han sido suficientes, algunas de ellas totalmente

contradictorias.

¢, Cuales son las razones de las probleméticas de las politicas aplicadas en
materia de transporte? Primero, politicas de transporte urbano mal disefiadas,
desarticuladas y de escaso horizonte temporal; andlisis e intervencion sectorial
del transporte; problemas de gestion y organizacion por parte del gobierno y de
los transportistas; privatizaciones mal disefiadas e igualmente mal reguladas;
una baja inversion en infraestructura; una mala eleccion de las tecnologias; un

desconocimiento de las demandas de viaje y sus condicionantes.

La movilidad en las grandes urbes como en la nuestra, como en la , se
caracteriza entre otras cosas por el aumento en la cantidad de viajes, asi como
en las distancias y tiempo en las distancias y tiempos de recorrido, por la
dispersion de motivos y destinos de viaje, por la utilizacién creciente de
vehiculos motorizados de baja capacidad, en especial del vehiculo privado, con
sus consecuencias ambientales, sociales, econdmicas y de funcionalidad, tanto

para nuestra ciudad como para los habitantes.

¢, Cudles son esos diversos paradigmas? La diferencia entre la movilidad y la
accesibilidad. La movilidad es un concepto vinculado a las personas o
mercancias que desean desplazarse o0 que se desplazan, se utiliza

indistintamente para expresar la facilidad de desplazamiento o como medida de
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los propios desplazamientos realizados, pasajeros-kildbmetros, toneladas-

kilbmetros.

La accesibilidad es un concepto vinculado a los lugares, a la posibilidad de
obtencién del bien, del servicio o de contacto desde un determinado espacio; y
por extension, se utiliza el término para indicar la facilidad de acceso de
clientes y suministros a un determinado lugar. La accesibilidad, por
consiguiente, se valora o viene en relacién al coste o costo o dificultad de
desplazamiento que requiere la satisfaccion de las necesidades o bien en
relacion al coste o dificultad de que los suministros o clientes alcancen el lugar

en cuestion.

En este sentido, las politicas o propuestas que buscan tener un impacto en la
movilidad se centran principalmente en medidas para ampliar y mejorar la
oferta de infraestructura vial y de transporte y con ello facilitar los

desplazamientos.

Mientras que las propuestas que se centran en la accesibilidad plantean una
reduccion de las necesidades de desplazamiento y el aprovechamiento de
medios de transportacion alternativos, como bicicleta y el traslado a pie.

¢, Cuales son las propuestas para este nuevo paradigma? Analizar la movilidad
urbana no solo es cuestion de comparar la oferta y demanda de transporte,
sino es necesario tomar en cuenta variables como caracteristicas
socioecon6micas y demograficas de la poblacién, formas de produccion del
espacio, estructuras de organizacion y gestion del transporte, pues todo ello
nos permitird observar con mayor claridad los problemas de accesibilidad,
movilidad o inmovilidad de la poblacion en general y los sectores mas pobres u
mas marginados de la sociedad en lo particular.

Las propuestas que busquen atender la problematica de la movilidad y
transportacion desde la perspectiva de mejorar la accesibilidad de la
sustentabilidad de la movilidad urbana, parten pues de un mejor equilibrio entre
el espacio urbano y el sistema de transporte, asi como un mejor

aprovechamiento de los beneficios que este puede llegar a tener.

¢, Cual es nuestro posicionamiento? En este contexto, proponemos en primer

lugar promover medios de transporte publico menos contaminantes y mas



34

eficientes como es el Metro y autobuses articulados, que implican no solo
aumentar su oferta sino darles prioridad en el sistema de transporte y en la

estructura vial.

Segundo, incentivar modelos urbanos y metropolitanos orientados al transporte
publico, que implican lograr distribucion de actividades, asi como una

estructura vial y de transporte adecuados para medios masivos y equilibrados.

Tercero, articular eficientemente los diferentes modos de transporte, incluidos
tanto la bicicleta y los traslados a pie, que implica promover el uso de estos
medios y crear infraestructura adecuada para ellos con gran atencion a la

seguridad de ciclistas y peatones.
Cuatro, asi como la restriccion y optimizacion del uso del automévil privado.

Podemos establecer que los efectos positivos del transporte colectivo para
hacer directos necesitan una fuerte coordinacion gubernamental en todos los
niveles, que permitan potencializar estas ventajas, asi como una planeacion
urbana y de transporte a largo plazo que centre su objetivo en la accesibilidad y

no en la movilidad.

Quiero sefialar que es en la peatonalizacion y en la inversion del transporte

publico articulado y no en autopistas de paga lo que le urge a esta ciudad.

Sefalar que el sector del transporte publico en la cuenta con el apoyo del
Partido Accidon Nacional. Somos sensibles a sus reclamos, queremos construir

una ciudad mejor.

No venimos a golpear o a sefialar, nos invitaron a un foro y no a un debate y

aqui esta el diagnostico y la propuesta en el tiempo que nos han pedido.

Yo celebro que los integrantes de esta Comision, el Presidente de la Comisién,
a quien le agradezco la invitacion, a Héctor Guijosa, a los demas integrantes, a
Juan Urbina, al diputado Federico Manzo, a los Presidentes aqui presentes del
PRD y del PRI, los deméas de la mesa, su presencia, y quiero que juntos

construyamos una mejor , un mejor .

Lo que necesitamos es una ciudad que les facilite a todos sus integrantes el
desplazamiento via los medios de transporte colectivo 0 masivo; y ahi debe

estar el acento y ahi debe estar la inversion.
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Yo les agradezco la invitacion a los miembros y quedo a sus ordenes para sus

preguntas.

EL C. MODERADOR.- Gracias, licenciado Obdulio Avila Mayo, Presidente del
Partido Accidon Nacional en el Distrito Federal.

Tiene el uso de la palabra el arquitecto Jaime Aguilar Alvarez, Presidente del

Comité Directivo del PRI en el Distrito Federal.
EL C. ARQ. JAIME AGUILAR ALVAREZ.- Gracias, diputado.

Historicamente el Partido ha sido partidario y ha luchado porque sea un eje de
las politicas publicas para la ciudad el desarrollo de los medios de transporte,

especialmente colectivo, y que este sea eficiente.

En este medio trabajan miles y miles de mexicanos como ustedes, que para
empezar trabajan en condiciones muy malas, no hay seguridad social, quienes
son concesionarios y tienen una unidad tienen ciertas ventajas, pero la gran
mayoria, y habra que decirlo y lo tenemos que decir, le paga a quienes son
concesionarios de las placas o de las rutas sin tener como respuesta ninguna

obligacion ni del concesionario ni del Gobierno del Distrito Federal.

Pero por otra parte, hay millones de mexicanos que usan los servicios de los
concesionarios de transporte, millones de mexicanos que si efectivamente uno

de los temas son las cuotas y lo que hay que pagar por el transporte.

Pero cémo podemos conciliar las dos cosas, si las tarifas que ustedes tienen
que cobrar no estan estructuradas de acuerdo a las necesidades de un buen
servicio, si la tarifa no corresponde a una unidad que esté en buenas
condiciones, a un operador que tenga la capacitacion que debiera tener, a un
trabajador que tenga la seguridad necesaria minima para él y su familia, a una
tarifa que no corresponde a lo que es el salario real de los trabajadores en el
Distrito Federal, una tarifa que siempre esta atras de los aumentos, por cierto
cada vez mas periodicos y mas rapidos, de los combustibles. Entonces cémo
podemos pensar que ese transportista puede dar el servicio que quien lo paga

merece.

Yo creo que aqui esta uno de los temas fundamentales del problema de las

tarifas. No podemos dejar como segunda parte las tarifas, no podemos ver
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como un asunto politico o de botin politico, para decirlo claramente, el

problema del transporte citadino.

Necesitamos un gobierno, necesitamos concesionarios y trabajadores del
transporte publico que puedan discutir con realidad las tarifas que se tienen
que cobrar y prestar un servicio que quien las pague esté convencido de que
es el que debe ser para la ciudad, en la seguridad, en los seguros, en todo. Yo

creo que aqui es uno de los grandes problemas.

Inventamos muchas cosas sobre lo que debe ser el servicio publico,
inventamos que deben tener muchas caracteristicas, pero no hacemos nada
para lograrlas, y no hacemos nada ni como gobierno ni como ciudadanos ni
como concesionarios muchas veces ni como trabajadores del transporte. Pero
s6lo podremos hacerlo si tenemos la capacidad todos de reconocer el costo
real que significa para un trabajador como ustedes el poder prestar ese
servicio, el que tengan ustedes la capacidad de tener una vida digna para

ustedes y para sus familias.

No podemos seguir teniendo tarifas que no nos permitan y relaciones laborales
gue no nos permitan tener seguridad social, no podemos seguir teniendo tarifas
gue no nos permitan tener los vehiculos como los debemos tener, no porque no

quieran ustedes, simple y sencillamente porque la tarifa no lo permite.
Por eso para mi partido es tan importante el foro al que hoy nos convocan.

Yo no quiero ir mucho mas alla sobre la explicacién de todo lo que es el tema
de transporte en el Distrito Federal y lo que es el movimiento de la ciudad. Creo

gue no es el tema de este foro, es simple y sencillamente este otro.

Mi partido esta tan interesado en el tema de los trabajadores de los sistemas
de transporte colectivo, que tenemos a Leobardo Urbina, un diputado que fue
nuestro candidato precisamente porque representaba esos intereses, porque
representa los intereses de los trabajadores del transporte. Por eso Leobardo
fue nuestro candidato y hoy es diputado a la Asamblea de mi partido, pero
sobre todo el que viene a representar realmente en carne propia lo que para

ustedes es el problema de todos los dias.

Por eso, Leobardo, tienes de parte de tu partido el mas absoluto apoyo para el

trabajo que se esta realizando en este tema.
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Sabemos que la Comisién de Transporte que encabeza Héctor Guijosa esta
haciendo un importante esfuerzo por llegar a soluciones como la que estamos

estudiando el dia de hoy.

Mi partido esta convencido y no lo hacemos porque queremos en este
momento hacer proselitismo electoral, estd convencido que si no resolvemos el
problema de las tarifas no podremos tener en el Distrito Federal un transporte
concesionado y colectivo de acuerdo a las necesidades de quienes aqui

Vivimos.
Muchas gracias, sefior Presidente.
EL C. MODERADOR.- Gracias, arquitecto.

Les he pedido el uso de la palabra para hacer algunas preguntas. Si bien es

cierto, no estaba en el formato.

Les pedimos a los Presidentes que nos permitan escuchar algunas

interrogantes, porque tenemos compromisos de agenda.
EL C. ARQ. JAIME AGUILAR ALVAREZ.- Mira, yo me voy a tener que retirar.

EL C. MODERADOR.- Si puede ser algo muy concreto porque traen el Foro de
la Reforma de la Ciudad y es muy importante que se retiren, pero hacemos una

intervencion y con esa nos vamos.

PREGUNTA.- Yo tengo que hacerles una pregunta a las personas que integran

la mesa y en especial a los Presidentes de la bancada del PRI y del PAN.

La problemética que tiene el transporte no es sencilla de resolver y tiene

muchos afos.

Empezando, mi pregunta se la haria al licenciado que es Presidente del PRD:

¢A quién pertenece nuestro Jefe de Gobierno en el Distrito Federal? Al partido.

Tenemos un partido de izquierda con una politica demagdégica y neoliberal,
donde ha golpeado al gremio a mas no poder, donde satura nuestro trabajo
como transportistas y no nos permite desarrollar un sistema mas convincente al

publico, nuestras tarifas estan muy castigadas.

Déjenme decirles, por favor, que yo quisiera comprometer a la bancada del

PAN y del PRI que si nosotros tenemos un punto de acuerdo sobre las tarifas,
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¢la van a apoyar? o esperan a que les digamos de qué se trata el problema
qgue tenemos hoy en dia de que el gasto no alcanza para solventar a nuestras
familias, endeudarnos con nuestros camiones y coches donde no podemos

pagar un solo peso mas alla de estarnos muriendo de hambre.

Déjenme decirles también que estamos hartos en el Distrito Federal de un
partido que nos esta llevando a la ruina a todos, en el gremio del transporte
cada dia tenemos empresas mas fuertes que quieren entrar a sustituir a
nuestras familias que tienen mas de 40 afios en él. ¢Estamos dispuestos a

aguantar eso?
Entonces qué esperan, comparieros, para tener ese punto de acuerdo.

Déjenme decirles algo muy claro, yo no estoy en contra del PRD, voy a
mostrarles mi credencial de afiliaciones del PRD. Esta credencial ahi va a parar

si no hay respuesta de ese partido.

Debemos nosotros hacer o mismo con esta ciudad, la pintamos de rojo, la
pintamos de azul, de qué color prefieren. Va a ser del color que nos apoye

verdaderamente.

EL C. ARQ. JAIME AGUILAR ALVAREZ.- Comparfiero, por qué no nos
pintamos de mexicanos y resolvemos el problema. Con mi partido cuentan,
porque no sélo cuentan con mi partido, cuentan con un diputado que salié de

ustedes y que va a luchar aqui por ustedes.

EL C. MODERADOR.- A ver, uno mas, porque hay un compromiso muy

delicado de los Presidentes en unos minutos.

PREGUNTA.- Yo quiero aprovechar el espacio para comentarles que la
semana anterior hicimos un movimiento, hicimos una marcha nosotros, hicimos
un movimiento para plantear algo que nos corresponde, el incremento a la

tarifa.

Yo le quiero comentar, le quiero preguntar aqui al licenciado Manuel Oropeza,
al diputado Guijosa, no esta el licenciado Armando Quintero,
desgraciadamente, que esta anunciado pero no ha llegado: Después de la
marcha, nosotros como Ruta 87, mi nombre es Jaime Sanchez, yo soy

Secretario de Ruta 87, hemos recibido amenazas de parte de Ruta 1 y Ruta
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111, por asistir a la marcha, en especial por Fernando Ruano. Yo quiero que el
diputado Guijosa y el licenciado Manuel Oropeza me comenten a mi si ahora

es el grupo golpeador del Gobierno de la Ciudad de México.
Eso es todo lo que quiero que me comenten nada mas.

EL C. MODERADOR.- Comparfieros, a ver, por favor, los Presidentes tienen
que estar en otro lugar. Si ustedes permiten que ellos se vayan, quedamos los
diputados aqui, vamos a hacer el compromiso los 3 diputados con ustedes,

pero permitan ustedes que nuestros Presidentes se retiren, por favor.

EL C. LIC. OBDULIO AVILA MAYO.- Me gustaria mucho agradecer y sefalar
que el compromiso es la presentacion de la iniciativa a la reforma politica, no

es otro, porque este tema es importante y toral para Accion Nacional.

Sefialar a la persona que me antecedi6 en el uso de la palabra, que fuimos
como partido los que sefalamos los riesgos de la contratacion de ADO, que
hemos sido también por conducto del diputado Federico Manzo los que de
manera constante hemos expresado la necesidad de la revision de las tarifas y
si es el caso que se ajusten estas tarifas. Lo hemos dicho y lo hemos sefalado

y aqui lo volvemos a reiterar.

Yo les agradezco a los miembros de la Comision, al Presidente de la misma,

gue nos haya permitido.

Nos retiramos no porque queramos hacerlo, sino también hay que cumplir con

otra propuesta importante para la ciudad.

Muchas gracias.

EL C. MODERADOR.- Muchas gracias.

Dejemos a Manuel también dar su respuesta final.

EL C. MANUEL OROPEZA MORALES.- YO nada mas diria que tenemos que
respetar el derecho de expresion y manifestacion de los trabajadores del
transporte, que nadie puede estar haciendo amenazas de ningun tipo a ningun
ciudadano por ejercer su derecho constitucional a expresarse y a impulsar
legitimamente sus demandas y podriamos ver quiénes son estas personas, Y
claro, independientemente de la arbitrariedad, nadie tienen derecho a estar

intimidando a ninguna persona.
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Concluyo simplemente diciendo que se tiene que generar un esquema de
concertacién donde se pueda mediar la sustentabilidad de la ciudad, el acceso
de los usuarios a un servicio publico de calidad y la viabilidad del servicio para
que ustedes sigan prestando este servicio a la ciudad. Creo que eso es a lo
que hay que trabajar y sobre lo cual hay que impulsar que desde el gobierno y

la Asamblea se pueda orientar en ese sentido.
Muchas gracias.
PREGUNTA.- Nada mas medio minuto.

A ver, en primer lugar, escuchar a todos los compafieros que estan en el
presidium, a los diputados y Presidentes de cada partido, porque eso quiere
decir que estan preocupados por nosotros, compafieros; y aprovechar este
foro, aqui nos podemos pasar 10 horas pidiendo y lamentandonos de mil

cosas, pero queremos aterrizar en lo siguiente.

Uno, el Jefe de Gobierno del Distrito Federal es el responsable de dar
excelentes servicios aqui en donde estamos parados. Aqui y en el mundo los
gobernantes son los que son responsables. En este caso, es el licenciado
Marcelo Ebrard Casaubon.

Segundo, estamos pidiendo que en esta ocasion se ajusten las tarifas, pero
mas bien hay que aterrizarlo y hablar claro, queremos que de esa iniciativa que
estan haciendo o estamos haciendo todos, se convierta en ley, para qué, para
que ya no vengamos a suplicar como aqui que se nos ajusten las tarifas.

Siendo ley, cada afio se tienen que revisar por ley.

Si ademas de eso, yo tengo 89 afios, compafieros, he visto como pasa el
transporte. En los afios 50, 60, 70, teniamos todos un bono que nos daba un
subsidio para ir a cargar gasolina, ahora qué tenemos, nada. Por eso estoy

felicitando a ustedes.

Decirles que para dar un servicio digno a la poblacibn somos responsables
todos, aqui esta el equipo de trabajo, no queremos que vayan a Estrella Blanca
ni a ADO a buscar soluciones. Las soluciones practicas estamos aqui, aqui, por
qué, rapido, por qué estamos aqui, y lo deben de saber, porque todos nosotros
dicen que son 28 mil 6 30 mil, no es cierto, somos muchos, porque cada uno

tiene una familia.
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Solo nosotros en aquellos afios las brechas las hicimos caminos, después
carreteras y después avenidas. Con qué las hicimos, con pico, con barreta y
con marro, ademas la pala, y los abrimos. Ahorita, ahora bonitamente quieren
entrar las empresas con mucho dinero a sentarse a la mesa a comer, y €so no

se vale.

Si queremos dar una tarifa digna, justa y equitativa, equitativa es a todos los

Estados, es necesario que participemos todos.

Gracias.

EL C. MODERADOR.- Gracias.

Agradecemos a los Presidentes de los 3 partidos que se retiran.

Le damos el uso de la palabra al siguiente ponente, que es Ernesto Alfonso
Torres Romo.

EL C. ERNESTO ALFONSO TORRES ROMO.- Miren ustedes, voy a hablar
como mal nombrados nos dicen, como microbusero, esto es, me pongo al lado

del gremio de los microbuseros para dar esta ponencia.

Creo que de aqui empiezan las ponencias nuestras y en esta ponencia que di
quiero dar una alternativa, porque creo que no basta nada mas con la tarifa, y
voy a decir por qué. La tarifa indiscutiblemente es fundamental, pero no basta

con la tarifa.

Mi ponencia se llama “Diversidad en el Parque Vehicular del Transporte Publico
Colectivo en la Ciudad de México y su Tarifa”. Voy a hacer un diagnéstico de

esto.

En este diagnodstico somos aproximadamente, voy a hablar del dato en
aproximado. Vamos a decir en datos aproximados, tenemos en la 30 mil
concesiones, por lo tanto tenemos 30 mil unidades, entre autobuses,
microbuses y vagonetas, que dan el servicio en toda la periferia de la ciudad y
en el centro de la ciudad; y digo toda la periferia porque ahi es donde vive
realmente la gente que se moviliza en transporte publico, la poblacién vive en

la periferia no en el centro de la ciudad. Es un dato muy importante.

Ahora, tenemos de ese parque vehicular dos terceras partes que tienen mas

de 8 afios, 0 sea que ya esta caduco, significa que los microbuses estan a
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punto de colapsarse; y tenemos una tercera parte que tienen menos de 8 afos,

0 sea, nuestro parque vehicular en el es viejo, en pocas palabras.

El gobierno nos dice “les voy a dar un bono de 100 mil pesos para que
renueven sus vehiculos”, pero resulta que nos da un bono de 100 mil pesos por
250 vehiculos, 300, 500, pero no, nos falta por dar 20 mil vehiculos. Si nos
diera un bono para los 20 mil vehiculos necesitariamos 2000 millones de pesos
para esos 20 mil, pero como da un bono anual de 300, nunca acabariamos,
porqgue cuando acabemos pues ya vienen los demas que estan viejos, o sea,
esa no es la solucidon. Sin embargo, ya ni siquiera nos dan el bono de

chatarrizacion.

Pero qué pasa con las empresas, han subido las unidades, si se fijan, en enero
del 2007 costaban 690 mil pesos en promedio, y ahora en el 2010, en agosto,
cuesta en promedio 1 millén 200 mil pesos una unidad. Significa que han
subido el 100 por ciento las unidades, o sea, no hay un tope de la alza en los

precios de las unidades.

Qué pasa con respecto, aumenta la tarifa, con respecto al diesel. Nos subieron
50 centavos hace un par de afios, subié el 14 por ciento en este sexenio las
tarifas, sin embargo el diesel ha subido el 125 por ciento como insumo, o sea,
hay un desfazamiento inmoderado en el aumento de los insumos con respecto
a la tarifa. Significa que por mas que subamos la tarifa, los insumos van a
seguir corriendo bastante mas adelante que las tarifas y ahi caemos, podemos

caer en este garlito, que ahorita voy a hablar mas delante de ello.

¢Ahora, qué tenemos en la Ciudad de México? ¢ Qué organismos de transporte

publico? Transporte concesionado con la SETRAVI, Metrobus, Metro y RTP.

¢Qué ha hecho el gobierno con estos organismos? Ahi me preocupa porque
creo que nuestro gobernante Marcelo Ebrard coincide con lo que propuso el
PAN hace rato y mas bien creo que se equivocO de partido, voy a decir por
qué. En el Metrobus Tepalcates-Tacubaya gasté 1 mil 200 millones de pesos
en el carril confinado, para mover cuantas personas, cuantos viajes personas,
para mover 150 mil viajes pasajero por dia, 0 sea, una inversion muy grande
para una movilidad muy pequefia en esta linea transversal de Tacubaya a

Tepalcates.
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¢, Qué pasa con la Linea Dorada del Metrobus, la gran obra de este gobierno?
Va a gastar 25 mil millones de pesos en esta obra para mover 300 mil viajes
persona por dia. Fijense nada mas la desproporcién, o sea, un mundo de
dinero para mover una parte pequefia de la poblacion en la .

Por otro lado, nosotros los microbuseros, como mal nos llaman, movemos, nos
dan 25 millones de pesos en bonos, o nos los daban, y movemos nada mas y
nada menos que 18 millones de viajes dia por persona, quizas se oye
exagerado, pero una persona que va de origen destino usa minimo 3 vehiculos
para poder llegar a su destino y 3 de regreso, 0 sea, una persona usa 6
transportes. Por eso es que se incrementa este numero. Pero fijense nada mas
la pequeia cantidad con respecto a la movilidad que tenemos nosotros los

microbuses.

Ahi estd una tabla comparativa. EI Metrobus recibe el 6 por ciento del
presupuesto y mueve al 1 por ciento de la poblacién, la Linea Dorada recibe 93
por ciento del presupuesto y mueve el 2 por ciento de la poblacion, y al
contrario, los colectivos reciben el 1 por ciento del presupuesto y mueven el 97
por ciento de la poblacién con respecto a esos organismos, 0 sea, estd mal
dirigido el presupuesto de la cuidad a quien realmente moviliza a la poblacion

de la.

¢Ahora, qué pasa con la SETRAVI? No tiene proyectos para solucionar el
problema.

¢A qué se dedica? A cobrarnos a todos los microbuseros, a cobrarnos que,
revista fisica documental, verificacion, pago de baches, licencia tarjeton, y
luego nosotros gastamos en mantenimiento, en seguro, y gastamos un

promedio de 60 mil pesos mensuales en esto.

¢, Qué significa? Que simplemente le damos pagos a la SETRAVI y nos mandan
avisos que si ho pagamos nos van a parar y nos van a meter al corralén y nos

lo hacen, no nada méas nos mandan avisos.

Nosotros tenemos, si tuviéramos un vehiculo, un nuevo autobuls propio, esta
bien, asi es como nos ven las autoridades, dicen “lo que pasa es que ustedes
son chillones, porque ustedes si tienen un autobus gastan el 20 por ciento y

ganan el 80 por ciento”. Se las vamos a agarrar, si los tuviéramos, pero resulta
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que el autobds no lo compramos sacando el dinero del colchon sino lo

compramos a crédito comunmente, los que sustituimos microbus por autobus.

¢ Qué pasa con esto? Que a la hora de que compramos el vehiculo lo
compramos en 1 millon 200 y nos dan a crédito, nos cobran otro medio autobus
porque hay que pagarlo a 5 afos. Al final del dia pagamos 1 millon 700 mil
pesos por cada vehiculo durante 5 afios, y tenemos que darles un promedio de
25 mil pesos a las empresas que nos los venden, que son poquitas y esta
monopolizado el mercado, ahorita vamos a ver cuales son y por qué esta

monopolizado.

Le damos 25 mil pesos al mes, sin embargo nosotros trabajamos en promedio
24 dias al mes, por los dias festivos, y recibimos de cuenta aproximadamente
1000 pesos. Significa que traemos un déficit, un déficit del 24 por ciento, o sea,
el que tenga un microbus y quiera ir a comprar un vehiculo nuevo a estas
agencias monopolizadoras no lo puede comprar porgue no es sujeto de crédito,
necesita tener mas de uno, necesita tener minimo 3 unidades. Eso es claro y lo

sabemos nosotros porgque nos lo han hecho.

Entonces no es la solucién, porque ademas nos dicen las autoridades “pues
renueven el parque vehicular, modernicense”, pues si, pero pues nos mandan

al matadero simplemente.

¢, Cuales son las empresas que monopolizan al transporte en todo el pais?
Tenemos Mercedes Benz, Volvo, Volkswagen y Dina. En particular en México,
en el Valle Metropolitano de la el 81 por ciento lo vende Mercedes Benz. Estos

son datos genéricos.

Por ejemplo, en Aguascalientes todo es Mercedes Benz, en Guanajuato el 67
por ciento es Mercedes Benz; pero en la Ciudad de México el 81 es Mercedes
Benz, 5 por ciento Star, 11 por ciento Volkswagen y 3 por ciento Dina. Asi es

como esta la venta o la entrada de vehiculos al Valle de México.

Ahora, les voy a dar un dato. En 2008 Mercedes Benz metié a la Ciudad de
México 346 unidades, Internacional 72, Volkswagen 47, Dina 33, Dodge 14
vehiculos, y qué percibid Mercedes Benz por esa entrada de vehiculos, al mes

8 millones 650 mil pesos y al afio 103 millones 800 mil pesos.
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¢, Qué quiero decir con esto? Que todo lo que dan, lo que recaban los
microbuseros, lo que gasta la sociedad en movilizarse, va a parar a las bolsas
de las transnacionales, ni siquiera se queda en México ese dinero, o0 sea, es lo

altimo que hay en la cadena econdmica.

Significa, por un lado, que si nos aumentan las tarifas ellos nos van a seguir
aumentando los precios, y quien es el ganén al Ultimo pues son las
transnacionales, compaferos, ni siquiera nosotros, y ahi tenemos que tener
0jo, 0 sea, el aumento de la tarifa continuamente esta desfasado con respecto
a los precios siempre a la alza, el costo a las unidades y sus insumos, o sea,
van siempre en una carrera sin fin, en la cual siempre le van a ganar al
concesionario las transnacionales porque ahi es donde cae; y esas
transnacionales siempre se van limpias en estas broncas, nunca salen a relucir
que son los que se estan llevando el dinero de los ciudadanos y el dinero de los
transportistas; y resulta que cuando las autoridades dicen “renueven su parque

vehicular”, se prestan como los mejores vendedores de estas transnacionales.

Ahora, qué hacemos ante esto, la pregunta es: ¢Qué alternativa hay para el
transporte? Porque hay que buscar una alternativa, tenemos que dar una
alternativa, no basta nada mas con las tarifas sino tenemos que buscar una

alternativa sustentable, inmediata, a mediano y a largo plazo.

¢, Cual podria ser la alternativa? Que el gobierno debe pensar en nosotros,
porque no estd pensando, simplemente es una descalificacion constante a los
colectivos, a los concesionados, y piensa en obras faradnicas como la
supervia, como el Metrobus y como la Linea Dorada, pero ustedes saben que
en las periferias es donde vive la ciudad y quien saca a la gente de las

periferias es realmente los concesionarios, nosotros los microbuseros.

Entonces ahi hay que pensar en eso, que es la mayoria que mueve a esta
poblacién, que mueve el 80 por ciento, no el 60 y tantos como se dijo aqui en la
mesa; el 20 lo movera el Metrobus con 4.5 millones, perdon, el Metro con 4.5
millones, el Metrobus que esta moviendo 300 mil personas, 450 mil con las dos
lineas, pero no pueden meter Metrobus en todo, porque hablaba el sefor del
PAN, es que hay que meter articulados, pues si, a poco vas a meter articulados
en Alvaro Obregén, en Magdalena Contreras, en Tlalpan, o sea, que es donde
vive la gente, ahi no puede haber articulados, tienen que haber, es mas
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vagonetas, ni siquiera autobuses grandes, en la montafia, donde vive la
poblacién, o sea, no podemos tener un esquema, como lo decia también aqui
el ponente, con esquemas europeos donde tenemos un Valle de México con
montafas, que es donde vive la poblacion, o sea, tenemos que partir de la

realidad que tenemos en nuestra ciudad.

¢Ahora, cual es la propuesta? La propuesta es muy sencilla, que la , el
Gobierno de la Ciudad piense realmente en una propuesta sustentable, que
haga una armadora en la Ciudad de México donde ocupe empleados, técnicos,
cientificos, para hacer vehiculos que requiere la poblacion y a precios

adecuados.

¢, Qué necesita la para armar su parque vehicular? Para empezar, 15 mil
unidades pequefias de 8 metros, como la parte de arriba; 5 mil unidades
medianas y 1500 unidades grandes de 12 metros.

¢, Sin embargo, qué nos venden estas transnacionales? Nos venden vehiculos
no adecuados para transportar pasaje, es un vehiculo de carga carrozado para

transportar pasaje, como las dos que estamos viendo arriba.

Cuando decimos “transporta pasaje”, es que transporta seres vivos, 0 sea,
humanos, que intercambiamos clases por arriba y por abajo, y vamos a
apifionados en un autobus que no es adecuado para transportar pasaje y es

incémodo por las incomodidades que hablaban hace rato.

Cémo es posible que vivamos y tengamos en el tercer mundo este tipo de
transporte y ademas caro, porque esos vehiculos no pasan de valer la mitad en
cualquier parte de Europa y de Estados Unidos porque son vehiculos atrasados
ecologicamente y funcionalmente. Sin embargo, en eso técnicamente no se
han metido para nada la SETRAVI ni el Jefe de Gobierno, simplemente es la

recriminacion.

Necesitamos como el que esta abajo donde ven la distribucion del pasaje, es
diferente y hay ventilacion, hay confort, donde estdn los vehiculos, hacer
vehiculos para transportar a nuestros pasajeros con confort. Eso, aunado a la

profesionalizacion obviamente de los transportistas que somos nosotros.

Necesitamos hacer vehiculos como estos, que tengan esa distribucion. Este

vehiculo tiene menos de 8 metros, 7.50, pero vean su distribucion, es diferente,
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es precisamente para transportar al pasaje; donde tenga un area para los
pasajeros de distancias cortas y un area para los pasajeros de distancias
largas, con una rampa para subir a los minusvalidos, porque en esta ciudad y
en este Valle de México y en este pais no se pueden subir en las horas pico los
minusvalidos, los nifios y los ancianos, pues como va a subir 3 escalones a
empujones una anciana, pues la dejan ahi y nosotros la dejamos, como
transportistas, por qué, porque andamos correteando, como dicen por ahi “los

centavos”.

No estan adecuados para transportar a toda la poblacion porque tenemos
vehiculos ademas inadecuados, que tengan estos espacios al interior para que

puedan transportarse digna y comodamente nuestros usuarios.

¢ Qué pasa ecologicamente con los vehiculos que nos venden? Nos venden
vehiculos con normas ecolégicas, como esta alla abajo, con hasta, 98, los
Mercedes Benz que compren ahorita y los International, son hasta 98, estan
desfasados mas de 10 afios con respecto a los vehiculos europeos, de los que

nos hablaba aqui el sefior y de los vehiculos estadounidenses.

Significa que estos vehiculos tienen mayor emisiones de gases efecto
invernadero, 6xido de nitrégeno, monéxido de carbono, CO2 e hidrocarburos,

gue son efecto invernadero.

¢ Y por qué lo permiten las autoridades? ¢ Por qué no tienen orden? Porque hay
“cuchupos”, asi de facil. Porque ellos tienen que parar este asunto, no es
posible que nos vendan esta chatarra ecolégicamente aunque estén nuevos,
pero ecologicamente afectan a una poblacidon como la que esta concentrada en

el Valle de México.

Tenemos que hacer esto, no es cosa del otro mundo, simplemente tener
ingenieros para los puntos finitos, hacer este tipo de carrocerias que vayan de
acuerdo a las caracteristicas de la Ciudad de México y de acuerdo a la

diversidad vehicular que requieren.

Esto en el pais, un dato mas, no hay una sola fabrica de motores. Cualquier
motor que tengan sus vehiculos son importados, no hay una sola fabrica en el

pais de motores.
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Bueno, si importan eso pues se pueden ensamblar. Esto lo hacen todas las
compafias estas que nos venden carisimo, ensamblar los trenes motrices y
concluir con vehiculos de este tipo que se pueden hacer en este pais; y eso lo
tiene que hacer el Gobierno de la Ciudad de México, y dar los precios
adecuados y estarlos regulando, porque no podemos vivir economias donde el
dinero se va fuera del pais y donde nos ponen a trabajar a todos como
esclavos porque en ultima instancia somos esclavos del capital transnacional

porque a ellos les damos nuestro dinero mensualmente.

Entonces tiene que haber una produccion en el pais, en la ciudad, donde haya
fuentes de trabajo, fuentes de desarrollo técnico y cientifico, donde

produzcamos esto y que sea sustentable e inmediato.

Eso es lo que tiene que hacer este gobierno para poder resolver, aparte del
aumento de las tarifas, para poder resolver el problema del transporte en esta

ciudad.

Ahi esta un vehiculo que también se puede hacer aqui en la ciudad, y con qué
se puede hacer si no pueden porque ademas siempre argumentan que no
tienen dinero, pero gastan 25 mil millones en esta Linea Dorada con un
transporte minimo, bueno, con esos 25 mil millones, asi de sencillo, hubieran
renovado todo el parque vehicular que tenemos nosotros, y hasta nos sobra, y
nos lo hubieran regalado y les movemos el 80 por ciento de la poblacion. Si
tienen dinero, que no lo saben hacer, es otra cosa; y que corresponden a
intereses neoliberales, como se dijo hace rato; y que no tienen programas de
desarrollo para la poblacién y para el gremio de transportistas, también es

cierto.

Vehiculos como estos, si son largos, realmente para transportar a la gente, que
ya los hay en CU, el famoso Pumabus, y que en estos nuevos corredores que
metieron simplemente no metieron vehiculos adecuados para el transporte, por
qué, porque habia que meterse con las transnacionales, porque no hay ni un

programa ni un proyecto de desarrollo a largo plazo en esta ciudad.
Esto es en términos generales mi ponencia.

EL C. MODERADOR.- Tiene el uso de la palabra Jesus Padilla Centeno, de
Ruta 2.
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EL C. JESUS PADILLA CENTENO.- Muy buenos dias a todos.
Buenos dias, diputado Héctor Guijosa.

Miembros integrantes de la Comision de Transporte, compafieros transportistas

y dirigentes, buenos dias.

Yo quisiera comentar varias cosas. Primero, si entendemos a qué venimos a
este foro, si este es un foro para exponer el posicionamiento de los
transportistas o es un foro para exponer desde diferentes angulos y formas de
ver las cosas de investigadores, consultores, académicos y transportistas.

Pareciera, comparieros, que en este auditorio lo que quisiéramos es escuchar a
una sola voz que suban la tarifa para ganar un aplauso y decir que nos fue

bien.

En realidad el foro es un foro para escuchar la forma en que cada quien percibe
el tema de las tarifas y las formas en las que se estan haciendo los cobros de

los servicios en el transporte.

Pero también hay que hacer alguna reflexion. No estamos aqui porque algun
grupo de nosotros nos haya convocado, no estamos aqui porque alguna
organizacion popular o dirigente nos haya convocado. Porque si nos
hubiéramos convocado nosotros no estuvieramos aqui todos, porque el
problema lo tenemos entre nosotros. Si hubieran convocado los de la derecha,
dirian que los de la izquierda no tienen que ir, si hubieran convocado los de
atras, hubieran dicho que por qué les hacen callo gordo a los de adelante, asi

es como es el gremio.

Entonces a la invitacién que hace la Comisién de Transporte a escuchar sobre
el posicionamiento que tenemos algunos sobre este tema, lo menos que
tenemos que hacer es escuchar con respeto las diferentes posiciones; y en ese
sentido darnos cuenta que nosotros por si solos hemos sido incapaces de
convocarnos a discutir muchas veces en muchas ocasiones este tipo de temas
y que quiza no encontremos en todos los ponentes lo que queremos escuchar,
cada quién trae su vision de lo que debe de estar pasando en materia de

tarifas.
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Yo como compafiero transportista de ustedes desde hace 25 afios, al
nacimiento del Metrobls nos vimos en la oportunidad y necesidad de aprender
otras cosas. A la hora de dar conferencias, mas que ensefiar hemos ido a

aprender.

Quiero exponer cual es mi posicion al respecto del tema de las tarifas. Una vez
que la tarifa tiene un nivel competitivo, estandarizado, a los demas Estados en
el caso de la Republica, en lo que menos nos deberiamos estar peleando los
concesionarios, tanto de una forma o de una modalidad como de la otra, es que

la tarifa tuviera una actualizacion.

Pero hay unas reflexiones que tenemos que hacer los que nos dedicamos al

transporte.

Descansa el 20 por ciento de las unidades de transporte colectivo todos los
dias, sin meternos en muchos detalles, eso lo Unico que significa es que nos
sobran cada dia 4 mil unidades. No sé si las cuentas estén bien, mas o menos
20 mil microbuses, poquito méas, pero si descansa el 20 por ciento cada dia,

quiere decir que 4 mil de nosotros no tenemos nada qué hacer en el negocio.
¢ Por qué? Porque ese dia no producimos, sobramos.

Pero aparte de eso, de que el 20 por ciento ya no esta, todavia cuando
circulamos en un dia normal, en las horas como esta, nos esta sobrando otro

30 6 40 por ciento de la flota circulando y dando vueltas en vacio.
¢ Por qué digo esto? Porque entonces no todo el tema es tarifa.

Si nosotros pudiéramos organizarnos y ponernos de acuerdo sin la necesidad
de nadie, para disminuir ese 20 por ciento, serian 4 mil unidades, y el problema

es cOmo nos ponemos de acuerdo.

Pero si ademas tuviéramos la capacidad de organizarnos bien y sacaramos
otros 10 6 15 por ciento que nos sobran de la operacion cotidiana, tendriamos

un 30 6 35 por ciento menos.

Si pudiéramos hacer eso, es un supuesto, ya nos ahorrariamos 30 por ciento
del gasto o podriamos aumentar nuestro ingreso en un 30 por ciento sin tarifa.

Esa es una de las reflexiones.

Nosotros queremos comentar el tema de una politica tarifaria, para qué.
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Aqui hay unos datos de referencia de las caracteristicas de los viajes, no voy a
repetir mucho, ahorita el maestro Romo lo sefialaba, creo que indistintamente
de la forma en que estan distribuidos los viajes, lo importante es sefalar que el
transporte publico, y no quiero entrar aqui en un asunto de datos, pero lo
tenemos entre el 65 y 80 por ciento de prestacion. Esto es, nosotros movemos
a la enorme mayoria, hablando del colectivo, a la enorme mayoria de los

usuarios de esta ciudad, a los ciudadanos.

Tenemos el automovil con una proporcién minima, el colectivo, que hay 14.13
millones de los 30 millones de viajes; tenemos el Metro, que es menos de la

tercera parte de lo que nosotros movemos a pesar de su importancia.

Estos datos son muy importantes porque entonces nos indican el tema de la

tarifa, si o no y para qué.
La participacién modal en la Sala Metropolitana del Valle de México.

Del lado izquierdo tenemos los servicios que presta el Gobierno de la Ciudad,
que alcanza un 22 por ciento de la demanda, con 5.09 millones de pasajeros
dias, distribuidos mas menos de esta manera. No quiero decir con esto que los
datos sean precisos, son datos de referencia que uno toma de alguna

bibliografia.

Del lado derecho, esta el transporte concesionado con el 78 por ciento de la
demanda, cercano a lo que decia hace un rato el profesor Romero, 80 por
ciento de la demanda. De ahi, si, y en eso radica la importancia de la

prestacion del servicio que nosotros tenemos.

Si luego es cierto que el gobierno esta intentando emular, imitar, copiar,
sistemas que han resultado eficientes en otras partes, en el mejor de los casos
contra el sistema de corredores de transportes tipo VRT, que es el Metrobus,
luego de su desarrollo completo estaran volviendo de ese 78 por ciento que
dijimos tan solo al 20 por ciento de nosotros; del 100 por ciento de lo que
movemaos nosotros, el concesionado, una vez que la red de transporte VRT tipo
Metrobus esté completa, solamente movera al 20 por ciento de los usuarios.

Por eso entonces la gran estrategia tiene que estar en las otras modalidades,
en los corredores viales y sobre todo los compafieros que se encuentran como

auxiliares y alimentadores.
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Creo que la grafica no se ve muy bien, pero aqui hay un ciclo vicioso de rezago

de la tarifa y la mencion del servicio.

Tenemos corrupcion y falta de control. Yo creo que aqui nadie puede dudar
que hay corrupcién, mucha corrupcion, quizad como no la habiamos tenido en

afnos, en las areas de gobierno.

Esto nos lleva a un exceso de flota, ya comentamos, al menos hay 4 mil que ya
no estamos en el negocio, ya no estamos porque un dia no prestamos servicio.
Una competencia irracional que nos lleva a la guerra del centavo, todos contra
todos, y ese es un tema que complica nuestro negocio, mas alla del asunto

tarifario.

Ingresos insuficientes a los concesionarios, obviamente no tenemos dinero
para invertir, nuestras unidades se han envejecido y se han hecho obsoletas,
se descomponen mas seguido, por lo tanto cuesta mas su mantenimiento. En
consecuencia, prestamos un mal servicio, tenemos una imagen muy mala
como sector y se condiciona la tarifa a la modernizacion, y estamos en el

circulo vicioso de quién fue primero si el huevo o la gallina.

El gobierno dice “si no cambias no te doy tarifa”, y yo le digo, nosotros los
transportistas, “pero para cambiar necesitamos tarifa”, y entonces nos estamos
rebotando la pelotita todo el tiempo, quién debe de tomar primero la decision si
darnos tarifa para cambiar o debemos ir cambiando para tener tarifa, como en

el caso de los corredores.

Efectos de una politica tarifaria como la actual. Tenemos deseconomias por
exceso de flota obsoleto, conflictos de transito y contaminacién. Es evidente
que ya al competir si tenemos alto riesgo, nuestros operadores, nuestros
choferes, maltratan los vehiculos, los aceleran, los frenan, les exigen mucho a
las maquinas, exponen permanentemente nuestro patrimonio por las

condiciones de operacion.

Los operadores no tienen la preparacion suficiente, pero si ponemos unidades
nuevas con operadores mal capacitados, no vamos a resolver el problema.
Pero si ponemos unidades nuevas donde tengamos que seguir compitiendo por

el paje, tampoco vamos a resolver el problema.
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Entonces mas bien es el modelo de servicio el que esta obstaculizando prestar

por parte de nosotros un servicio de calidad.

Tenemos impedimento para utilizar avances tecnolégicos como la tarjeta de
prepago, digo, la tarjeta de prepago es una gran herramienta de control de la
operacion de planeacion de los servicios del transporte y sobre todo de
nuestros ingresos. Pero nos encontramos, como siempre, confrontados con la
realidad con muchas mentiras, la tarjeta de prepago universal no existe,

entonces llega primero acaso al Metrobus.

Lo que nosotros solicitamos cuando la tarifa era de 3.50, que era inadecuada,
fueron 13 centavos de ajuste a la tarifa para mantener nuestro nivel de costos,
13 centavos, porque en el disefio propio del érgano regulador Metrobus, dice
que la tarifa sera actualizada y que para eso sirve la tarjeta prepago, para
actualizar en centavos, entonces pedir 13 centavos no afectaba mucho a la
poblacion y si ayudaba mucho al operador, pero se ha utilizado mas bien como
un mecanismo politico, mas que de beneficio, de las empresas operadoras. Por

lo tanto, tiene un gran potencial que no es aprovechado.

Sistemas de localizacion y conteo en tiempo real, bueno, el gremio esta
empobrecido porque tenemos la tarifa mas baja de este pais y todavia nos

seflalan como pésimos prestadores de servicio.

Tenemos demostraciones para organizar la operacion, la distribucion racional
de los servicios y la jerarquizacion de los corredores. Pero méas alla de que el
gobierno nos diga cuando brincar, cuando correr, cuando sentarnos y cuando
pararnos, tampoco hemos sido capaces de ponernos de acuerdo con nuestros
propios prestadores, a veces compartimos con una o dos rutas un lugar, un
recorrido, y no nos hemos puesto de acuerdo para evitar la saturacion y la

competencia.

Por qué digo esto, y como ejemplo, cuando nosotros decimos que el negocio
ya no es negocio, y si aqui hubieran 100 prestadores de servicio y cada uno
tuviéramos un vehiculo, y todos dijéramos que ya no es negocio y le echamos
la culpa a todo mundo, desde luego que hay culpables, va a aparecer por ahi

alguien que diga “yo si creo en el negocio, yo les compro los 99”. Una vez que
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el compre a los 99 su participacion, la primera decisidon que va a hacer es

disminuir su parque vehicular, la primera, no sacar flota que no necesita.

La segunda decision que va tomar es decirle a los operadores, decia, la
primera decisién que tomariamos es quitar flota que no necesitamos cuando ya
hay un operador, un duefio; la segunda que va a tomar el duefio es decirles “ya
no compitas por el pasaje, ya no maltrates mi patrimonio, ya no destruyas mi
flota, porque lo que vaya en la unidad 5, en la 30, en la 50 es mio, por lo tanto
ya no tienes por qué competir’, y entonces vamos tomando decisiones a favor
del negocio y en lugar de tener de cinco a seis modelos compramos de un
modelo, y en lugar de ir a comprar a la refaccionaria hacemos que nos lleven a
nuestra casa los insumos y conseguimos mejores niveles de costos. Esas son

las economias de escala.

¢Por qué esto no sucede, comparieros? porque no nos podemos poner de
acuerdo en una ruta o compartimos dos o tres rutas por alguna razon, entonces
tiene que llegar el gobierno e imponerlo, llega a decir aqui va a pasar esto les
guste o no les guste y, ademas, lo mas triste, lo hace mal, que es la parte que

nos ocupa hoy.

Entonces, tenemos limitaciones para organizar la operacion, confrontacion
entre organizaciones, eso es permanente, todo mundo estamos dando de
golpes, intercambiando alguna pelea, arrebatandonos un pedazo de cuadra y
tenemos un mal precedente en los corredores Periférico-Reforma, porque el
gobierno argumenta en todos lados que nosotros como sector no queremos
cambiar, pero los que ya cambiamos podemos decir que no hay ninguna
garantia para el cambio, los que ya cambiamos podemos decir que no hay
presencia institucional del gobierno para regular la operacion, fideicomitir los

recursos y hacer que el negocio sea buen negocio para todos.

Entonces, en ese sentido yo veo muy dificil que el sector se anime a arriesgar
su patrimonio y a comprometer su futuro cuando no hay ningun tipo de

certidumbre.

Las economias que genera. En los cierres de circuito tenemos abuso en la
ocupacion vial, a veces cuatro, cinco o diez unidades esperando un lugar para

poder salir mas o menos con las tablas.
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Contaminaciéon por desechos sodlidos, espacios inseguros, atraccion de
ambulantes, fauna nociva, trato irrespetuoso a peatones, usuarios,
automovilistas y vecinos, confrontacion permanente entre prestadores de los

servicios.

En las paradas y vialidades, afectacion al valor comercial del suelo, conflictos
de transito, incremento en las emisiones contaminantes vehiculares por gases

y ruido e incremento en tiempos de viaje particulares.

En el sector productivo tenemos empleos sin seguridad social, sin prestaciones
laborales, evasion fiscal, mercado no controlado, incertidumbre en las fuentes

de empleo y mal clima laboral.

En el caso de las experiencias de los dos corredores que iniciamos, la falta de
la presencia institucional y de regulacion de la SETRAVI dio como resultado la
permanencia de servicios con niveles de calidad y tarifas sensiblemente

diferentes.

La participacion de RTP en un esquema completamente incongruente que
atenta contra la modernizacion de los servicios concesionados y pone en riesgo

la viabilidad financiera.

Incapacidad para gestionar esquemas de preferencia para los nuevos
corredores, los concesionarios que apoyan la modernizacién son los mas
vulnerables y los que mas arriesgan y un servicio que opera de forma ordenada

no puede vivir con otros que no cambian.

Podemos decir lo que queremos desde el angulo que queramos, podemos
decir yo tengo un microbus y el otro decidié ser Metrobus y me afectd. Yo tengo
un microbds, una combi 0 una vagoneta y el otro decidid convertirse en
corredor y me afectd, pero en cualquiera de los dos lados nos estamos
haciendo dafio, porque el que se decide a transformar no puede cumplir sus
compromisos financieros, en tanto que la tarifa aumenta beneficia a los que

cobran menor tarifa, 0 sea la competencia que tenga un costo menor.

¢Qué cubre la tarifa en el caso de la individual? Los ingresos por
concesionarios, operador y auxiliares, el combustible, los servicios de
mantenimiento, los derechos y los impuestos individuales. En el caso de la

sociedad mercantil cubre las utilidades a los socios, operadores y plantilla
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administrativa, combustibles e insumos diversos, seguridad social, derechos,
impuestos individuales y de empresa, financiamiento de la flota, equipamiento
de la flota, equipamiento de patios y talleres, infraestructura, servicios de

mantenimiento y la operacion regulada.

Este comparativo de tarifas en diversas ciudades del pais nos damos cuenta,
compafieros, que por aca se encuentra el D.F., nada mas veamos esta
pequefa franja, digo no hay que hacer cuentas, estamos casi a la mitad de lo

que cobra cualquier otro estado.

Se nos argumenta, respetamos el argumento de que la gente no tiene dinero y
gasta mucho para el transporte, quiza eso es cierto. Electoralmente hablando
en términos de partidos cuidan una tarifa que socialmente sea adecuada para
la poblacién en espera de votos, nada mas que para los que piensan asi,
companeros, en el Estado de México la tarifa vale mas del doble de la que
tenemos aqui, mas del doble y siguen votando por el PRI, asi es que ese

argumento no sirve absolutamente para nada.

Por otro lado, nos damos cuenta que en todos estos estados hay una tarifa que
aplica a todas las modalidades. Uno de los graves errores que se tiene en la
ciudad es que haya diferentes tarifas, esa es mi posicion. La tarifa deberia ser
la misma al menos desde nuestro punto de vista de 4.50 o 5 pesos para todos,
para la combi, para el microbus, para el Metrobus, para el autobus, para todos
porgue es lo Unico que estimularia la competencia y el &nimo de ir haciendo un
esquema de renovacion y sustitucion del parque vehicular, pero en tanto
tenemos tarifas diferenciadas y unos tienen menos capacidad econémica que

otras entonces no damos pauta para mejorar el servicio.

Aqui tenemos una gréafica que habla de la inequidad del gasto publico. La
referencia de esta grafica consiste en lo siguiente: aqui hay una inversion por
pasajero, estimamos lo que tenia que estar invirtiendo, lo que esta invirtiendo
alguna institucion, el gobierno o los concesionarios para poner en marcha algin

sistema de transporte.

En el caso del Metro, y tomando la Linea Dorada, estamos estimando que por
cada pasajero de los que se van a mover via de los 400 que suponemos, hay

una inversion de 75 mil pesos, en el caso de la Red de Transporte de
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Pasajeros 2,100, en el caso del Metrobus entre 1,700 y 4 mil, nosotros, servicio
colectivo, por el valor que le damos a la unidad actualmente es de 87 a 200

pesos y en los corredores de transporte entre 2 mil y 2,575.

¢ Para qué sirve esta grafica, compafieros? para un asunto que el gobierno ha
estado insistiendo. Por qué nos dicen que deben de entrar ADO a la Linea 3.
Argumentan gue no tienen dinero, pero la Linea 3 costaba mil y tantos millones
de pesos, ahorita cuesta casi el doble, pero no toda la infraestructura es para la
Linea 3, estamos hablando que en lugar de hacer dos carriles de concreto
hidraulico de repente dijeron vamonos por todos y nos quieren cargar a los
transportistas el muerte, y dicen como no alcanza la lana vamos a ver si nos la
creen y vamos a decirles que como no alcanza entonces a los comparieros de
la Linea 3 vamos a quitarles su patrimonio, porque eso es quitar el patrimonio,

no es compartirlo ni nada, es quitarlo.

Pero los argumentos que da la autoridad tampoco se pueden defender.
Sefialan también en los medios de comunicacién que como no esta RTP ni
Transportes Eléctricos no es negocio, no alcanza, pero en el mejor de los
casos si RTP estuviera tuviera como participacion el 25% y el 25% de las 54
unidades, comparieros, daria como 13 y 13 unidades mas o menos de 5
millones de pesos son como sesenta y tantos millones de pesos, que de
ninguna manera son los 300 que argumentan que les hacen falta, o sea es

mentira tras mentira, engafo tras engafo.

¢Por qué le quieren entregar nuestro patrimonio a ADO? Nos deberian de dar

una explicacion clara porque hasta ahorita no nos han podido convencer.

Estos datos de referencia, el costo real del pasaje, nosotros nos preguntamos
si no te alcanza por qué sigues prestando un servicio que necesita un subsidio

y que ademas no es bueno.

Si ustedes ubican aqui donde dice Red de Transporte de Pasajeros 2,100, 9
pesos, subsidio de 7, luego ubican Servicio de Transportes Eléctricos 2,400,
costo real 13 pesos, subsidio 10, nos podemos comparar aqui abajo con los
corredores del transporte, yo sé que no alcanzan a ver pero aqui abajo dice
2,500, tarifa 4.50.
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Si ubicamos este dato del corredor, que es lo que mas se parece a la Red de
Transporte o al Servicio Eléctrico, ubiquen la diferencial entre lo que cobramos
unos y lo que cobra el otro. La inversibn en cualquiera de los casos es
semejante, inclusive quienes hemos invertido en corredores invertimos un 15%
mas de lo que invierte el gobierno, pero hay un subsidio a la operacién, les
esta costando al gobierno mas del 80% lo que nos cuesta a nosotros, entonces
por qué insistir en prestar un servicio que es caro, que es malo y que es
costoso. Si el argumento es que no les alcanza el dinero, ya deberian de
deshacerse de estos dos. ¢No estan de acuerdo ustedes? No tienen por qué
estar aqui, no tienen por qué asignarle mil millones de pesos a RTP, porque
ese dinero se necesitaria para la modernizacion y sustitucién del parque

vehicular en otras modalidades en cualquier parte de la ciudad.

Entonces, el argumento de que no tienen dinero, pero lo meten a servicios que
son insuficientes, que no son adecuados y no son buenos, tampoco lo

podemos creer.

Pero ahi les va otro todavia, se dice en el caso de Reforma y Periférico: “No, es
que ustedes hicieron el cambio de camiones, no es Metrobus, entonces
tenemos que mantener la presencia del gobierno con autobuses a dos pesos”.
Nada mas nos preguntamos: ¢Y si fuera Metrobus cuanto estaria cobrando el
gobierno? 5. Si Reforma y Periférico hubieran sido modelos VRT cobrarian 5
pesos, entonces otra vez el argumento no les da. Seguimos sentamos en una
mesa sin nivel, sin capacidad de argumentacion y una discusion que no nos
lleva a nada. Si estos corredores estuvieran funcionando como Metrobus

deberian ser 5.

¢, Cudl es la sugerencia entonces? En cualquiera de los corredores el sistema
Red de Transporte de Pasajeros RTP o Transportes Eléctricos, tiene que
subirse, sumarse y fusionarse a la operacion, cada quien con su participacion y
con la misma tarifa que tengamos nosotros, no nos pueden competir de otra
manera, de cualquier otra forma yo les digo, y a lo mejor me equivoco, ni se

arriesguen porque pueden exponer ampliamente su patrimonio.

Si van a mantener competidores de menor costo, sobre todo los del gobierno,
no se expongan, comparferos, no esta tan facil el negocio, no se ve tan

sencillo. Entonces, el cuadro comparativo sirve para indicar que el esfuerzo que
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estamos haciendo en los corredores o que pretendemos hacer muchas rutas es
tal alto como el que hace el gobierno, solamente que cuesta la mitad en

términos reales la operacion.

Aqui tenemos inversiones aproximadas de un Metro 50 millones de pesos por
kilometro recorrido, tenemos Metrobus 4.5 millones de pesos por kilébmetro
recorrido y en los demas no hay inversion en el servicio que prestamos como

colectivo y corredores.

Beneficios. En términos de calidad del servicio, tenemos la necesaria para el
desarrollo economico de la ciudad. Estamos hablando de la tarifa, una tarifa
que permita ser competitivos en esta ciudad, para tener una flota moderna y no

contaminante.

Fijense que las grandes corporaciones financieras del mundo, el Banco
Mundial, el BID, y otras expresiones han hecho un trabajo muy lento para
entender la dinamica de cambio que esta requiriendo el mundo y las reglas de
operacion y los mecanismos para presentacion de proyectos que pueden tener
acceso a recursos economicos o a tasas de financiamiento baratas o plazos
altos todavia no caen en el transporte concesionado, pero en el tiempo el
problema del cambio climéatico va llevar a que ellos nos estén buscando a todos
nosotros los operadores para como medida urgente y oportuna se haga la

renovacion del parque vehicular.

Ya lo sefialaba el maestro Romo, qué pasaria si nosotros tuviéramos flota
moderna, Euro 3, Euro 4 6 Euro 5, qué representa eso en términos de
contaminantes de efecto invernadero para esta gran ciudad. ¢Qué representa
qgue en lugar de 20 mil unidades tuviéramos 10 mil ordenadas, organizadas a
través de un planteamiento, un programa de movilidad y transporte para esta
ciudad que al dia de hoy no existe? ¢Qué significaria para nosotros tener una
tarifa competitiva que nos permitiera mantenernos en el negocio como

cualquier otra?

Ustedes saben en el caso de San Luis Potosi, una ciudad media, una unidad
de transporte como las nuestras le produce 6 mil pesos en bruto al dia,
compaferos, en San Luis, diganme quién se los gana aqui, nadie,

compaferos, y si vemos de referencia a la tarifa que tiene Monterrey,
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Monterrey tiene cuentas libres de 3,500 y 4 mil pesos diarios, esos amigos con

algunas empresas renuevan cada tres afios o cada cuatro afios su flota.

Entonces, no nos pueden voltear a ver a nosotros como los culpables, como los
malos de la pelicula, como los que estamos haciendo mal las cosas. Una vez
que tengamos una tarifa adecuada vamos a tener viabilidad financiera, vamos
a poder hacer uso de tecnologias, ver en un GPS dbénde esta la flota, quién la
trae, como la conduces, si rebasas, si se sale de ruta o no, contadores de
pasajeros para saber cuantos suben, cuantos bajan, vamos a poder tener
camaras de video, vamos a poder regular la operacion y vamos a tener un

sistema que haga mas seguro el viaje al usuario.

El usuario evidentemente merece respeto, merece un trato digno, todo el
tiempo que dedica arriba del vehiculo significa que debe de viajar de la manera
mas cémoda, y eso no es tan sencillo para nosotros. Este tipo de unidades que
tenemos no las escogimos, compafieros, hace muchos afios gente que esta en
este mismo gobierno dijo: “Ese es el vehiculo que ustedes tienen que integrar,
ese es el vehiculo que les autorizamos” y es con el que prestamos servicios
hasta ahora, nada mas que se les olvida y quieren voltear a vernos como

culpables.

Beneficios de una tarifa o una politica tarifaria. Tendriamos unidades
modernas, mantenimiento eficiente, servicios programados, flota racional,
sistema de cobro exacto y diferenciado, localizacién satelital, sistemas de
comunicacion en tiempo real, gestion del servicio a distancia, una imagen hacia
el usuario del servicio de calidad, limpieza, personal entrenado, certidumbre en
recorridos y tiempos de viaje, patrimonio a nuestro servicio, experiencia y
atencién a quejas y sugerencias, liberacion de espacios viales, certidumbre
juridica para usuarios, conductores, empresarios y ciudadanos, armonizacion

con el paisaje urbano y las actividades publicas y desarrollo a largo plazo.

Hoy una de las grandes preocupaciones de nuestro sector es que no sabemos
cuantos dias vamos a estar en este negocio, falta certidumbre juridica. Yo les
puedo decir que los compafieros de la Linea 2 de Metrobus no tienen
certidumbre juridica, no estdn concesionados ni tampoco tenemos concesion

los de Reforma ni los de Periférico. Diganme a dénde nos estan llevando, cual
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es el fondo de esa estrategia de no tener certidumbre juridica una vez que

hacemos una inversion que va por arriba de los 300 millones de pesos.

Vamos hacia la formalizacién legal, laboral, financiera y fiscal de los
transportistas, planeacién de la red de movilidad sustentable y jerarquizada,
liberando y especializando vialidades y espacios para la infraestructura en

terminales, talleres y patios de encierro.

¢, Cuales son las conclusiones, compafieros? es urgente dejar la actualizacion
de las tarifas fuera del capricho y la conveniencia politica del Jefe de Gobierno

en turno.

El problema de la ley no es que tengamos que hacer otra ley, es que no la
cumplen, no la respetan, es que se la pasan por el arco, ese es el problema de
la ley, compafieros. Si la ley como esta fuera respetada, no estuviéramos aqui

sentados peledndonos con el gobierno.

Las tarifas actuales deben fijarse en un nivel que favorezca la modernizacion
de los servicios. ¢La tarifa actual de 3 pesos alcanza para modernizar el
parque vehicular, compaferos? Pues no, ni va a alcanzar aunque suefien los
que suefian, y entonces volvemos otra vez al abogado del Diablo, ya dijeron
varios de ustedes, grandes inversionistas, con todos los favores politicos que
han podido tener, como el caso de ADO, gue es una empresa con Servicio
desregulado de transporte foraneo, ahi la tarifan la pueden poner como quieran
ellos, tienen 70 afios si, pero pasaron todo lo que pasamos.

Entonces, parece que nos quisieran empobrecer cada dia mas hasta llevarnos
al limite para traer un salvador de afuera y decir: “Este grandote si tiene
capacidad econOmica, financiera, si conoce y ustedes son una bola de burros
que no entienden del negocio”. ¢ Eso lo vamos a permitir? Pues no, de ninguna

manera, compaﬁeros.

El esquema actual perjudica a los concesionarios que apoyan el programa de
modernizacién y favorece a los que siguen trabajando en condiciones actuales.
Pues si, si no nos ponemos de acuerdo va a ser dificil que alguien dé el

siguiente paso.

Debe establecerse una politica congruente para la participacion de los

servicios que presta el Gobierno de la Ciudad, especificamente RTP vy
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Servicios Eléctricos, ya lo comentamos, si participan que sea con la menor

presencia y con la misma tarifa de nosotros.

Debe promoverse un esquema de actualizacién anual de la tarifa, que
considere entre otros elementos, la regla es muy facil, lo dice la ley, el 79 y el
81. ¢Qué debemos de considerar, compaferos, para la actualizacion de la
tarifa? El precio de la unidad, porque la unidad de hace 8 afios no vale lo
mismo que ahorita, el precio del diesel, el precio del combustible. En el caso de
los que usamos diesel, el diesel cuesta casi 40% mas caro que hace dos afos,

el indice de precios al consumidor o la inflacién.

Tenemos que tomar en cuenta los costos de operacion, lo que nos cuesta salir
a producir el servicio. Si esto se hiciera, compafieros, si esto se hiciera
seguramente esta ciudad seria diferente, seguramente nosotros no tuviéramos
que estar gritando en las calles alegando tanta injusticia de este gobierno, que
todavia no alcanzamos a entender como es posible que esté tomando acciones

de derecha cuando es un gobierno de izquierda.
Les agradezco mucho su atencién.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Gracias. Tiene el uso de la

palabra Francisco Carrasco.

EL C. FRANCISCO CARRASCO.- Gracias. Muy buenas tardes ya. Buenas

tardes, comparieros.

Mi ponencia es en razén a lo de la tarifa igual, aqui realmente el compafiero

Padilla ya hizo una exposicion muy amplia y muy certera.

Yo lamento honestamente la no presencia del Secretario de Transporte, ahi
nuevamente demuestra la falta de interés hacia el gremio, el no querer
escucharnos, es lamentable honestamente pero bueno, alld él y su carrera

politica también, eh.

Buenos dias. Agradezco la invitacion a la Comisidbn de Transporte de la
Asamblea de Representantes, que preside el diputado Héctor Guijosa Mora,

miembro del presidium.
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Compafieros y comparferas, a nombre de los concesionarios del transporte
concesionado tengo el honor de exponer algunas reflexiones relacionadas con

el incremento de la tarifa.

Actualmente las tarifas del transporte publico, de acuerdo a la ley, son
autorizadas, determinadas exclusivamente por el Jefe de Gobierno del Distrito
Federal, lo que provoca que ésta sea autorizada mezclando criterios politicos
con los criterios técnicos y de productividad.  Nuevamente reiteramos que
quiten esa facultad al Jefe de Gobierno para que sea una cuestion realmente

técnica, que es lo que nosotros necesitamos.

Aunado a este proceso, la ley sélo establece una revision anual y no se realiza
la actualizacién, porque asi lo marca la ley, que se revise, mas no que se
actualice, es una cosa también aqui de los compafieros diputados que tendrian

qué hacer algo al respecto.

Como ejemplo, en diez sélo ha habido dos incrementos que equivale a un
peso, sefiores, con lo que no se llega a cubrir todos los aspectos relacionados

con el servicio publico de pasajeros.

Por otro lado, el gobierno ofrece servicios de transporte publico colectivo
estableciendo una competencia desleal porque cubre sus costos de operacion

e inversidn con subsidios publicos con los que no cuentan los concesionarios.

Sdlo por ejemplificar, las tarifas en diez afios se han alejado del crecimiento
que ha tenido en los precios de los insumos utilizados, generando una pérdida
de liquidez en el sector, que aumenta el paso de los afios y que no permite la

profesionalizacion del sector.

Los egresos asociados a la prestacion del servicio de transporte publico
concesionado de pasajeros incluyen salarios de operadores, combustible y
lubricantes, mantenimiento preventivo, mantenimiento correctivo, pago de
derechos, pernocta de unidades, financiamientos diversos, llantas, inversiones
a infraestructura, inversion de capital humano, inversion en tecnologia de
administracion y control de operacion, inversion en unidades comodas y
ambientalmente limpias, sin embargo con la tarifa actual no se puede cubrir
estos gastos, dejando de atender lo relacionado con la inversion y la

capacitaciéon empresarial.
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Cobros del gobierno, sefiores. Los cobros que realiza el gobierno contribuyen a
la necesidad de incrementar la tarifa, ya que son excesivos y en ocasiones se
duplican, como la tenencia, la verificacion, la Revista, bases y derroteros,
paraderos, tarjetas y tramites administrativos, los cuales se incrementan en una
forma excesiva cada afio. Como ejemplo ponemos la Licencia-Tarjeton, que

aumento el 20% con respecto al afio anterior, sefiores.

Luego, del sector del transporte concesionados. Los transportistas
concesionados de pasajeros han apoyado en diversos momentos a la ciudad,
ya que son los que realizan la mayor cantidad de viajes persona-dia y en
momento de crisis han estado presentes en atender las necesidades de la
movilidad de los habitantes de la ciudad, y recordemos la huelga y la quiebra
de Ruta 100, estuvimos presentes también ahi nosotros, estuvimos

funcionando y la ciudad funciono.

No obstante las tarifas bajas los concesionarios se solidarizan con la poblacion,
los transportistas cumplen con un obligado de ofrecer el servicio en unas
condiciones que sean necesarias. Cuando se abre una nueva colonia 0 escuela

estamos atentos a satisfacer las necesidades de la movilidad.

La propuesta de nosotros, sefiores, es: Los transportistas proponemos que la
tarifa se establezca en forma real, de acuerdo con un servicio de calidad. Para
lograr una calidad se requiere invertir para adoptar tecnologia y esquemas de
administracion y operaciones modernos, que la tarifa sea ajustada actualmente
para que el deslizamiento de ésta no afecte significativamente a los usuarios, a

través de parametros especificos que permitan su ajuste automatico.

Una forma en que el gobierno puede contribuir directamente a mantener una
tarifa baja es mantener bajos los costos de los cobros que realiza. Es
importante sefialar que el gobierno debe establecer estandares de calidad de
servicio, que sirvan de referencia a los transportistas, como evaluacién de
cumplimiento. Los concesionarios del transporte publico de pasajeros
buscamos alcanzar estandares internacionales de calidad en la prestacion del
servicio, pero se requiere que las tarifas sean reales, a efecto de que se
contribuya en el proceso de modernizacién y consolidacion de la conciencia

empresarial del sector.
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Sefiores, muchisimas gracias. Sefior diputado, muchisimas gracias.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Gracias. No sé si haya
alguna pregunta para los ultimos tres ponentes. Tenemos aqui el formato,
tenemos un receso de 10 minutos, 0 si gustan continuamos. ¢Un receso, 10
minutos de receso? A ver, levanten la mano quien diga un receso. ¢Los que

nos seguimos? Mayoria de votos.

Le pasamos el micréfono aqui al diputado Federico Manzo Sarquis, quien va a
moderar el tema 2, es “Analisis de los articulos 78 al 82”". Adelante diputado,
para que se vaya preparando el préximo ponente, el ingeniero Amilcar Lopez
Cepeda, Coordinador de Areas de Investigacion y Desarrollo del Centro de

Transporte Sustentable México A.C.

EL C. DIPUTADO FEDERICO MANZO SARQUIS.- Muy buenas tardes a
todos.

Continuamos, como decia el Presidente de la Comision, con el segundo tema
del dia. Como ya mencioné el Presidente, el segundo tema es el andlisis de los
articulos 78 al 82 del Capitulo Xl titulado “De las tarifas”, del Titulo Segundo

del Transporte, de la Ley de Transporte y Vialidad del Distrito Federal vigente.

Para esta mesa tratamos de integrar el panel con personalidades de un perfil
mas técnico y nos permitimos anunciar la intervencion del ingeniero Amilcar
Lopez Cepeda, quien es Coordinador del Area de Investigacion y Desarrollo del
Centro de Transporte Sustentable de México A.C., CTS México, cuya ponencia
versara sobre el sistema de recaudo, una variable fundamental para la
implantacion de un proyecto de transporte exitoso. Ingeniero, sea usted

bienvenido a este foro y adelante con su intervencion.

EL C. ING. AMILCAR LOPEZ CEPEDA.- Buenas tardes. Muchas gracias por

la invitacion.

Como ya dijeron, soy parte del Centro de Transporte Sustentable de México,
gue es una organizacibn no gubernamental, no estamos afiliados a ningun
partido ni seguimos ningun fin politico, somos una organizacion completamente
técnica que se dedica a ver el transporte sustentable desde diferentes

perspectivas, diferentes puntos de vista.
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Como les decia, dentro del Centro de Transporte Sustentable de Meéxico
perseguimos una mision que es catalizar soluciones de movilidad sustentable
en beneficio para las ciudades mexicanas. Somos parte de una red de centros
de transporte sustentable que estd a nivel internacional con varias
representaciones en varios paises, nosotros vemos el transporte desde una
perspectiva mas integral, donde vemos que no solo es el transporte sino vemos

gué es el desarrollo urbano y también las cuestiones econémicas.

Yo les vengo a exponer un poco de lo que es el sistema de recaudo,
especificamente que no somos expertos en el tema de recaudo, aunque si
vemos el transporte como un sistema integral, de entre los que destaca el
sistema de recaudo, entonces vamos a ver el panorama de la movilidad

primeramente, y es como estamos viviendo nuestra ciudad actualmente.

Actualmente en la Ciudad de México por cada nifio que nace al dia se integran
dos autos particulares al parque vehicular, estamos hablando de mas de 200

mil vehiculos al afio que ingresan al parque vehicular.

Por otro lado, el transporte publico, ya aqui muchos ponentes ya lo han dicho,
transporte aproximadamente el 80% de la poblacion, mientras que los
automoviles particulares o los esquemas de transporte particular tan solo

transportan al 20%.

Esta grafica lo que en resumidas cuentas nos muestra es la gran proporcion de
autos particulares que se tiene en la ciudad cuando lo comparamos con otras
ciudades de México o del mundo, donde vemos que en realidad el problema es
que cada dia tenemos mas autos, cada dia se le da menos espacio al

transporte publico y todo esto en lo que detona es en problemas de congestion.

Dia a dia todos los habitantes de la ciudad consumen mucho mas tiempo en
sus traslados debido a que cada dia hay mucho mas autos particulares, menos
prioridad al transporte publico, lo que dificulta la circulacion de todos en el dia

con dia.

¢Eso en qué nos afecta? En cuestiones de salud nos afecta en que cada dia
hay mas contaminacion, el transporte en general es el segundo sector que
produce el mayor namero de contaminantes al afio y también es el que

consume la mayor cantidad de energia, el 40% de los combustibles en México
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los consume el transporte y no so6lo es una cuestion de emisiones sino también

es una cuestion de accidentes viales.

Al afio mas de 20 mil personas mueren en accidentes de transito, mas de 40
mil quedan con alguna discapacidad de por vida, 750 mil quedan hospitalizados
al aflo y eso retribuye en un costo economico de aproximadamente el 1.3% del

producto interno bruto nacional.

Entonces, teniendo todo ese panorama en donde vemos que la movilidad cada
dia es més dificil en nuestras ciudades y donde cada vez se le da menos
prioridad al transporte publico, vamos a entrar a un punto que es qué es el
sistema de recaudo. Muchos conocemos el sistema de recaudo como las
tarjetas y estas cuestiones de los boletos, pero en realidad es un tema mucho

mas profundo, que es el que vamos aqui a abordar.

Un proyecto de transporte en qué consiste. Consiste en una parte fundamental
que es la infraestructura, que si son las unidades de transporte, la
infraestructura vial, estaciones, y entrando en lo que es el sistema de recaudo
todos estos sistemas de monitoreo de informacién y equipos de recaudo, y
también tiene otro componente que es el componente organizacional
institucional, donde tenemos un organismo que gestiona el transporte, donde
tenemos las empresas que operan los sistemas de transporte por supuesto y
modelos de remuneracion, donde ahi entran las cuestiones de la tarifa y los

costos por kilébmetro, algunas politicas tarifarias.

Sin embargo, el sistema de recaudo no es inherente a s6lo uno de estos
elementos sino que tiene una liga muy cercana tanto al tema de infraestructura

como al tema de organizacion institucional.

¢ Qué es el sistema de recaudo? El sistema de recaudo se habla de tres
generaciones en la teoria, la primera generacion es el boleto de papel, ese que
todos conocemos, el que todavia se da cuando se paga el pasaje; la segunda
generacion que es el boleto magnético, como el que se da en el Metro; y una
tercera generacion que es la tarjeta sin contacto, que es como la de Metrobus o

la que también ya se esta utilizando en el Metro.

¢ Esta tercera generacion qué tiene? Esta tercera generacion es una tecnologia

muy parecida a la que utilizan los bancos, en muchas ocasiones mucho mas
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avanzada y hay ejemplos de como se ha utilizado no sélo en Metrobus, no solo
en Metro sino en sistemas como transbis o como boletur en Sinaloa, en

Villahermosa, en los autobuses convencionales.

El sistema de recaudo de qué consta. Consta de dos elementos, uno que es el
hardware y otro que es el software. ElI hardware que son las tarjetas, los
validadores, los torniquetes y por el otro lado el software, que es el sistema de
control y que todo va relacionado a una red de venta y recarga. Aqui hay
algunos ejemplos, pero para explicar como funciona un sistema de recaudo,
porque no es solo tarjetas y no es solo validadores, éste es el ejemplo mas
claro: lo que son los recursos o el usuario, el dinero con el que cuenta el
usuario se ingresa en una red de comercializacion a base de los validadores o

de estas maquinas donde se recargan las tarjetas.

¢ Como pasa todo ese dinero que estan en las tarjetas a los operadores de
transporte? Es muy sencillo: cuando se entra al sistema y se paga con la tarjeta
se hace un mecanismo donde todo el dinero cae en una sola bolsa, en esta
sola bolsa se reparte posteriormente el dinero dependiendo de como sean las
prioridades y de como se establezcan las prioridades o las politicas, primero va
a los operadores, luego se genera una reserva técnica, que ésta se genera
para cualquier falla en el sistema o para mantenimiento o para infraestructura y

después si existe alglin sobrando se va a lo que es el organismo gestor.

¢, Cudles son los beneficios? Esto ya es lo mas importante, cuales son los
beneficios de tener un sistema de recaudo, que lo hemos visto en todos los

sistemas de transporte en los que hemos participado como el Centro:

Uno es mas seguridad, mas seguridad tanto al usuario como a los
transportistas. ¢Al usuario por qué? Porque el usuario no tiene qué cargar
efectivo, tiene Unicamente su tarjeta y si pierde su tarjeta se le puede

rembolsar.

A los operadores les da una garantia de su ingreso. ¢Por qué? Como el
operador no tiene que lidiar con el dinero no puede haber robos ni fugas, el
operador siempre tiene garantizado su ingreso, sabe perfectamente cuando
dinero entra al dia, cuantos pasajeros abordan y cuanto tiene que tener él en

su bolsa, entonces no hay manera de que tenga pérdidas ni robos, esto lo
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hemos visto en muchos sistemas en donde la principal motivacion por lo que lo
ha implementado es para saber cuanto tienen que estar ganando y saberlo

diariamente.

Mayor rapidez. Al tener un sistema de pago el conductor no se tiene que
preocupar por cobrar, por manejar y por vigilar que nadie se le suba
indebidamente al vehiculo, entonces el conductor Unicamente se tiene que
preocupar por manejar y por lo tanto se puede agilizar mas la operacién, tener
tiempos de recorrido menores, los cuales pueden llegar hasta un 10% menos.

Mejor integracion, con mas opciones de tarifa, lo que mencionaba. En muchas
ocasiones la insercion de este tipo de tecnologias lo que facilita son los
cambios de tarifa. Es muy sencillo, con la tecnologia de ahora no se tiene que
hacer una enorme difusién sino que la tarjeta puede facilitar este cambio,
también puede facilitar esquemas tarifarios, no s6lo se puede cobrar una
misma tarifa sino se pueden cobrar tarifas por tiempo, por distancia o por

cambio entre diferentes zonas.

Algunos otros beneficios es un mejor conocimiento del nimero de usuarios que
manejan, un mejor conocimiento de cudles son sus origenes y destinos y sobre
todo promover la sustentabilidad financiera del sistema, saben exactamente
cuanto les va a ingresar al dia, cuanto se estan gastando y cuantos pasajeros

tienen al dia.

Algunas restricciones. Tiene un alto costo para los usuarios que no utilizan
cotidianamente el transporte publico, se tiene que crear un esquema especial
para ellos. Por otro lado, todavia hay usuarios que no estan acostumbrados a
usar la tarjeta, en sistemas como en Ledn o en Villahermosa hemos visto como
al usuario no le gusta que uno le diga que su dinero esta en una tarjeta, no
confian mucho pero sin embargo al paso del tiempo y el uso lo han asimilado
perfectamente, y muchas veces es una falta también de confianza por parte de
los diferentes actores que participan en el transporte, puesto que nunca ven el
dinero fisicamente, Unicamente saben cuanto entra, pero muchas veces eso da

mucha desconfianza al no ver el dinero fisicamente.

Ejemplos de aplicacion en México hay bastante, aqui s6lo vamos a mostrar

tres. El primero, creo que muchos ya lo han visto, ya se ha platicado aqui, es el
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Sistema Metrobus, ahi estan las caracteristicas generales, con un cien por
ciento del uso de la tarjeta, actualmente estan en circulacion mas de cinco

millones de tarjetas.

Aqui ejemplos muy claros de cémo es el sistema, que ya casi todos

conocemaos.

El Sistema de Metro, el cual también ya esta utilizando la tarjeta, actualmente
hay aproximadamente 3 millones de tarjetas circulando y que ha tenido una

buena acogida por el publico en general.

El sistema Macrobus, en Guadalajara, porque no soélo en la capital se han
hecho ya estos sistemas, sino Macrobus, que ya tiene un sistema bastante

robusto, con un aprovechamiento de la tarjeta de un 40% de los usuarios.

Para los que estan interesados, porque esto no so6lo se ha generado en los
sistemas grandes como Metro o Metrobus, sino también en sistemas
convencionales en ciudades, como ya les decia, en Villahermosa, en Tabasco,
San Luis Potosi, en Sinaloa, en Guadalajara, en otros donde para que los
transportistas tengan mayor seguridad de sus ingresos, sepan en realidad
cuanto estan ganando y puedan hacer esquemas financieros mucho mas
robustos y firmes, también se han generado sistemas de recaudo bastante
eficientes, entonces a los que gusten les podemos entregar esta tabla con las

caracteristicas, cual fue el costo y en qué les beneficio.

En general vamos a llegar a las conclusiones. ¢Por qué moverse hacia la
implementacion de un sistema de recaudo dentro del transporte? Es muy
sencillo: uno es en ciudades con transporte publico informal y escasa
organizaciéon empresarial el sistema de recaudo automatico sirve como un
elemento estructural dentro de los procesos de reorganizacion, esto les va
ayudar mucho a saber cual es su ingreso, cudles son los viajes que estan
movilizando diariamente y les puede también ayudar con esta informacién a
pedir una tarifa justa, porque lo primero que hay que saber es cuanta gente se
estd moviendo, como se esta moviendo, cudles son los costos de operacion,

para entonces poder solicitar una tarifa justa.

Por el otro, garantiza un manejo del dinero. El que ustedes tengan menor

porcentaje de robo o de fugas de su dinero es fundamental. En Guadalajara los
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transportistas esto lo hicieron para saber perfectamente cuantos pasajeros
estaban teniendo y cuanto les tenian que dar sus conductores, les sirvid
bastante, bajaron sus niveles de fugas y de robo en un 10%, que era lo que
ellos estaban perdiendo y el sistema de recaudo les ayudd para no tener esas

pérdida, en realidad les fue muy provechoso.

¢, Cuales son los retos mas importantes? Uno es escoger implementar sistemas
abiertos que permitan la integracion entre todos los modos. Muchas veces se
han tomado decisiones incorrectas en la eleccién del sistema de recaudo y
luego se sufre para la integracion, lo podemos ver con Metrobus y el Metro, e
implementar politicas tarifas que también incluyan tarifas justas y adecuadas

para ustedes, que eso también les va a servir al sistema de recaudo.

Mi participacion fue muy breve, ahi estan mis datos y cualquier informacion que

deseen. Muchas gracias.

EL C. DIPUTADO FEDERICO MANZO SARQUIS.- Muchas gracias al

ingeniero por su brillante exposicién.

Cederemos el uso de la palabra al licenciado José Luis Castillo Molotia,
licenciado en derecho, secretario de acuerdos de la Procuraduria de Justicia
del Estado de Meéxico y actualmente titular del modulo de normatividad del
CENTES, instructor, particularmente es instructor de normatividad del
transporte. Démosle la mas cordial bienvenida y procedemos con su

intervencion.

No se encuentra el ingeniero. Ante la ausencia del licenciado José Luis
Castillo, le daremos la palabra en el orden al maestro Roberto Remes Tello,
Director de Transporte Publico del Instituto de Politicas para el Transporte y el
Desarrollo del ITDP. Maestro, muchas gracias y adelante con su intervencion.

EL C. MTRO. ROBERTO REMES TELLO.- Qué tal. Buenas tardes.

La intervencion que voy a hacer es simplemente para ahondar en la discusion
sobre el capitulo de tarifas de la Ley de Transporte y Vialidad vigente, asi como
iniciativas de ley de movilidad que se han presentado, concretamente la que
presento la fraccion del Partido Accion Nacional hace aproximadamente 15

dias.
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Entonces, lo que vamos a ver en los siguientes minutos es los principios que
debe seguir una politica tarifaria, la redaccién actual, la redaccion propuesta
por el PAN, propuestas para una ley de movilidad que pudieran integrarse en el
capitulo de tarifas hacia una politica tarifa, qué elementos debe contener una
politica tarifaria, pago por pasajero o pago por kilébmetro, tarjeta Unica, red de
movilidad del Gobierno del Distrito Federal, la capitalizacion del transporte y

hacia un modelo de utilidad.

Espero que estos comentarios que haga a la legislacion sirvan a la Comision
de Transporte y Vialidad de la Asamblea Legislativa para tomar las decisiones

adecuada en torno a posibles modificaciones a la ley.

Principios de una politica tarifaria. En primer término hay que entender que la
politica tarifaria no es politica social, es decir no podemos mejorar las
condiciones de la poblacién directamente a través de la politica tarifaria, sino
que en todo caso la politica tarifaria debe darse en el contexto de la politica

social y no hacer politica social por la politica tarifaria en si misma.

Las politicas sociales no se definen en la SETRAVI, hay que tener claro que las
politicas sociales no se definen en la SETRAVI. La tarifa debe ser suficiente
para brindar un servicio basico, digno, eficiente, seguro, confortable, limpio, no

lujoso pero certero y suficiente.

La integracion modal incluye la integracion tarifaria. Cuando hablamos de
integracion modal, cuando hablamos de un programa integral de transporte y
vialidad hay que pensar en integracion tarifaria. La tarifa no debe ser un
elemento de marginacion que por la falta de capacidad se convierta en un

elemento que limite oportunidades de la poblacion.

Es decir, entendemos que haya poblacién que no tenga capacidad para pagar
en un momento dado una tarifa, entonces es cuando entra la politica social,
una segunda etapa y resuelve esas insuficiencias que pudiera generar una

politica tarifaria.

El subsidio es una condicién temporal y no una situacion ideal, en el largo plazo
los subsidios a la operacion deben desaparecer. Hoy dia medios como el
Metro, los Transportes Eléctricos estan muy subsidiados. Hay que tener claro

gue nuestra situacion ideal es que tengamos el ingreso suficiente para pagar
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las tarifas que debe tener la ciudad y no pensar en subsidios de por vida, que
en todo caso si alguien no puede pagar alguna tarifa ayudar a esa persona que

no pueda pagar la tarifa.

El subsidio debe llegar a todos los que necesitan el subsidio, més que llegar a
todos en general, es decir el subsidio especifico permite hacer una mejor

asignacion del subsidio.

Voy a referirme a la legislacion actual. El articulo 78 habla de que el Jefe de
Gobierno determina las tarifas a propuesta de la SETRAVI. El articulo 79 habla
de que la tarifa se integra en funcién del tipo de servicio, las condiciones de
salario minimo, inflacidbn general, precio de los insumos de las unidades a

precio de gobierno y que la SETRAVI debe elaborar un dictamen tarifario.

El 80, que la SETRAVI establecera los sistemas de cobro para las tarifas del
servicio publico incorporando en lo posible los avances tecnoldgicos.

Ojo, al establecer que la SETRAVI establece los sistemas de cobro deja una
serie de ambigledades que impiden en un momento dado que los
concesionarios incorporen sus sistemas de cobro y le est4 pasando obligacién
a la SETRAVI, obligacion que hoy dia la SETRAVI no esta cumpliendo porque

hoy dia no estamos estableciendo sistemas de cobro.

El articulo 81 define que las tarifas se deberan revisar el tercer trimestre de
cada afio y publicarse el cuarto trimestre, y el articulo 82 que el Jefe de
Gobierno podra autorizar el establecimiento de tarifas especiales,

promocionales o preferenciales a sectores especificos de la poblacion.

Yo aqui me pregunto si tenemos el marco legal idéneo para las tarifas. Creo
gue no lo tenemos. Al pasar a lo que propone el PAN, que es muy similar a lo
vigente, el articulo 133 es igual al 78 vigente, el 134 es similar al 79 vigente,
una pequefa referencia a un consejo asesor de transporte, pero el 135 dice:
“La Secretaria establecerd una tarjeta Unica como mecanismo de prepago
integrada a todos los sistemas de transporte de pasajeros publico”. No hay
mencidn a una camara de compensacion, que seria la condicion basica para

gue una tarjeta Unica operara.
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Asimismo, el articulo 136 es muy similar al 81 vigente, el 137 parece
contradictorio con el 133 porque fija que haya un método de actualizacion

distinto al que fija ese articulo, entonces se tiene que revisar esto.

El articulo 138 determina cuéles son los sectores sociales que deben ser
beneficiados y el 139 esta un poco redundante y dice que los estudiantes

deben recibir beneficio del 30% de descuento en el servicio.

Hay que tener cuidado cuando se establecen este tipo de descuentos de
manera obligatoria, porque los prestadores del servicio de transporte ellos
tienen que dar el descuento o ellos tienen que dar el acceso gratis a personas
con discapacidad o adultos mayores sin que ellos estén recibiendo un beneficio

por tal servicio.

¢Esto qué es lo que puede provocar en un momento dado? Que si en una
parada hay una persona con discapacidad, si hay una persona mayor no le van
a hacer la parada porque ya saben que no va a pagar. Si estan pasando por
una universidad podrian no hacer la parada porque ya saben que los
estudiantes en una determinada hora les van a llenar el autobis y van a
impedir que haya ingreso en las siguientes paradas, los estudiantes van a
saturar el camién y el resto de la gente no va a poderse subir, entonces ellos
dicen: “Mejor no subo a estudiantes y subo al resto de la gente”. Si no se da un
apoyo para financiar estos subsidios a poblacion especial no tiene sentido
establecerse porgue genera incentivos perversos y al ratito a quienes se intentd

beneficiar los termina perjudicando.

Paso a las propuestas que hacemos para la Ley de Movilidad. Hay que incluir
en un articulo transitorio la obligatoriedad de la SETRAVI de definir un
calendario de instrumentacion de la tarjeta Unica, es decir no basta don decir
que haya la tarjeta Unica, hay que fijarle a la SETRAVI un calendario de

instrumentacién o que defina ella una estrategia de instrumentacion.

Incluir esta mencion, que voy a leer a continuacion en el articulo 137: “Cuando
haya una actualizacién del servicio podra ajustarse la tarifa por encima de la
inflacidbn siempre que exista una mejora sustantiva para el usuario y la nueva
tarifa no genere exclusion. Asimismo, entre los medios de transporte que

cuenten con integracion tarifaria se autorizara que existan tarifas diferenciadas
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por hora del dia, medio de pago o zona de la ciudad cuando esto ayude a

elevar la capacidad y eficiencia del sistema”.

En el articulo 139 la propuesta es que las referencias a estudiantes venga en

el 138, que es lo que decia, y que se sustituya por éste nuevo articulo.

Los servicios prestados por la red de movilidad sustentable del Distrito Federal,
es decir Metro, Tren Ligero, Transportes Eléctrico, RTP, cuando estén
subsidiados deberan hacer publico el nivel de subsidio en su operacion. En
este caso el Jefe de Gobierno debera de presentar un plan de convergencia
entre el costo de operacion y la tarifa de cada servicio, asi como los
mecanismos para que la poblacién en condiciones de vulnerabilidad reciba un
subsidio que garantice su acceso a todo transporte por medio de la tarjeta

Unica de transporte.

Una redaccion asi facilitaria mejoras a la red de movilidad sustentable, que
proponemos exista con los organismos que hoy proveen servicio de transporte
y que el subsidio vaya mucho mas dirigido a quien tenga necesidad y no dejar

un subsidio general.

Elementos de una politica tarifa. Voy a definir muy r4pidamente para no
entretenerme en esta parte. Hay que hablar de tarifas, antes que hablar de
tarifas hay que desarrollar una politica tarifaria, hay que tener claro qué es o

gue se quiere.

Un fuerte subsidio no asegura el acceso de la poblacién de menores ingresos
al transporte. Un ajuste incremental de las tarifas al servicio concesionado lo
anico que garantiza es que el servicio concesionado siga siendo de muy mala

calidad.

Los transportistas demandan un incremento, veo yo aqui algunas pancartas,
demandan un incremento a su tarifa. Si el incremento sélo es de la inflacion
con respecto al ultimo incremento, vamos a seguir teniendo microbuses viejos y
en general un servicio de mala calidad. Hay que replantear el servicio y hay

que poder establecer nuevas tarifas e irnos a tarifas mas suficientes.

Si estamos jugando sobre 3 pesos, 3.50, 4.50 no vamos a llegar nunca a
mejorar el transporte publico. Y si hay persona que quede fuera del servicio de

transporte porque no alcance a pagar una tarifa mayor, entonces hay que
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apoyar a esa persona y no pensar en que toda la sociedad sea victima de un
mal transporte por una mala tarifa y que estemos siempre manteniéndonos en

un circulo vicioso.

Hay que ir sobre el subsidio dirigido a quien no pueda pagar el transporte y una
tarifa que asegure que los microbuses nunca mas vuelvan a circular en esta
ciudad, que tengamos autobuses correspondientes a las condiciones, entiendo
gue algunos entran por calles pequefas, etcétera, podran ser mas cortos, pero
que tengamos autobuses de acuerdo a las vias por las que circulan, que en
ejes viales siempre circulen autobuses de 12 metros y que los que entren a las

barrancas, los que entren a la sierra tengan otras capacidades.

Hoy dia el subsidio que se da en el Metro, en Transportes Eléctricos y en RTP,
que es un subsidio muy fuerte, solamente estan llegando a un 25% de la
poblacién y el 75% restante si estd pagando tarifas mayores. ¢Esto qué
significa? Que no estamos dando el subsidio a quienes debemos darle
subsidio, eventualmente usuarios del Metro pueden pagar mas y no lo estan
pagando. Entonces, habria que pensar un mecanismo distinto para hacer que
el subsidio llegue a todos y entonces esto nos va a permitir incrementar las
tarifas del transporte concesionado y a su vez incrementar la calidad del

servicio.

En 2010 los ingresos de los organismos seran de aproximadamente 4,600
millones de pesos, sus egresos seran superiores a los 13 mil millones de
pesos, es decir traemos algo asi como un subsidio de 7,500 millones de pesos
y esto significa que la cuarta parte de la poblacion recibe un subsidio como de
10 pesos diarios, mientras que 6 millones y medio de habitantes no esta
recibiendo subsidio alguno al transporte, entonces el replanteamiento que
sefalo habria que hacerlo y habria que igualar las tarifas e integrar la
posibilidad de transbordos entre el Metro, Tren Ligero, Trolebus y autobus RTP.
Si integramos las tarifas tendrd que ser una tarifa mas alta y aplicar insisto el
subsidio a quien no pueda pagarlo de manera muy dirigida, podriamos dar un
servicio mucho mejor entre todos los medios. Si a esto se integra el transporte

concesionado todavia seria mejor.

La Encuesta Origen-Destino habla de que sélo un viaje entre el Distrito Federal
y el Distrito Federal es en promedio de 7 pesos. ¢Entonces qué es lo que esta
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pasando si tenemos tarifas de 2 pesos en el RTP o de 3 pesos en el Metro?
¢Por qué la Encuesta Origen-Destino nos reporta que la gente en promedio

esta pagando 7 pesos?

Pago por pasajero o pago por kildmetro. Nos quejamos mucho del servicio que
dan los microbuses, pero todo el incentivo que tienen hoy los transportistas es
para detenerse cada vez que alguien alza la mano en una vialidad. Si no
cambiamos los incentivos por qué un microbusero va a pararse solamente
donde haya un parabus si el de atras le va a robar el pasaje. Si no cambiamos
los incentivos y nos vamos al pago por kilometro y reglas de como debe
circular cada ruta, no vamos a mejorar el transporte por muchas multas que

pongamos.

El transporte concesionado debe tener por cada ruta un sistema de recaudo, Si
tienen un sistema de recaudo comun, que es un poco lo que exponia Amilcar
hace unos minutos, si tienen un sistema de recaudo comun entonces es mucho
mas facil que cumplan con las paradas fijas y entonces aunque el pasajero
haga la parada, si no se detienen el pasajero se vera obligado a caminar a la
parada porque ningun otro microbusero se va a detener entre dos paradas, hoy
dia se detienen porque tienen todo el incentivo porque es a la ganancia, los 3

pesos, 3.50 6 4.50 de ese pasajero.

Si nos vamos a un fondo comdn de recaudo y a un pago por kilémetro
entonces cambiamos todos los incentivos y entonces si los transportistas van a
tener oportunidades de ahorrar dinero no parandose en cada esquina 0 no
deteniéndose 5 minutos afuera de una estacion del Metro y si en cambio dando
un servicio mas regular, no con velocidades muy bajas, porque también
muchas veces para incrementar el pasaje se van circulando a 10, 15 kilémetros

por hora, cuando pueden ir un poco mas arriba.

La tarjeta Unica es béasica para la mejora en el transporte, la redaccion debe
facilitar una tarjeta inteligente, debe incentivar a que la autoridad instrumente
sistemas de transborde entre los distintos sistemas, seria ideal tener una tarjeta
en el largo plazo, yo sé que esto no tiene por qué darse de la noche a la
mafana, que si nos subimos en el Metro, nos bajamos en un eje vial, ahi

tomamos un transporte concesionado, transbhordamos, etcétera.
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¢,Cual seria la tarifa de integracion? Probablemente ande por los 7 pesos.
Quien no alcance a pagar esto, insisto, subsidio directo, darle subsidio directo a
quien no pueda pagar los 7 pesos de una tarifa de integracion, pero si que todo
el transporte concesionado esté integrado y todos los trasbordos estén
incluidos dentro del Distrito Federal o eventualmente que haya posibilidad de
zonificar el Distrito Federal para que traslados muy largo den lugar a una tarifa
un poquito mas alta, esto simplemente en funcién de evaluaciones que se

realicen.

La red de movilidad del Gobierno del Distrito Federal debe integrarse y debe
tener una tarifa Unica, y me parece muy importante que el transporte esté
capitalizado, o sea pensar que solamente estamos con incrementos chiquitos

nos perpetua a un transporte malo.

Los transportistas deben tener seguridad social, algunos son duefios, otros no
son duefios, pero todos deben tener a una seguridad social. Si el dia de
mafana pierden la concesion por un comportamiento indebido jamas
generaron un fondo de retiro. Si el dia mafiana alguien deja de trabajar en el
transporte publico, si tiene algun accidente, si por alguna razén ya no puede
volver a manejar no generd nunca un fondo de retiro, no generé nunca una
antigiiedad en el Seguro Social. Hay que generar ese tipo de antigliedades y
hay que generar la posibilidad de que la modernizacion del transporte no traiga

un rezago.

Hoy dia no hay un solo peso entre quienes tienen microbuses de 1989, 1990,
no tienen un solo peso para mejorar su transporte. Si no generamos un fondo
de capitalizacion siempre estaremos con este rezago. Si generamos un fondo
de capitalizaciébn entonces a partir de que se cambia la unidad aplica la
depreciacion, una vez que la unidad deprecié en ese momento va generandose
el fondo que permita la siguiente renovacion y tendriamos que tener cambio de
unidades de transporte cada 8, 10 afios y no transporte de 21 afos de
antigedad como hoy, que en 1989 fue cuando mas microbuses se
incorporaron y vean las condiciones en las que se encuentra, y no son el
vehiculo mas adecuado. Hay que pensar desde luego que los vehiculos sean

los mas adecuados para esta ciudad.
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Voy hacia el final, me faltan dos laminas. La ciudad tendria que establecer
métodos mucho mas complejos de calculo de tarifas que no estén definidos en
la ley, es decir pensar que la ley nos hable de que la inflacién y de que cuanto
subi6 la gasolina, etcétera, es perpetuar un sistema no idéneo de construccion
de tarifas, sino mas bien pensar que la ley obligue a la autoridad a que en una
norma establezca métodos mucho mas complejos, estariamos hablando de
métodos econdmicos, econométricos, de probabilidad para el calculo de la
tarifa, estrictamente tendriamos que llegar a un modelo de utilidad en donde se
tomara en cuenta el ingreso de las personas, se tomara en cuenta los costos
del servicio, se tomara en cuenta las condiciones del servicio y en el caso del
usuario el deseo de pagar, existe una propension a pagar, una vez que alguien
esta en un vehiculo les aseguro que estaria dispuesto a pagar mucho mas por
el transporte si hubiera carriles confinados, si hubiera un mejor servicio, si

hubiera un servicio expreso hasta zonas céntricas, etcétera.

Entonces, hay que pensar en la disponibilidad de pagar que tiene la gente,
evaluarla, hacer que la autoridad la evalle y entonces que la autoridad emita
normas mucho mas complejas, que hablar simplemente del incremento en los
insumos de gasolina, lubricantes, etcétera o hablar de inflacion, habria que

hacer algo mucho mas complejo.

Estas son en términos generales las propuestas que hacemos, se las podemos
hacer llegar a todos los integrantes de la Comision de Transporte, yo creo que
también las observaciones que estamos haciendo a la iniciativa que presento
Accion Nacional, que nos la hizo llegar al Instituto de Transporte y Politicas de
Desarrollo, las haremos llegar de manera formal a todos los integrantes de la
Comision de Transporte y pensar en algo mucho mas ambicioso tanto en
materia de tarifas como en materia en general de mejoras a la Ley de

Transporte y Vialidad, o si se va a emitir una nueva ley a una ley de movilidad.
Muchisimas gracias.

EL C. DIPUTADO FEDERICO MANZO SARQUIS.- Muchas gracias al maestro

Roberto Remes por su exposicion.
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Finalmente como lo hicimos en la mesa anterior, también vamos a dar paso a
la exposicion de las condiciones del punto de vista de los transportistas a

través de personas que estan integradas a la comunidad del transporte.

Para el particular tenemos al sefior Nicolas Vazquez Figueroa, de la
Organizacion Nuevo Milenio A.C., quien nos hard una exposicion sobre la
certeza juridica con respecto a los articulos 78 al 82 de la Ley de Transporte y
Vialidad del Distrito Federal y la creacion de una ley de tarifas. Adelante por

favor.

Mientras se adecua la presentacion del sefior Nicolas Vazquez, no sé si entre
el publico asistente hubiera alguna inquietud, alguna pregunta qué hacerle a los

ponentes, tanto al maestro Remes como al ingeniero Amilcar Lépez.

EL C. .- Nada mas la pregunta concreta es ésta, sefiores. No sé
si se han dado cuenta que en las diferentes exposiciones nos han dado la
razon, que la tarifa que tenemos es injusta, desde los representantes de los

partidos lo han manifestado.

Otro punto, no sé si han dado cuenta que la idea o la idealizacion de la gente
que también estd aqui en la mesa es de meternos el transporte articulado,

MetrobUs o como se le llame, a fuerzas.

Les digo esto porque es cierto hay fallas, pero hay fallas desde arriba, desde la
Secretaria del Transporte, desde planeacion, de todo. Yo creo que si es justo
que haya una modernizacion, pero una modernizacion donde participemos

todos y que aqui el foro que esta presente participe, que tiene la experiencia.

Hace rato hablaba un comparfiero académico, estudiado, desafortunadamente
muchos de nosotros no tenemos estudios pero tenemos la experiencia,
hablaba y decia de sus estudios pero que no tenia la experiencia en el campo,
aqui hay gente que la tiene. Este comentario se los hago porque hace dias
hicimos una marcha con una finalidad: primera, que no entrara ADO a los
corredores, porque nosotros somos pueblos, nosotros tenemos la misma
necesidad y no aceptamos que un partido que es para el pueblo monopolice en

un cierto grupo de gentes, ese es el primer punto y el otro la tarifa.
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Que se nos tome en cuenta, yo creo que aqui hay gente capacitada para
participar de cualquier forma, hay hijos, técnicos y estudiados, que nos den esa

oportunidad.
Gracias.

EL C. - Comparieros, buenas tardes. Buenas tardes,

compaferos del presidium.

Hoy nos invitaron a hacer una presentacion sobre tarifas del transporte publico
de pasajeros. Creo que estd mas que discutido, seria cansarlos, hacer toda la
presentacion que se hizo, sé6lo mencionaremos en términos muy generales que
la tarifa actual esta regida dentro de la Ley de Transporte y Vialidad en el
Capitulo XIl, del articulo 78 al 82 y directamente hay un reglamento que
establece la situacion, esta misma situacion del articulo 90 al 100.

El punto mas importante que nosotros como transportistas observamos hoy a
partir de esta ley es que el Jefe de Gobierno tiene la facultad de otorgar o no el
incremento al transporte. Entonces, bajo esta situacion resulta ser que la tarifa
gue se establezca no es una tarifa que se dé bajo un analisis técnicos, ya
mencionaba la persona que me antecedié en la palabra, el compafiero que me
antecedio que se pueden hacer diferentes modelos, si se pueden hacer
diferentes modelos, solamente que si no tienen la situacién de implementarse

de nada servirian los modelos.

En 1995 se da la primera mencién en la Ley de Transporte de lo que seria una
especie de norma para la emision de la tarifa y hacen una formula que tenia
uno menos un factor de movilidad, de productividad, nunca nos pudieron decir
cual era el factor de productividad del sefior Ramirez de Aguilar, recuerdo
mucho, se lo pregunté en Guadalajara, y nunca se pudo establecer.

Yo creo que se pueden dar muchisimos modelos y decia el ponente que inicié
este foro, se esta regresando a lo mas sencillo, destruyen incluso los segundos
pisos en muchos lugares porque la movilidad tiene que ver con como se mueve
la gente, pero también cémo le prestamos el servicio. Hoy el servicio que
podemos prestar es lo que basicamente nos paga y creo que esta sustentado

incluso en las palabras de mi antecesor en la exposicion.
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Muy claramente hicimos alguna propuesta en donde basicamente dice, estan
ahi basicamente los articulos, el 91, el 92 hasta el 100 y hay una propuesta
clara y concreta es que la tarifa se fije en base a los estudios que contemplen
los costos de produccién del viaje, no necesariamente tiene que ser un pago
directo y ya se mencionaba, es el subsidio; se menciona que el subsidio no es
una situacion que se tenga que dar indefinidamente. Desafortunadamente, hoy
a cualquier pais y en cualquier gobierno el tema de la tarifa es escabroso
porque impacta directamente en el bolsillo de todas las personas, asi que el
gobierno debera determinar bajo algin esquema cual es la situacion en la cual

se puede otorgar.

El Unico lo mando el Jefe de Gobierno en el 2008, una propuesta a partir de
una movilizacion que pretendiamos realizar, el dia 26 de febrero negociamos y
se establecio la propuesta en la que el Jefe de Gobierno mandé la iniciativa de
ley a la Asamblea Legislativa en donde decia que se indexara la tarifa
conforme al analisis que se realizara, sobre todo era el indice nacional de
precios al consumidor, situacién que tendria que analizarse, porque el indice
nacional de precios al consumidor es un método para determinar la situacién
inflacionaria; si, nada mas que nosotros en el sector transporte no consumimos
velas, por ejemplo, nosotros consumimos diesel o gasolina o gas, gastamos en
llantas y basicamente todos los insumos que nosotros tenemos. Por eso
nosotros decimos tiene que ser derivado de la implementacion de nuevos
sistemas y de nuevas cuestiones pero que permitan que la participacion de los
concesionarios, no el desplazamiento de los concesionarios, bajo la situacion el

analisis de los principales costos de produccion.

Nos dice por ahi en la ley se considerara el precio de gobierno de las unidades.
Perddn, déjenme decirles, nunca nos han dado el precio de gobierno, yo creo
qgue debe ser bastante bajo para considerarlo. Pero que decimos nosotros, que
se considere entonces el precio mercado de las unidades y hagamos una
proyeccién de como queremos el transporte, qué pedimos los transportistas
hoy a nuestros representantes sociales, sean de partido que sean. Les
pedimos que de verdad se solicite, se haga el plan integral de transporte,
porque solamente de esta manera podremos incluso definir por tiempos la

situacion de las inversiones.
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Hoy tenemos comparfieros aqui de varias rutas, hay compaferos de Tlahuac
que tienen cambiado en un porcentaje quizd mayor al 60 6 70% su parque
vehicular, muchos de ellos estdn endeudados, porque cambiaron de un
microbds por un autobus, un autoblds que debe de andar en estos momentos
en un costo cercano al millébn de pesos mas los intereses. COmo lo paga si se

da hoy dos o tres vueltas.

El tema no es solamente la tarifa, el tema es integral, el tema incluso hay un
consejo asesor de transporte, en el cual los concesionarios no estamos
incluidos, el tema es de modificacion de la ley, pero el tema es de modificacion
de los esquemas mediante los cuales podemos determinar como realizar la ley,
como empezar a tener algunos procesos, le entregamos, varios compafieros
aqui estamos presentes de todos los que estuvimos participando, al Jefe de
Gobierno y al propio Secretario de Finanzas, un documento en donde
deciamos hagamos un fideicomiso revolvente para que el gobierno no nos
regale, que le ponga una lana y que los concesionarios que vayan pagando de
acuerdo a los estudios que se vengan realizando, que vayan pagando sus

unidades y estariamos canjeando todas las unidades en un cierto tiempo.

Es mentira que por ignorancia estamos de esta manera, no es cierto. La
Ciudad de Meéxico no fue planeada, la Ciudad de México creci6 y los
transportistas le dimos movilidad, en cada colonia que se establecié nosotros
llegamos, con baches, con lluvia, como fuera, lo establecimos de esa manera y
hoy nos dicen es que ustedes no funcionan, no; yo creo que la autoridad nunca
ha funcionado. Por eso dije, sin que se valga decir partidos, ninguna. El
gobierno federal hasta este momento no ha bajado los recursos suficientes
para cambiar porque traen una bronca entre ellos y ni el federal se pone de
acuerdo con el local. Bajaron 3 mil 200 millones de doélares de un préstamo
para incidir en las ciudades, pues no hemos visto nosotros los transportistas en

la Ciudad de México como baja este recurso.

Yo considero que lo primero que debe de haber es precisamente una politica
incluyente en donde todos y cada uno de los que somos representados sea
tomado en cuenta. Y hoy por eso agradecerles el foro, después de varios afios
nos invitan y veo casi a todos mis compaferos, era muy selectivo el asunto, se

invitaba a 5, 10 gentes y sacan un foro y sacaban un resolutivo y hacian algo.
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Hoy estamos muchos aqui, yo creo que venimos a dos cosas: Una, hemos
presentado una propuesta de modificacion de tarifa tal como lo establece la ley
y el reglamento, es casi exactos, el ultimo dia del mes de abril, nada mas nos
dicen que se revisara, nosotros decimos se debe decir se actualizard y bajo la

revision que realice.

También aceptamos que puede contener errores, pero el mismo reglamento
dice tienen 15 dias para que bajo el andlisis que realicen nos regresen el
documento y nos digan estdn mal en esto, tenemos la posibilidad de realizarlo,
lo realizaron ingenieros que saben de transporte y ahi esta la tarifa que
solicitamos 2010-2011, para los primeros 5 kilbmetros 4 pesos, parade 5 a 12,
450 y mas de 12 kilbmetros 5 pesos en el caso de los microbuses y las
vagonetas y hay una propuesta para los autobuses porque se habla también
del diferente sistema o del diferente modo de transporte.

Concretamente nosotros decimos necesitamos una tarifa que puede
permitirnos generar el ahorro suficiente para cambiar las unidades,
necesitamos también los subsidios en este momento si son importante, porque
no hacerlo impactaria de manera muy profunda en la poblacién, se habla de
que 7 pesos es la tarifa que tiene el Estado de México, el Distrito Federal con

3,50 dificilmente va a poder hacer algo.

Entonces yo lo dejaria en esa situacion solamente para reflexion, no dejarle al
Jefe de Gobierno la potestad de poder decidir si lo hace o no lo hace, los
elementos técnicos que hoy existen el consejo asesor, incluyendo obviamente
porque ni la propuesta del PAN de movilidad lo contempla, que en el consejo
asesor esté un representante, dos, tres 0 que se tome en cuenta los estudios
que realicemos transportistas para poder hacer la fijacion de tarifa, y el mas
importante, si no hay un plan maestro de transporte, no podemos hacer nada.
Mafiana nos dicen hoy va el metro por acd o sale una linea de metrobus, los
compafieros el Eje 1 hoy estan ahi porque los movieron del corredor cero
emisiones, llegan y les dicen ahora ya no va a ser cero emisiones, ahora va a
ser metrobus y vamos a ver si los incluimos porque ADO, que si sabe como

hacerlo, va a venir a decirles.

Sefiores, si vieramos el indice de accidentes que tiene ADO seguramente

alcanzaria los niveles de los que tiene, nada mas que dijo uno de mis
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compaferos a nosotros si nos satanizan, cada vez que choca un microbus lo
ponen en la pagina principal; si sacaran cada uno de los que choca ADO o
cuando se desbarranca y se vieran las fotos tan crudas como las que ponen de
nosotros, yo creo que también tendriamos que decir que es el factor humano,
porque tampoco responsabilizamos a nadie, somos seres humanos y ninguno

de nosotros sale a matar a alguien o a cometer un accidente.
Gracias.
EL MODERADOR.- Muchas gracias por su exposicién a Nicolas Vazquez.

Damos paso a la exposicion de José Antonio Sanchez Escalante, quien
pertenece a Rutas Unidas, con el tema El servicio gubernamental como factor

de la inequidad en la tarifa.
EL C. JOSE ANTONIO SANCHEZ ESCALANTE.- Muy buenas tardes a todos.

Sefior diputado Héctor Guijosa Mora, Presidente de la Comision de Transporte
de la Asamblea Legislativa; diputado Leobardo Juan Urbina Mosqueda,
Vicepresidente de la misma Comision; diputado Federico Manzo Sarquis,
integrante de la misma; a todos los integrantes de esta Comision y a nuestras
compaferas y comparferos, buenas tardes a todos. Muchas gracias por la
invitacion.

Espero que nuestra intervencion y el documento pueda ser utilizado para poder
generar algunos resolutivos, ya que ha habido muchisimas intervenciones
valiosas que ojala y queden plasmadas en un documento y figura de un foro de
transporte es de que se debieron haber establecido algunas mesas de trabajo
con las ponencias, espero que después de esto si sea, desconozco cuél vaya a

ser el procedimiento, pero ojala y pueda ser de utilidad para todos ustedes.

La tarifa del transporte publico concesionado ha sido utilizada hasta la fecha
como un instrumento politico para engafar a la sociedad y de esta forma
aprovechar para desaparecer al gremio de acuerdo a los intereses particulares
y proyectos de los politicos o los que aspiran, pues es exactamente lo que han
hecho al gremio de transporte publico de pasajeros en la Ciudad de México y
uno de los principales motivos de la prestacion del servicio en que se encuentra

actualmente.
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Diganme en qué parte del mundo o del Estado de la Republica tienen una tarifa
como la del Distrito Federal. Pero eso si, el Jefe de Gobierno se llena la boca
haciendo alarde de que es en beneficio de la poblacién, cuando lo que esta
haciendo es exactamente lo contrario: despojar al pueblo para entregarle los

mejores corredores a la iniciativa privada, como es el caso de ADO.

A nosotros nos niegan una tarifa justa, pero cuando se trata de una privada les
autoriza una tarifa de hasta 10 pesos, con el mismo tipo de autobuses como los
que tenemos nosotros, y ustedes los pueden ver sobre Circuito Interior y

avenida México-Tacuba, para que lo comprueben por si mismos.

En este caso se olvid6 del pueblo, para de una vez beneficiar a los
empresarios. Qué clase de gobierno de izquierda es este. A ver si también nos

pueden explicar por qué no lo entendemos nosotros.

¢, Saben qué es lo que pasa? Que nos ve y tratan como ciudadanos de tercera,
como ignorantes y faltos de preparacion académica. Se equivocan, porque Si
hay quien vamos a la escuela para prepararnos, para entender claramente que

no vivimos en un estado de derecho, sino de intereses politicos personales.

Por otro lado, también tenemos que competir con el transporte de Estado en
forma desleal, inequitativa, abusiva y prepotente. Nombrenlos ustedes:
eléctricos, RTP, metro y los que se le ocurran al despertarse hoy al Jefe de

Gobierno.

A nosotros se nos niegan subsidios, ayudas econémicas y por si fuera poco,
genera incertidumbre entre los banqueros para que no nos presten dinero
barato, si lo hacen que sea tres veces mas caro que a cualquier empresa.
Ademas saben que su tasa de retorno de la inversién se encuentra en muy alto
grado de inseguridad por considerarnos un sector de muy alto riesgo politico,
todo derivado de una tarifa miserable y la falta de una politica publica clara

para todos que nos dé certidumbre juridica y econdmica.

Comentabamos también en otra ocasién que en materia de vialidades hoy
vemos con verdadero asombro que un gobierno de izquierda auspicie los
intereses de la derecha concesionando las mismas a la iniciativa privada, como
es el caso de la supervia, o la del Secretario de Transportes y Vialidad quien se

dice representante de la izquierda y manifiesta en entrevistas con Lopez
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Ddriga, que se estaba invitando a los empresarios a invertir en un sector que
siempre ha sido del hombre-camién, esta vez que vaya hacia la iniciativa
privada, contraviniendo el pensamiento de la verdadera izquierda ya que
despoja de su fuente de trabajo al verdadero transportista para darselo al

empresario.

El gobierno le ha apostado al transporte particular, por eso lo de su supervia
del poniente, proyecto que a todas luces fracasarda de acuerdo a las
experiencias vividas, ademas de que esta vez se cobrara por primera ocasion
en la historia de la Ciudad de México por transitar por ella. Otra accion de un
gobierno de derecha disfrazado de izquierda es el resultado de la politica

publica en esta materia del licenciado Marcelo Luis Ebrard Casaubon.

Ha sido totalmente negativo hasta la fecha, s6lo mediaticamente ha podido
sostener minimamente su imagen, y no lo decimos nosotros, sino las mismas

encuestas ordenadas por él.

Pasariamos mucho tiempo tratando de demostrarles ejemplos, pero solamente
mencionaré uno de muchos que Ultimamente han ocupado los medios de
comunicacién. La linea 12 o Dorada del metro esta invirtiendo
aproximadamente 20 mil millones de pesos y solamente transportara un
promedio de 400 mil pasajeros al dia. En el sector transporte con modalidad de
colectivo transportamos 20 mil pasajeros de hombre-dia y s6lo se nos asigna
una ayuda promedio de 25 millones anuales. Para cambiar todo el parque
vehicular restante en esta modalidad nos llevaria muchisimos afios para poder

lograrlo.

Por todo lo anterior, es necesario un incremento de tarifa urgente de minimo un
peso e inmediatamente ponernos a trabajar conjuntamente con ustedes para
establecer y legislar una politica de precios y tarifas adecuadas, planteando
nuevos esquemas de inversion del hombre-camion para el desarrollo de la
infraestructura y de la operacion del transporte publico, incluyendo beneficios

adicionales claros como son la publicidad entre muchos otros.

Impulsar por su conducto un marco legal nuevo para el sector transporte que
garantice los derechos y un verdadero desarrollo de este sector en beneficio

del usuario y toda la sociedad del Distrito Federal, tomando como base la
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Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, asi como la primera
modificacion de la Ley de Transporte y Vialidad, modificada en el afio de 1995,
ya que a partir de ahi en 1997 se cambid la figura politica del Departamento por
lo que hoy es el Jefe de Gobierno del Distrito Federal, y en consecuencia los
ordenamientos juridicos en su mayoria fueron modificados por esta razon,
entre ellas las leyes, reglamentos y cédigos. Por eso hoy en dia el Jefe de

Gobierno hace lo que quiere a la hora que quiere.

Por lo anterior, esperamos que este foro rinda los frutos esperados por todos
los transportistas y se conviertan en realidad para todos los habitantes de la

Ciudad de México principalmente.
Y sin embargo, el usuario se mueve.
Es cuanto, seforas y sefiores.

EL MODERADOR.- Muchas gracias a José Antonio Sanchez Escalante por su

intervencion.

Damos paso al dltimo expositor de esta mesa, el ciudadano Arturo Alberto
Morales Fernandez, quien pertenece a la organizacion Ala Ciudadana, con el
tema Necesidad del incremento a las tarifas en el transporte colectivo.

EL C. ARTURO ALBERTO MORALES FERNANDEZ.- Muchas gracias.
Buenas tardes, compafieras, comparieros; sefiores diputados de la Comision

de Transporte aqui presentes.

Seria reiterativo y repetitivo algunas de las palabras que mis comparfieros que
me antecedieron en la palabra han expuesto aqui categéricamente en relacion
a la problematica del transporte, vamos a coincidir en muchas de ellas y en

muchos puntos.

Por qué olvidar que histéricamente en nuestro gremio, el transporte, le ha
hecho un gran favor al gobierno de esta Ciudad prestando el servicio para el
cual el gobierno ha tenido que desarrollarlo o que darlo porque es su obligacién
constitucional, pero no se reconoce esa labor, sefores diputados. Para lo cual
voy a comentarles brevemente un poquito la historia porque precisamente se

olvida lo que este gremio ha hecho durante mas de 40 afios.
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El transporte de pasajeros concesionado en la Ciudad de México se realiza en
dos formas principales: transporte colectivo, para lo cual nos llamamos rutas y
transporte individual de pasajeros en taxis, estos a su vez en varias
modalidades. Desde que nacio esta forma de movilidad de las personas en la
Ciudad, nuestro gremio ha sido quien cubriera tan importante labor, ayudando
al Gobierno del Distrito Federal a satisfacer la necesidad de transportar a los

ciudadanos de un lugar a otro.

Comenzamos con vehiculos sedan de 4 puertas, luego con camionetas tipo
combi, después con vehiculos tipo microblds y hoy con autobuses. Los taxis
también han ocupado diversos tipos de vehiculos, primero los de 4 puertas,
luego por muchos afios se utilizd los sedan de 2 puertas y hoy volvemos a los
de 4 puertas.

La creacién de las rutas y sus ramales de sitios y bases fue iniciativa de los
concesionarios y sus choferes, nunca del gobierno, de quien fuera la
obligacion. Nuestra labor ha sido tan importante, que cooperamos con la
fundacion y el crecimiento de grandes colonias de esta Ciudad a las cuales
unimos unas con otras, hemos sido solidarios en grandes desastres como el
terremoto de 1985 y también apoyamos campafas de salud, entre otras nobles

causas.

El desarrollo y sustento econémico del gremio ha sido siempre sostenido por el
esfuerzo propio y son nuestras familias las que han soportado la carga ya que
cada dia que pasa lo que ganamos nos alcanza menos. Es cierto que la crisis
econdémica le pega a casi todos los niveles sociales, aclaro, casi a todos los
niveles sociales, no a todos; pero también es cierto que los concesionarios
durante mas de 40 aflos hemos subsidiado el transporte de pasajeros con los
recursos que hemos obtenido por la prestacion del mismo, a diferencia de los
servicios que el gobierno da a los pasajeros que transporta a través de sus

diversas modalidades como metro, trenes eléctricos y RTP.

Sefiores diputados, la tarifa aplicada al transporte colectivo y de taxis en esta
Ciudad ha sido resultado, quisiéramos decir de caprichos o voluntades politicas
se ha cuidado mas la imagen y posicién del gobierno ante la sociedad, esto sin

importar el detrimento econémico y hasta social de nuestro gremio.
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No se necesita mucha ciencia para detectar la situacion critica por la que
atravesamos en este momento los transportistas. Los transportistas queremos
progresar, si, queremos innovar, queremos cambiar nuestro parque vehicular,
queremos que nuestras familias estén mejor. Pero con esta tarifa que hoy por
hoy es la mas barata del pais, seria muy dificil. Sin embargo, tenemos
compafieros que han hecho un gran esfuerzo y han logrado el cambio de su
parque vehicular por sus propios méritos sin apoyo alguno. Para esos
compaferos nuestro reconocimiento y exigimos a las autoridades

correspondientes se les reconozca y respete por lo que han hecho.

Sefiores diputados, actualmente se nos ataca y se nos compite deslealmente,
claro ejemplo es RTP cuya funcion principal por la que fue creado este
organismo era prestar el servicio en la periferia y en las zonas marginadas de
la Ciudad. Hoy los vemos circular en las vias mas importantes, invadiendo
nuestras rutas, destrozando nuestra economia porque cobran ellos una tarifa

subsidiada.

Que ya no se permita el crecimiento de RTP, que no se siga derrochando el
dinero de los que tributamos. Pongo como ejemplo los autobuses escolares de
RTP quienes deberian de estar atendiendo las zonas marginadas para
transportar esos nifios que no tienen recursos para llegar a sus escuelas y no

como normalmente estan prestando el servicio a escuelas particulares.

También quiero manifestar la importancia de contar con una certeza juridicas
de nuestras concesiones que garantice que nuestros derechos no sean

vulnerados ni pisoteados por nadie.

Es por ello que decimos si a la regularizacion del transporte colectivo, pero
proponemos que el costo sea de dicho trdmite, sea similar al de los taxis,

porque se rumora que el costo sera de 15 mil a 20 mil pesos.

Nosotros no somos responsables de todo el atraso administrativo de la
SETRAVI, son 15 afios en los que no se ha podido regularizar nuestra

situacion.

Por tanto proponemos en este foro y en los que sigan: Que es urgente un
incremento de tarifa para colectivos y taxis y también se le dé curso a la

Asamblea Legislativa la iniciativa que ya tienen y que se hizo llegar en la
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anterior Legislatura y se pueda aprobar la indexacion de la tarifa, el como y el
por qué y el cuanto lo discutiremos todos los transportistas junto con ustedes, si
ustedes se prestan para eso. De esta forma ya no tendremos la necesidad de
enfrascarnos en luchas y forcejeos estériles.

En conclusion, si a la regularizacion con un precio justo y si a la incremento de

tarifas que tanta falta nos hace en este momento.

Gracias, compairieros.

EL MODERADOR.- Muchas gracias a Arturo Alberto Morales Fernandez.
Le vamos a dar continuidad al foro.

Para el tercer tema, el diputado Leobardo Juan Urbina Mosqueda sera quien

modere la siguiente mesa.

EL MODERADOR, DIPUTADO LEOBARDO JUAN URBINA MOSQUEDA.-
Compaferos, nos toca el dltimo tema e igual de importante que todos los
demas, el tema 3 es Propuesta de un nuevo marco juridico para normar las
tarifas y formas de cobro en el servicio publico de transporte publico de

pasajeros y vialidades del Distrito Federal.

Le vamos a dar el uso de la palabra al maestro en ingenieria Javier Herndndez
Hernandez, él es jefe de la Academia de Transporte de la Unidad Profesional

Interdisciplinaria de Ingenieria y Ciencia Social y Administrativas del IPN.

Companeros, ahorita en este tematica va a ser al revés, van a empezar los

transportistas y luego le damos el uso de la palabra los técnicos.

El sefior Rubén Alcantara Gaytan, Vicepresidente de la Alianza de
Organizaciones de Radio Taxis, Sitios y Bases en el Distrito Federal. Su

ponencia es Costos de insumo con respecto a las tarifas de taxis.
EL C. RUBEN ALCANTARA GAYTAN.- Buenas tardes, comparieros.

Esta tarde estamos aqui tratando de nutrir este trabajo tan complejo que lo
venimos acarreando hace meses. Esperemos que la exposicion y el
seguimiento que se le dé a todo este numero de ponencias aqui en la

Asamblea rinda fruto a corto plazo.
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Mi ponencia es la siguiente: Las organizaciones y sus legisladores, el marco

juridico y la importancia de la revision de las leyes y sus reglamentos.

Es ineludible para esta organizacién el participar en este foro del transporte por
una mejor tarifa, donde se llevara a cabo el seguimiento de una etapa de
trabajos dignos, representativos y con perfiles de inteligencia que nos muestren
el compromiso y la sensibilidad con valor civico de transparencia. Sera el
conducto para dirigirnos a ustedes para expresar la necesidad que tiene este
importante sector de cerrar filas en torno a la pésima atencion que viene
mostrando este gobierno democrética, segun ellos, desde hace mas de una
década, discriminando sin consideracibn a los compafieros y sus

organizaciones.

Somos una organizacion con enormes convicciones, nuestra propuesta justa es

por la que hoy dafia a nuestros representados.

En la ciudad mas grande del mundo circulan 130 mil taxis regulares del que
depende aproximadamente el 15% de los habitantes de esta gran Ciudad.
Desafortunadamente, el 20% de ellos pertenece a alguna organizacion. Se
mueven en promedio 3 millones 950 mil personas en 2 millones de viajes al dia
por ese medio de transporte legalmente concesionado. No se cuenta con
ninguna prestacion social, pero si pagamos onerosos impuestos, como son: en
la gasolina, las refacciones, en la canasta béasica, sus incrementos han sido en
los dltimos 3 afos entre un 27 y un 140% desorbitado, golpeando sin duda los

niveles de consumo de las familias y el rendimiento del servicio que se presta.

Los conceptos de impuestos para poder desempefiar nuestra actividad que
marca el Cdédigo Fiscal del Distrito Federal, el gobierno capitalino ha
incrementado su costo en los ultimos 8 afios entre un 40 y un 60% y qué decir
de los servicios externos que no los considera el Codigo Fiscal, pero en
complacencia con los prestadores de estos servicios, tales como la verificacion
de contaminacion, la verificacion de taximetros, los cursos y el examen médico
para poder obtener la licencia-tarjeton, su incremento en el dltimo afio ha sido

del 30 al 50% aproximadamente.
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Solo como dato les digo que la plantilla del gobierno y empresarial ha tenido
aumento salarial del 30% aproximadamente del afio 2002 a la fecha y nosotros

en los mismos afnos el cero por ciento.

Por otro lado, las infracciones lujosas que contempla la Ley de Transporte y
Vialidad del Distrito Federal vigente, el Reglamento de Transporte y el
Reglamento de Transito Metropolitano, de este ultimo si no son pagadas nos
limitan a cumplir la obligacion de verificar nuestros vehiculos, violando, como
es su costumbre, nuestras garantias constitucionales y que en su mayoria
éstas son fantasmas, las cuales le dejan anualmente una sustancial ganancia
al gobierno de la Ciudad, acompafiado a todo esto la restriccion a circular un
sabado del mes, o sea un dia mas a la semana, aduciendo los altos indices de
contaminacion que produce este tipo de transporte, segun el Gobierno del
Distrito Federal, convirtiéndose en una pérdida del 15% del poder adquisitivo

mensual de los transportistas.

Citando un estudio de la Facultad de Economia de la UNAM, el cual vislumbré
un panorama poco alentador para este 2010, ademas de la caida del 37% del
poder adquisitivo de los primeros tres afios del actual gobierno federal, este
aflo podria hundirse al menos un 10% adicional, tal situacion para los
mexicanos no mejorard; en el mejor de los casos sera la misma situacion

precaria del afio anterior.

Convocamos al ciudadano diputado Héctor Guijosa Mora, Presidente de la
Comision de Transporte y Vialidad de la Asamblea Legislativa, a los diputados
que lo acomparfan en esta Comision, a los diputados de los diferentes partidos,
a las organizaciones aqui presentes, para hacer juntos una revisidn minuciosa
de las leyes y sus reglamentos, del Estatuto de Gobierno y demas codigos
afines a nuestra actividad, debatir a profundidad y proseguir sus postulados

hasta confrontarnos con la realidad.

Con esto la organizacion que represente resume el compromiso de contribuir
de manera coordinada con otras fuerzas politicas y sociales a la superacién de
los diferentes sectores y de la crisis econOmica que prevalece en el pais,

proponiendo lo siguiente:
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1.- Dentro de un marco juridico sustentable en beneficio de las organizaciones,
sus familias y de un mejor servicio en el transporte, se solicita deroguen los
articulos 78, 79, 80, 81 y 82 de la Ley de Transporte y Vialidad del Distrito
Federal vigente. Con esto se le restaria al Jefe de Gobierno en turno la facultad
de autorizar las tarifas propuestas por la Secretaria de Transportes y Vialidad,
ya que por décadas los incrementos no se han basado en ningun tipo de
estudio social y econémico y si en laberintos politicos sujetos a beneficios
personales.

2.- Promover una ley de tarifas dentro del marco juridico sustentable mediante
la cual se normen las tarifas anualmente conforme la inflacién que dictamine el
Banco de México cada afio. De esta forma no se estaria soportando la pérdida
del poder adquisitivo de la vida misma.

3.- Se autorice de inmediato en tanto se promulgue la ley de tarifas, un
incremento del 35% de las tarifas actuales. Basado en el analisis expuesto, no

se necesitaria mayor estudio.

4.- Se respeten los articulos 21 y 22 de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos, llevando a revisiéon, derogar y adecuar a la realidad los
articulos 47, fraccion IV, VII, 1X, Xl 'y XIll, 156, fracciones II, VIII, Xlll y XVI, 158
fraccion I, 1ll, IV y VI de la Ley de Transportes y Vialidad del Distrito Federal
vigente; el articulo 102, fraccién I, inciso 9, VI y ultimo parrafo del Reglamento
de Transporte vigente, son faltas administrativas y no son causas de delito.

¢A qué tenemos derecho después de pagar los conceptos de impuestos y

servicios que nos cobran anualmente?
¢,Donde esta la Ciudad con equidad que tanto presume el Jefe de Gobierno?

Para terminar mi exposicién, quisiera nada mas reiterar y ojala los diputados de
las diferentes fracciones y, sobre todo los diputados que estan al frente del
gobierno, que es el PRD, tengan la conviccion de que no es una situacion
personal la que se estad solicitando, es una peticion gremial y creo que con
todos los numeros que se han mostrado, las gréficas tan importantes que se
han expuesto, aun las del primer expositor, creo que engrandece el trabajo que

estamos realizando.



95

Lejos de que la primera grafica nos dafie, nos muestra que el estudio que vino
a hacer el exponente, la gravedad de la situacion econémica que prevalece en

el transporte.
Por su atencion, gracias.

EL MODERADOR.- Le agradecemos al maestro Luis David Derrones su
presencia aqui y le pedimos que tome la palabra. El es profesor investigador de

la UACM vy director del cobro de investigacion. Adelante, maestro, de favor.
EL MAESTRO LUIS DAVID DERRONES.- Buenas tardes. Vamos a comenzar.

Traigo una presentacion donde, para no repetir mucho, hemos visto la
necesidad de planear los sistemas de transporte, la urbanizacion y los sistemas

tarifarios.

Para subir la tarifa, es necesario que el impacto econdmico de la poblacion y el
desplazamiento de los usuarios que sea estudiado a profundidad para permitir
que el desplazamiento del uso del automévil o que todas esas personas que
actualmente casi el 20% de la poblacion que tiene su automovil lo desplace
realmente el transporte publico. Para ello es necesario no solamente considerar
los factores econdmicos que intervienen en la tarifa, sino ademas es necesario
que profundicemos en las condiciones laborales de los trabajadores del
volante. No sélo hablar de la profundizacion del transporte, de los temas de la
profesionalizacion, sino ademas se debe normalizar, se debe incluir en todos

estos temas juridicos la regulacion precisamente de las jornadas laborales.

Tenemos estudios recientes que hemos elaborado, el promedio de trabajo de
los trabajadores son de 12 horas, cuando organizaciones internacionales como
la Organizacién Internacional del Trabajo dicen que se deben trabajar
solamente 8 horas por dia, considerando 4 con una hora de descanso y luego

sin manejar mas de 4 horas continuas.

Actualmente las politicas gubernamentales se enfocan a la infraestructura del
uso del automovil, construir vialidades, segundos pisos y algunos otros temas
gue hemos visto a lo largo del foro; sin embargo, todo esto solamente impulsa
a que cada dia mas personas utilicen el automovil. Es cierto es un area que

impacta econémicamente la industria automotriz, sin embargo, cada vez mas
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nos afecta en temas de la calidad de vida y el trabajo y la vida de las personas

en esta Ciudad.

Aqui tenemos algunos ejemplos de lo que se gasta en la infraestructura, es un
gasto ya de hace un par de afos, de lo que se gasta en puentes y
mantenimiento de las vialidades de la Ciudad de México contra lo que se gasta

en puentes y terminales para el transporte publico.

Todo esto va incentivando a que el servicio del transporte publico se vea cada
vez mas afectado, no solamente esto impacta en la calidad de vida, sino
también en la imagen que ustedes dan ya que a través del servicio se va

mermando.

Aqui tenemos algunos ejemplos de lo que dicen especialistas internacionales

sobre la construccion de nuevas infraestructuras y en especial segundos pisos.

Enrique Pefaloza, ex alcalde de Bogotd, uno de las personas que han
trabajado mucho sobre el transporte masivo de las ciudades, nos dice que
después de la bomba atomica, la manera mas eficaz para destruir una ciudad

es construir segundos pisos.

Entonces aqui podemos ver que si no se realizan esquemas tarifarios acordes
a lo que necesita esta Ciudad, vamos a seguir creciendo en infraestructura
para el automévil y nunca vamos a lograr ese servicio que necesita esta
Ciudad.

¢, Cudles son las estrategias de solucion que se deben de tener en esta Ciudad
para lograr la movilidad que se requiere? Bueno, migrar del automovil a los
sistemas de transporte masivo y especificamente fomentar el transporte de tipo

urbano, todo lo que son los autobuses y los servicios de taxis.

Concluyendo de forma paralela, se debe normar no sé6lo el monto a pagar en
las tarifas de transporte, sino que se tiene que regularizar las condiciones
laborales de los choferes para lograr una verdadera profesionalizacién del

sector, ya que s0lo asi conseguiremos un transporte digno de esta Ciudad.
Gracias.

EL MODERADOR.- Le damos la palabra al profesor Javier Hernandez

Hernandez, él es jefe de la Academia de Transporte de la Unidad Profesional
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Interdisciplinaria de Ingenieria y Ciencias Sociales y Administrativas del IPN.

Por favor, profesor.

EL PROFESOR JAVIER HERNANDEZ HERNANDEZ.- Gracias. Buenas

tardes.

Agradezco mucho esta invitacion al Presidente de la Comision, el diputado
Guijosa, creo que es muy importante el intercambio de ideas, el intercambio de
opiniones, yo creo que la academia esta para desarrollar ideas, para proponer
otros puntos de vista sobre los problemas que vive la Ciudad, en este caso el

particular del transporte.

Otro aspecto que considero muy importante es el hecho de que la Asamblea
qgue es el érgano legislativo que también va a permitir el intercambio de ideas,

he preparado una presentacion, no sé si ya esté lista.

Le llamé a mi presentacion Las tarifas como catalizador en el proceso de

modernizacion del transporte publico de pasajeros.

En una definicion de libro de texto, la tarifa es aquella que permite o es el
importe que van a pagar los usuarios del servicio de transporte de pasajeros
colectivo individual por hacer uso del mismo y ésta debe ser lo suficiente para
cubrir los costos de operacion, los compromisos de financiamiento, de inversion

y obtener una utilidad.

En una visidn, tenemos que las caracteristicas de la tarifa en primer lugar debe
ser atraer a los usuarios, que permita en un momento dado que los usuarios se
muevan hacia el servicio de transporte publico. La segunda es que le permita a
quien invierte en el transporte publico obtener los maximos ingresos. Ese
maximo nivel de ingresos fundamentalmente se requiere para poder atender
los costos de operacién y, por otro lado, los compromisos que por distintos

tipos de financiamiento se deben también resolver.

En ese sentido la tarifa también debe de cubrir el aspecto de la inversion. Los
transportistas que estan involucrados en esto, debe de tener el recurso lo
suficiente como para poder en un momento dado poder invertir en distintos
ambitos, desde la infraestructura y las unidades de transporte, hasta aspectos

de capacitacion y formacion de recursos humanos. También, la tarifa debe
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cubrir el aspecto de una utilidad que cualquier negocio debe, que cualquier

empresario, cualquier negocio le debe de permitir.

Sin embargo, actualmente la tarifa tiene, es que en el titulo segundo del
capitulo XlI establece que el Jefe de Gobierno tiene la facultad para determinar
las tarifas del transporte publico a propuesta de la SETRAVI, previo dictamen
con base en los estudios emitidos por el consejo asesor del transporte, los
concesionarios, empresas paraestatales, organismos descentralizados vy

demas prestadores del servicio publico de transporte.

Esto en la préactica resulta inadecuado porque la ley no obliga a que el
dictamen que haga la SETRAVI, la ley establece que el dictamen que haga la
SETRAVI debe de basarse en los estudios, pero no obliga al jefe de gobierno a
que utilice estos estudios para determinar la tarifa y esto se hace en base a
aspectos politicos y sociales.

Por otro lado, la misma Ley de Transporte en el mismo apartado establece o
dice que las tarifas deben revisarse en el primer cuatrimestre de cada afio para
desarrollar la propuesta de fijacion o modificacion de tarifas para el servicio
publico de transporte, la Secretaria debe considerar todos los costos directos e

indirectos que incidan en la prestacion del servicio.

En ese sentido, el apartado de la ley no cumple con la realidad, porque no se
hace una actualizacion anual, simplemente se hace una revision. El incremento
de tarifa, cuando éste ha ocurrido, no siempre, y para esto existen varios
estudios que lo pueden comprobar, no incluye todos los costos directos e
indirectos que tiene que enfrentar los transportistas, y evidentemente tampoco
va a estar incluyendo el deslizamiento de precios, 1o que se puede ver con un

analisis basico de esto.

En pocas palabras, existe un limite establecido desde hace muchos afios
histéricamente para la tarifa que esta regulado por aspectos politicos y sociales
y donde no se va a considerar el andlisis real de todos los costos que estan
involucrados, y esto implica, generando un circulo vicioso, primero al estar
limitada la tarifa por estos aspectos politicos y sociales, que seria yo creo que
tema de una conferencia de dos horas analizarlos; entonces esta tarifa

establecida de esta forma va a ocasionar que se tengan unidades de baja
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capacidad, que tengan unidades que no se renuevan, que Sse tenga un
mantenimiento limitado y a veces mal, que se tenga evidentemente una mala
operacion porque esta sujeta a condiciones circunstanciales, a la voluntad del
chofer, a la querencia del usuario. Y por otro lado un efecto que nos afecta a
todos es la inseguridad en dos vertientes: los accidentes y la inseguridad que

esta por definida por aspectos de robos y aspectos de la inseguridad como tal.

Esto implica fundamentalmente que la tarifa como se establece
tradicionalmente tiene tres efectos: primero, no hay inversién; segundo, no se
cubren todos los costos o todos los aspectos relacionados con la operacion y

hay otro efecto que a todos nos afecta: mala calidad del servicio.

Entre los aspectos que no se invierten existen aspectos como que no se
invierte en las unidades que se requiere, no se toma en cuenta los aspectos de
mejorar de control de la operacion en términos de adoptar tecnologia nueva, no
se capacita adecuadamente al personal, y no estoy hablando exclusivamente
los cursos que se dan a los choferes, estoy hablando de formar cuadros
medios y directivos que necesitan las empresas de transporte y para esto se

requiere hacer inversion en tecnologia y en personal.

No se cubre todos los costos de la operacion. En este sentido tenemos
simplemente los costos de combustibles, las llantas, los aspectos de
mantenimiento de los vehiculos y el otro aspecto que quiza en algunos casos
afecta serian los sueldos, y esto implica que haya mala calidad del servicio, no
hay un servicio adecuado, tenemos sobreoferta de servicios, tenemos demoras
excesivas en los tiempos de recorrido, demoras en los tiempos de espera y
estos tres aspectos van a implicar fundamentalmente que se maneje, y esto
tiene un efecto directo en la operacion atomizada que actualmente se da y
evidentemente también en que no se puede lograr consolidar una conciencia,

un sentido empresarial en el sector.

Entonces este proceso nos implica fundamentalmente que los usuarios tengan
efectivamente una tarifa que aparentemente es baja, que es la que pagan, pero
en realidad ellos tienen que pagar por otros lados ese costo que dejan de
pagar, tienen que esperar mucho por sus unidades, tienen que a veces
tardarse mucho a bordo de las unidades, tienen inseguridad, tienen

incomodidad, tienen contaminacion y congestionamiento y eso en cualquier
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forma que lo quieran ustedes enfocar implica costo para el usuario. Entonces
se ahorra una parte que dejan de pagar al momento de subir a la unidad, pero

estan pagando esto en otras formas.

Los transportistas, por otro lado, no tienen elementos para transformarse
realmente en empresas, consolidar una conciencia empresarial y con esta falta
de politica clara en términos de ser realista con las empresas, tenemos una
operacion artesanal y que va a estar radicado mucho en una falta de seguridad
juridica.

¢, Qué es lo que proponemos aqui desde la perspectiva de nosotros?

La autoridad de transporte debe desarrollar un plan maestro de transporte
concesionado donde se defina con claridad las caracteristicas que se debe
cumplir con el transporte concesionado en todos sus aspectos: operacion,
administracion, organizacion para el mediano y largo plazo. Esto no implica un
bomberazo que diga todos se van a poner corbata hoy, esto es un proceso de
planeacién de fondo donde evidentemente los concesionarios deben estar

involucrados.

En segundo lugar, la Ley de Transporte debe considerar que para establecer la
tarifa es necesario incluir los recursos suficientes para la inversion, esto es
equipo, instalaciones, capacitacion, tecnologia, como un aspecto fundamental
para contribuir a un verdadero proceso de modernizacion y a la consolidacién

del sector en un enfoque empresarial.

En tercer lugar, la Ley de Transporte debe de cumplirse revisando la obligacion
gue tiene el Gobierno del Distrito Federal de determinar las tarifas con apego a
los estudios elaborados para tal fin, a efecto de que realmente tengan una

connotacion de todos los costos y el deslizamiento de precios que esto tiene.

Y el ultimo aspecto que nosotros proponemos es que la autoridad de transporte
debe de fomentar y promover la capacitacion empresarial de los transportistas,
no es nada mas la de los choferes, para que se contribuya en forma efectiva al
proceso de maduracion que deben de tener todas las organizaciones de

transporte en la Ciudad.

Espero haber sido breve y no haberlos aburrido demasiado.
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EL MODERADOR.- ¢Alguna duda, alguna pregunta hacia el maestro?

Continuamos y le damos la palabra al licenciado José Luis Castillo Bolotla, él
es de la Asociacién Mexicana de Transporte y Movilidad, su tema es Tarifas
segun el Reglamento de Transporte del Distrito Federal. Adelante, licenciado.

EL LIC. JOSE LUIS CASTILLO BOLOTLA.- Muchas gracias. Buenas tardes a

todos.

Yo quiero exponer acerca del Reglamento de Transporte del Distrito Federal,
puesto que a lo largo de este foro se ha hablado mucho de la Ley de
Transporte, obviamente la Ley de Transporte es el 6rgano que le da vid a
SETRAVI, el 6rgano también que habla de las tarifas juridicamente, pero es

mucho mé&s importante hablar del Reglamento de Transporte.

El problema no solamente es que las tarifas no se hayan modificado de hace
muchos afos, sino que el mismo Reglamento de Transporte establece el

proceso por el cual deben modificarse las tarifas.

Me gustaria leer el articulo 95 del Reglamento de Transporte del Distrito
Federal que dice lo siguiente: Las tarifas seran revisadas durante el tercer
trimestre de cada afio con base en las solicitudes de los concesionarios o
prestadores de servicio publico de transporte de pasajeros. Es decir, el mismo
Reglamento establece que durante cada afio es posible revisarse las tarifas.
Por qué no se han revisado. Esa es la gran pregunta. ;A quién le corresponde?
Vuelvo a repetir lo que dice el Reglamento, a los concesionarios o prestadores

del servicio de transporte.

La creacion de una nueva ley, Ley de Tarifas, no es necesaria, lo que es

necesario es la aplicacidon de las normas que ya existen.

Quisiera seguir con el articulo 97 del Reglamento de Transporte que dice: Los
estudios técnicos a que se refiere el articulo anterior contendran para la
adecuada evaluacion de aspectos a que se refiere la ley. Es decir, la definicion

del costo de la inversion requerida para proporcionar el servicio.

Yo quiero hablar desde mi experiencia, yo soy capacitador del area de
normatividad donde se expiden los tarjetones, yo convivo con mas de 200

operadores diario, conozco sus demandas, me expresan lo que sienten y
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realmente yo no creo que haya una mala calidad en el servicio, el servicio es
bueno, lo prestan con lo que pueden, con lo que tienen, estan llenos de
requisitos, requisitos legales, pagos, costos, obligaciones, pero sus derechos

son cada vez mas socavados y la remuneracion cada vez es menor.

En e 2004 el banderazo en el taxi era mas caro que el litro de gasolina, ahora
el banderazo esta por debajo del litro de gasolina, y la gasolina no es el Unico
problema, también hablemos de pagos de revista, hablemos de pagos de
tarjetones, hablemos de verificaciones de taximetros, hablemos de cambios de
cromatica, muchos requisitos que la ley y el reglamento nos establecen, pero
gue no son justos con el operador de transporte, yo hablo sobre todo del taxi
que a lo largo de estos afios es el que menos ha recibido por parte del gobierno
y es el que ha sido més exigido.

Me gustaria exhortarlos a que se revise el Reglamento de Transporte, sobre
todo, no la ley, no una ley nueva de tarifas; revisar el Reglamento de
Transporte porque es el que establece el procedimiento por el cual deben

modificarse las tarifas.
Muchas gracias por su atencion.
EL MODERADOR.- ¢ Alguna pregunta? Por favor, licenciado.

EL C. DAVID MUNOZ CANO.- Muy buenas tardes. Yo trabajo aqui en la
Asamblea, en la Comision con el diputado Leobardo Urbina. Me llama mucho la
atencién la exposicion del Ultimo ponente, particularmente en el tema
relacionado con lo del marco juridico, el esquema reglamentario de transporte.
Efectivamente, el marco juridico, el marco normativo de las tarifas esta
consignado fundamentalmente en la Ley de Transporte y de manera

secundaria en el reglamento para el transporte.

Me parece oportuna la mencion, por eso pedi intervenir en el tema, porque
efectivamente el Reglamento de Transporte, los articulos 90 al 100 en un
capitulo especifico de las tarifas, aborda el esquema tarifario y los
procedimientos para la fijacion de las tarifas y lo va explicando.

Lo que a un servidor no le parece correcto es que esa responsabilidad se le dé
al transportista, porque pone como un requisito sine qua non, vamos un

requisito forzoso para la revision de las tarifas el que los transportistas
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presenten durante el tercer trimestre de cada afio sus estudios técnicos, eso
implica que el transportista contrate un profesional del transporte, ingenieros
técnicos, economistas, gentes versadas, incluso movimientos financieros,
haciendo analisis muy claros de las situaciones formularias de los indices
inflacionarios, de los costos, no solamente es sustentar y decir la gasolina
subio tal porcentaje o las refacciones de los microbuses o de los taxis en tal
medida. Se tiene que hacer los célculos actuariales, inclusive para sustentar de
manera adecuada esta propuesta y eso tiene un costo.

Yo diria en contraposicion porque la facultad de la fijacion de las tarifas es una
facultad indelegable del Jefe de Gobierno, no la tiene ni siquiera el Secretario
de Transportes y Vialidad, la Secretaria tiene la posibilidad de presentar una
propuesta que estara sustentada primero en la solicitud que le hagan los
transportistas, después los andlisis que ellos hagan, después se lo envian a un

consejo técnico asesor para que éste mencione...

EL MODERADOR.- Perdon, licenciado, cudl es la pregunta, porque tenemos

varios ponentes.

EL LIC. DAVID MUNOZ CANO.- El tema es que no es necesario modificar el
reglamento, es necesario modificar la ley y si yo diria quitarle esa facultad,
quitarle la obligacion a los transportistas de que ellos pongan o gasten en sus

estudios técnicos.
Eso es todo.
EL MODERADOR.- Gracias, licenciado.

Le damos la palabra al licenciado Pedro Flores Delgado, él es secretario de

estudios legislativos del Congreso del Trabajo. Adelante, licenciado Pedro.
EL LIC. PEDRO FLORES DELGADO.- Gracias. Buenas tardes.

Voy a tratar de ser muy breve en cuanto a la lectura de algunas propuestas que
estamos realizando y al final de éstas, nosotros estamos proponiendo algunas
reformas a la ley de la materia, en especifico a los estudios que se van a

realizar para establecer el incremento en las tarifas respectivas.

Estamos hablando de que es como propuesta tangible, estamos proponiendo

gue sean a cargo los estudios de una institucidn privada, publica, pero que sea
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de gran prestigio. En especifico a nosotros nos gustaria que fuera la
Universidad Nacional Autonoma de México. En fin, eso lo veremos al final.

Ahorita vamos a hacer algunas consideraciones y propuestas generales.

Uno de los grandes problemas que se repiten en la administracion tras
administracion es la falta de planeacion, ademas de la creciente insatisfaccion
de la ciudadania por los deficientes servicios en especial por las obras urbanas
a cargo de la administracion local de la Ciudad de México. Sin embargo es
necesario realizar acciones eficientes y eficaces que respondan en dos
sentidos, tanto en la movilidad de las personas en la urbe como en las
necesidades viales de la infraestructura para el transporte de esta gran ciudad
con la que se permita el traslado de personas y de mercancias en forma
integral y con la calidad que los ciudadanos merecen, con una planeacion que
se incluyan medidas de corto, mediano y largo plazo. Con una superficie
territorial que representa el .37 de la totalidad del pais y una zona conurbada
gue anualmente tiene una poblacidén de constante crecimiento y movilidad, con
acciones tan diversas que han rebasado en exceso las expectativas de
respuestas administrativas y de politicas publicas.

En diversas administraciones sean del partido politico que sea, se ha intentado
resolver con la desconcentracion de la industria, trasladandola a la periferia o
area conurbada, sin embargo el impacto de estas medidas sélo ha incidido
minimamente en la mejora del transporte y la vialidad, pues no se resuelve el
problema grave como los que se presentan en los casos de los viajes de gran
longitud que realiza la poblacion que tiene que realiza la poblacién que tiene
que trasladarse desde el Estado de México hasta el centro de la Ciudad y que

impacta directamente en la economia familiar.

El transporte sube de precio, pero no asi en la misma proporcion el salario ni la
calidad del servicio, agravando uno mas de los problemas sociales que

padecemos.

Los denominados viajes metropolitanos son los que cruzan los limites
colindantes tanto del Distrito Federal como del Estado de México y significan
hoy en dia el 23 por ciento aproximadamente de los traslados de las personas,
superando los 4 millones por dia, es decir es evidente que las tendencias

crecientes de los viajes largos en comparacion a los viajes cortos.
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Tanto transportistas como usuarios padecemos la ineficiencia de la red actual
de vialidades, mismas que se saturan por los modos diversos mismos del
transporte y que afecta de manera directa la velocidad en la transportacion,
influyendo no solamente en el excesivo y pesado transito, sino también en la
constante y creciente emision de contaminantes, problema ahora prioritario
también de salud en la poblacibn como lo son por las enfermedades
provocadas en vias respiratorias, estrés, etcétera, dando como consecuencia
entre otras un evidente incremento en el tiempo empleado para trasladarse en

esta Ciudad de México.

Los medios de transporte utilizados en la Capital quedan integrados por un
paquete vehicular que en el afio 2010 asciende casi a 4 millones de unidades.
El Sistema Colectivo Metro, autobuses, microbuses, camiones, camionetas,
autos, motocicletas, bicicletas, estos Ultimos en su modalidad de peseros y
taxis y que aun y cuando se podria pensar que no genera problemas de
contaminacion si los producen en vialidades y de transito también, pues todos
ellos comparten las mismas redes de vialidad desarticuladas, ineficientes,
saturadas, sin sefalizacion correcta y sin mantenimiento. No permiten en forma
integral al usuario el transito seguro y eficiente que deberia procurarles el
Estado.

Hablando del Metro, por su parte el Sistema de Transporte Colectivo en la
Ciudad de México presenta deficiencias por lo anacronico de la distribuciéon en
los lugares para tomar asiento; la saturacion de usuarios en todos y cada uno
de los vagones que provoca indirectamente la continua comision de faltas a la
moral ademas de la proliferacion del ambulantaje dentro y fuera de las
Estaciones y vagones.

En la calidad del servicio actual, hablando del Metro, se observa falta de
limpieza, ventilacion, desatencion y falta de respeto de todos los usuarios, pues
desde que se compra el boleto invariablemente encontramos a una empleada
atenta a largas conferencias telefénicas personales, esto aparejado con el
incumplimiento del tiempo estimado por distancia-tiempo que nunca se cumple,
generando por pausas Yy retrasos nos da como consecuencia el
correspondiente agotamiento tanto fisico como mental pues la mayoria de las

veces el Metro se detiene por lapsos de tiempo entre uno y diez minutos a



106

medio tunel o entre estaciones, sin dejar opcion al usuario a bajarse y tomar

otra posible alternativa.

La sociedad en este sentido exigimos a las autoridades locales la
implementacion de medidas y modelos de operacién que permitan atender de
manera inmediata tales deficiencias pudiendo comenzar con un sistema de
monitoreo e informacion al publico usuario, por medio de pantallas ubicadas
estratégicamente en las entradas de cada una de las estaciones y sobre los
andenes, informando sobre el estado que guarda el transito en las lineas y los
retrasos que existen y los que se prevén para que el usuario en su caso decida
optar por alguna otra alternativa y no se convierta en una trampa que ademas
de hacerle perder el tiempo muchas de las veces provoca la pérdida
economica, impuntualidad y muchas veces hasta la pérdida del empleo, de
examenes, de citas médicas, etcétera. Esta medida puede mitigar de alguna

forma la problematica que los usuarios enfrentan en este sistema de transporte.

En el mediano y largo plazo de manera afortunada se han impulsado carreras
profesionales en este rubro, pues no podemos ni debemos en ninglin momento
de soslayar que la educacion es basica y es el pilar del crecimiento personal y
como sociedad, por ello no podemos dejar de impulsar carreras profesionales
como las que se imparten actualmente en la Universidad Nacional Autonoma
de México, en el Instituto Politécnico Nacional y otras instituciones publicas y
privadas de nivel superior de calidad y que han enfocado al estudio especifico
la movilidad, el transporte y las vialidades. En tanto a las autoridades
respectivas les exigimos soluciones y no mas excusas. Es por ello que en
coadyuvancia se tales actividades se hacen los presentes planeamientos y

propuestas.

Refiriendonos al Metrobus. El Metrobus inicia sobre Avenida Insurgentes y fue
una concesion privada que deja mucho que desear, la infraestructura como los
gastos de operacion que requiere en comparacion con el Metro son menores,
sin embargo es mas caro para el usuario que el propio Metro y ya registra al

menos dos incrementos del precio, actualmente el viaje cuesta 5 pesos.

La segunda linea de Metrobus es la de Etiopia, convirti6 a dos importantes
avenidas que eran vias rapidas en semilentas y altamente saturadas, la Unica

posibilidad de viajar sobre esta es en Metrobus, en automovil particular o taxi,



107

siendo todos los anteriores altamente costosos en una ciudad en que es que

es evidente que los salarios no han subido en proporcion al pasaje.

En vialidades, hablando de vialidades, es verdad que en todas las
Delegaciones Politicas de la Ciudad de México se han invertido gran parte de
Su presupuesto en la mejora y reparacion de estas, sin embargo soélo sirven
para aliviar paliativamente este gran problema pues se carece evidentemente
de una politica publica, seria, real, eficaz y sobre todo integral de gran plazo
que de certeza y seguridad a la ciudadania de las acciones que emprende la
administracion en turno para que nos de resultados reales de mediano y largo

plazo, es decir que no se trunquen los proyectos por cambio de administracion.

Ademas debemos de exigir que para la construccion de vialidades, segundos
pisos, programas especificos como el Metrobus y en generar la mejora y el
mantenimiento de vialidades, se tome en cuenta a la poblacién, que no venza

sino que convenza la administracion en turno.

No olvidemos que somos una sociedad democratica, que significa que el poder
reside en el pueblo por lo que habria que informarle a la sociedad previamente
con estudios serios, de impacto socioeconémico y ambiental que representa
cada obra y contar asi con bases aprobadas y consensuadas por la sociedad
civil, colegios de profesionistas de la materia, instituciones nacionales publicas
y privadas y lideres opinion, quienes también deberdn avalar su continuacion
y cumplimiento a fin de no ser Unicamente estandartes politicos y partidistas,
sino verdaderos programas integrales que trasciendan en administracion por

venir.

Estamos proponiendo estimulos en este caso especifico. La aplicacion de la ley
no solo debe ser punitiva, sino también se deben de establecer mecanismos de

participacion y motivacion.

En el caso especifico de los operadores del transporte publico individual taxis,
pues en este caso, en este sector especifico son quienes no cuentan con un
subsidio gubernamental ni para la adquisicion de unidades, ni para la compra
de refacciones, ni para el pago de seguros y si tienen a su cargo gastos
médicos, de hospitalizacibn, medicamentos, uniformes, U(tiles escolares,

vestido, calzado, etcétera, de sus dependientes econdmicos y a pesar de ello
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tratan de mantener en Optimas condiciones las unidades para brindar el mejor
servicio y a pesar de todo ello vienen cumpliendo con todas y una de las

disposiciones normativas que se les imponen.

Es para este sector que de los que existe un nimero significativo, de quienes
se destacan por no cometer infracciones, por ejemplo en los Ultimos seis
meses, y se encuentran al corriente en sus obligaciones exigidas por la ley
para el desarrollo de su actividad es que se propone de manera concreta lo
siguiente: un reconocimiento y entrega de un bono personalizado de
descuento y condonacion en el pago de infracciones, como estimulo de parte
del Gobierno del Distrito Federal por su buen comportamiento, contribuyendo
con estas acciones a motivar y solucionar uno de los problemas de

transportacion terrestre en esta gran Ciudad.

Este tipo de descuento o condonacién por impecable conducta vehicular no
debera ser exclusivo para los conductores del servicio publico de pasajeros,
puede extenderse inclusive a los demas transportistas y particulares. Estamos
proponiendo por ejemplo un 15 por ciento de descuento para el pago de

infracciones.

Esta propuesta de motivacion influye directamente en la conducta de los
operadores de transporte publico individual taxis, en el cumplimiento del buen
desempefo de su labor y en el respeto de todas y cada una de las normas de
transito y normatividad aplicables en estricto cumplimiento de las indicaciones,
de los sefialamientos y semaforos, incrementando asi la calidad del servicio

publico y la satisfaccion de la ciudadania en general.

Todo lo anterior se propone con la finalidad de generar a mediano y largo plazo
adecuados habitos en el conductor, respetando las reglas de transito no sélo
por estar legislado y sancionado, pues la seguridad vial es una tarea que va

mas alla de normatividad alguna.

Posteriormente estamos proponiendo unas modificaciones a la ley que mas
adelante vamos, si nos da tiempo de leer, para pasar a las conclusiones
reales. Dice la planeacion debe ser una de las politicas publicas mas

trascendentes dirigidas a la seguridad y a la reduccion de tiempos y
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accidentes, asi como sus nocivos efectos mediante la prevencion, logrando con

esto la satisfaccion plena de la sociedad.

Es necesario que en paralelo se aborden campafas para educar en vialidad a
las personas, establecer programas de capacitacién para conductores tanto
particulares como del servicio publico y en general adoptar medidas enérgicas
para disminuir cada dia los problemas de circulacién y poder aprovechar la

estructura urbana.

La Ciudad de México requiere con urgencia contar con un plan integral sobre
transporte y de vialidades que considere analisis del transito, prondstico de
demanda, andlisis de la red y planeacion del sistema de transporte,
administracion del transito, operacion del transporte publico, tarifas del
transporte y formas de cobro, administracion del mantenimiento vial vy
pavimentos, evaluacion técnica y econdmica de proyectos, la inclusion en los
programas de estudio de largo plazo y de coordinacion en el seguimiento de los

mismos por los entrantes y salientes administraciones.

Es urgente que el Gobierno del Distrito Federal establezca un programa de
capacitacién y desarrollo integral de sus servidores publicos involucrados o

relacionados con el transporte y la construccion y mantenimiento de vialidades.

De manera especifica también se propone y al corto plazo que por las
caracteristicas propias de esta gran ciudad se propone la implementacion de
sistemas de informacion por medio de pantallas que se instalarian en lugares
estratégicos de cada una de las estaciones del Metro, en donde se muestre
con letras verdes en su caso si es el servicio que se esta prestando con
normalidad, sefialando el tiempo aproximado del inicio y al final del recorrido
asi como el tiempo utilizado de arribo de estacion, entre estacion y cruce de

lineas.

En letras amarillas si es que se espera una pausa o retraso durante la jornada
gue se prevea pueda incidir en los tiempos de recorrido. Por ejemplo en las
vias externas por consecuencia de las lluvias fuertes o tormentas o

reparaciones.

En color rojo el retraso que se esta verificando en el momento mismo, asi

como el sefialamiento del tiempo aproximado para la regularizacién del servicio
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y en su caso si estd ofreciendo transporte gratuito de autobuses para su

subsanar dicho percance.

La celebracion de convenios o acuerdos entre autoridades del Gobierno del
Distrito Federal y las diversas empresas de telefonia movil a fin de que por
zona se informe sobre el estado de las vialidades, asi como de manera
especifica la del Metro y Metrobus, la adicion de las disposiciones legales que
aqui han sido planteadas se propone la implementacion que ya mencionamos
de los bonos de descuento por implacable comportamiento y respeto a la
normatividad en la materia en beneficio de las personas aqui también

sefaladas.

Ahora pasando si ain hay tiempo, respecto de la normatividad que se esta
planteando, en el Articulo 78 se esté solicitando, se esta proponiendo que en el
Articulo 78 dice, las tarifas de transporte. Aqui estamos ya incluyendo una
especie de descuentos exenciones, decimos las tarifas descuentos vy
exenciones en el caso de que sea viable esta propuesta de transporte publico
de pasajeros en todas sus modalidades seran determinadas por el Jefe de
Gobierno a propuesta de la Secretaria.

De conformidad estamos nosotros proponiendo y de conformidad con el
presente capitulo, mismas que se publicarian en Gaceta Oficial y en lo demas

coincidimos con el texto actualmente vigente.

En el Articulo 79 estamos solicitando también se modifique la ley para
ampliarla en este sentido. Dice, para la propuesta de fijacion o modificacion de
las tarifas para el servicio publico de transporte la Secretaria debera considerar
el tipo de servicio, el salario minimo, nosotros estamos especificando que sea

el vigente en el Distrito Federal a fin de que no haya ninguna duda al respecto.

El precio unitario del energético de que se trate, el precio de gobierno de
precios unitarios, el indice nacional de precios y nosotros estamos proponiendo
también que sea considerado el numero de concesiones otorgadas para el
servicio publico en relacion con el volumen de la poblacion de la Ciudad de
México y estudios de impacto econdmico, mismos que seran elaborados por

institucion educativa reconocida publica.
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También estamos proponiendo en la dltima parte del Articulo 79 donde dice
para este efecto la Secretaria elaborara un dictamen previo al establecimiento
o modificacién de las tarifas, mismas que tomara como base los estudios
técnicos emitidos por el Consejo Asesor de Transporte. Nosotros estamos

incluyendo que también consideradas las agrupaciones de concesionarios.

También los concesionarios en lo particular, empresas paraestatales,
organismos descentralizados y demas prestadores del servicio publico del
transporte y nosotros también proponemos y demas personas fisicas o

morales, publicas y privadas que demuestren su interés juridico.

El Articulo 80 también estamos proponiendo una pequefia adicion donde dice
la Secretaria establecera los sistemas para el cobro de tarifas del servicio
publico incorporando en lo posible los avances tecnoldgicos existentes.
Nosotros proponemos también, asi como el nimero de concesiones otorgadas
para el servicio publico en relacidon con el volumen de la poblacion de la
Ciudad de México.

El Articulo 81 también hacemos una pequefia precision como propuesta, en
donde dice las tarifas deberan realizarse durante el tercer trimestre. Nosotros
sefialamos, en el primer mes del cuatro trimestre o antes si existe causa

justificada, toda vez que no prevé esta posibilidad la actual ley.

En el Articulo 82, en la parte final, en relacion a también los incrementos,
sefialamos que en los casos que quede debidamente justificado también podra
aprobarse por alguna contingencia que se pueda deber a alguna devaluacion,

a algun cambio drastico de la economia, etcétera.

Basicamente estas son las propuestas que nosotros haciendo. Nosotros
consideramos que es tangible. Consideramos que con los estudios
precisamente que estaban siendo a cargo de los concesionarios por medio de
la modificacion a la ley y pasandole esta carga de los estudios al gobierno y
que sean expedidos o realizados por una institucion de prestigio como podria
ser la Universidad Nacional Autonoma de Meéxico, garantiza una mayor
transparencia y una mayor equidad para el calculo de los posibles incrementos
que se vayan a dar. Esto en coadyuvancia con los estimulos o bonos que

estamos proponiendo, yo creo que mejorarian enormemente la transportacion



112

y movilidad en la Ciudad de México, asimismo con la situacion que
proponemos de los sefialamientos en las estaciones para poder optar en un

momento dado, si esta tardando el Metro, puedo tomar otra alternativa.

Nosotros consideramos que es una aportacion viable, por eso que venimos en
esta representacion a realizarla y esperamos que sea considerada por las

autoridades competentes.
Muchas gracias.

EL C. MODERADOR.- Gracias licenciado Pedro Flores. ¢Alguna pregunta al

licenciado? Por favor.

PREGUNTA.- No me puedo quedar yo con la duda. Seguimos hablando de lo
mismo. Yo creo plan chusco podemos decir algo, vamos a revisar quién se
porta mal y yo digo que el sefior se porta mal y ahi lo dejo. Siguete portando
mal. Yo creo que la palabra no es revision, lo podemos revisar a la hora
siguiente que empiece el afio. Tenemos que actualizar, porque a mi cuando me
cobran el predio no me dicen vamos a revisar cuanto pagas. Sefior, me dicen,
Su actualizacién es esta y la pagas y se acabd. Yo creo que esa es la palabra

que tenemos que tener en cuenta, no revision. Actualizacion, sefiores.

Yo creo que si estamos cansados todos, pero si el sefior con las propuesta las
acepta, yo como Jefe de Gobierno se la llevo a ti y al cabo nada mas las voy a
revisar y no les voy a actualizar nada. Yo creo que la palabra es actualizar,
sefiores, no revisar. Ya nos cansamos, les digo tengo 40 afios trabajando en el
transporte publico y siempre es lo mismo, revisamos aca y revisamos alla, llevo
el carro y le va a revisar los frenos y voy y choco porque nada mas se los
revisd, no me los arreglo. Tenemos que buscar soluciones a fondo y una de
las soluciones a fondo es actualizar todo lo que tenemos, no nada mas en el
transporte publico, desde mandatarios, desde servidores publicos, hasta el

barrendero, yo creo que tenemos que actuar todos completos.
EL C. MODERADOR.- Gracias. Licenciado Pedro.

PREGUNTA.- Yo también quiero hacer dos precisiones y la verdad es que
desprende muchas preguntas de las exposiciones porgue una se la hago aqui

al licenciado, ¢qué es mas arriba la Ley o el reglamento?
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El 50 por ciento de las infracciones las reducciones se las da el mismo

gobierno y es lo que le van a contestar.

Aqui lo que tenemos que hacer es quitarle la facultad al Jefe de Gobierno en
turno para que la promulgacion de la ley sea no revisadas bajo un marco

sustentable, lo dijo el compariero ahorita y es cierto.

O sea si usted le va a dejar la misma facultad, va a estar centaveando.
Cuantas veces no con organizaciones se ha sentado el Secretario y el Jefe de
Gobierno para centavear en otros afos la tarifa. Tenemos 8 afios sin la tarifa.
Si modificamos la ley, si derogamos esos articulos que le dieron lectura, que
sabemos qué es lo que dice el 78 al 82, si los derogamos, el reglamento por si
sélo se conforma. ¢Entonces qué esta arriba de la ley? Pues la Constitucion.

Tenemos que hacerla valer en ese sentido.

Por eso el trabajo con los diputados. Entonces si quiero que me contesten qué

esta arriba normativamente de los codigos y de las leyes.
EL C. MODERADOR.- Licenciado Pedro.

EL C. LIC. PEDRO FLORES DELGADO.- En realidad nosotros estamos
haciendo una aportacion de lo que consideramos viable. Es un estudio
precisamente que se ha hecho en funcion de juristas que son los que forman la
parte de la legislacién dentro de las organizaciones que represento y es como
nosotros estamos proponiendo, puede haber otras modalidades y no estamos

cerrados ante ninguna otra opcion.

Nosotros proponemos esta. Se ha ido acrecentando poco a poco el poder del
pueblo dentro de la administracion publica, eso es insoslayable. No obstante
esto es un granito de arena. Vamos a juntar todos estos granitos de arena.

Nosotros contribuimos con esto y no estamos cerrados.

En efecto yo creo que ahi podria haber situaciones mas eficaces, pero quizas
mMenos seguras en cuanto a su avance. Es por eso que nosotros en términos
legales hacemos esta propuesta y esperemos que para algo sirva nuestra

contribucion.
Gracias.

EL C. MODERADOR.- Gracias licenciado.
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Le damos la palabra al sefior Conrado Jesus Motte Garcia, presidente de la
Alianza de Organizaciones de Radio Taxis, Sitios y Bases del Distrito Federal.
su ponencia es Necesidad del incremento en las tarifas del Transporte

Colectivo e Individual.
Adelante.
EL C. CONRADO JESUS MOTTE GARCIA.- Muchas gracias.

Compafieros muy buenas tardes. Gratisimamente de estar una vez mas ante
estos micréfonos. Realmente como lo menciona mi compafiero y varios
compaferos que antecedieron a nuestra palabra, lo importante es una
propuesta de ley de tarifas. El tema que me concierne es la necesidad del

incremento de las tarifas en el transporte colectivo e individual.

Antes de continuar, muchos de los que nos encontramos aqui no tuvimos la
oportunidad siquiera de leer la Gaceta Oficial del Distrito Federal, me acaban
de hacer llegar una copia fotostatica la cual dice de esta forma, la
administracion publica del Distrito Federal a través de la Secretaria de
Transporte y Vialidad, aviso por el que se da a conocer el inicio del programa
para la prestacion del servicio de transporte publico individual de pasajeros en

el Distrito Federal denominado Taxi Rosa.

Compaifieros, estamos en un foro en donde requerimos que se revisen las
tarifas, que surja de estos encuentros, de estos foros el material suficiente para
poder restarle las facultades al Jefe de Gobierno.

Como presidente de esta organizacion era un run, run, que se venia, que se
hacia y que creen ahora es realidad. Ya tenemos mas taxis, pero ahora de
color rosa. Ojala que sean mas seguros que el resto de los mas de 130 mil
concesiones que circulan en el Distrito Federal.

Honorable mesa del presidium; ciudadanos diputados de la Comision de
Transporte y Vialidad de la Asamblea Legislativa en esta su V Legislatura;
distinguidos invitados; compafieros transportistas en sus diferentes

modalidades; sefioras y sefiores:



115

Agradecemos la invitacion a esta participacion a este tan importantisimo foro
de tarifas y formas de cobro en el servicio publico de pasajeros y vialidades del

Distrito Federal.

El sector de transporte publico individual de pasajeros en el Distrito Federal,
colectivo y taxis, en la actualidad no escapa a la crisis econémica que sufre
México dentro del contexto social. La actividad econdmica de este sector es
parte fundamenta para el progreso integral de la vida del Distrito Federal. dicho
sector moviliza poco mas de 3 millones 950 mil personas al dia por medio de
mas de 130 mil concesiones de servicio publico individual de pasajeros en la

modalidad de taxi.

Esto significa estar inmerso en los grandes problemas y graves que enfrentan
diariamente los habitantes de la Ciudad y zona conurbada, recayendo en este
sector del transporte los incrementos como alza de gasolina, refacciones, el
alto costo del precio de las unidades, costos de insumos, mano de obra para
mantenimiento de las unidades, pagos de derechos administrativos como lo
son entre otros, tenencias, verificaciones, revista, seguros, refrendos anuales,

tarjetones y algunos mas que se contemplan dentro del Cédigo Fiscal.

Es por esto que se ve lastimada la liquidez de los operadores en la Gnica fuente
de sustento para sus familias, ya que es la Unica actividad que desarrollan. La
inflacion galopante se observa en el incremento de la canasta basica y en

todos los productos e insumos de los que depende el sector transporte.

Independientemente para algunos profesionistas también el sector transporte
constituye una alternativa de desarrollo laboral. Esto significa que licenciados,
ingenieros, contadores, dan sustento, educacion, esparcimiento, seguridad y

salud a sus familias, derivado de esta noble actividad.

Cabe seialar que el sector transporte publico individual de pasajeros y
colectivo en algunas Entidades ha sido objeto de apoyo institucional por medio
de exenciones a los pagos, contribuciones y la seguridad juridica de sus

concesiones, a pesar de tener tarifas mas elevadas.

Es decir, el sector del transporte publico individual de pasajeros en el Distrito
Federal, colectivo y taxis, al dia de hoy forma parte de los grupos vulnerables

y desprotegidos socialmente, sin prestaciones de ningun tipo, por lo que esta
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propuesta tiende a buscar un equilibrio mas equitativo que derive de una vida
mas digna para las personas que dependen de esta importante actividad en la
Ciudad de México.

En la actualidad el sector del transporte publico individual de pasajeros y
colectivo enfrenta situaciones de duplicidad administrativa, por citar un ejemplo
mencionamos la revista vehicular en sus ejercicios 2008, 2009 y 2010, dichas
revistas se realizaron en dos etapas, cuando antes se realizaba en un solo

tramite.

En consecuencia, para lograr que todos los ciudadanos que dependen de esta
actividad y que aportan un gran servicio a la movilidad del Distrito Federal y
zona conurbada, se propone examinar, discutir y aprobar la ley de tarifas en el
Distrito Federal.

El transporte publico en el Distrito Federal es uno de los problemas mas
relevantes que enfrentamos los que vivimos en la Capital del Pais, por lo tanto
es fundamentalmente buscar una estrategia global que solucione eficaz y

dignamente dicha problematica.

Sin estrategia cualquier solucion resultaria a mediano y a largo plazo ineficaz.
Por lo tanto proponemos revisar en conjunto con la autoridad correspondiente,
la Asamblea Legislativa y dirigentes de rutas, radio taxis, sitios y bases, las

soluciones de fondo de esta problemética.

Historicamente el transporte ha sido una fuente de trabajo masivo y en algunos
casos ha sido individualista sin importar la forma de aglutinamiento utilizado
por diferentes lideres, dichos personajes sélo persiguen beneficios

particulares, los cuales van desde una base, un sitio, una empresa.

En consecuencia el resultado es un transporte mal estructurado. Las
propuestas no han sido lo suficientemente sustentadas y el efecto no ha sido
favorable. Sin embargo ya es el momento de reunirse o aliarse con otras
organizaciones y tener la fuerza y el sustento para emprender un proyecto

acorde a las necesidades de los diferentes sectores involucrados.

La Alianza de Organizaciones de Radio taxis, Sitios y Bases en el Distrito

Federal, A.C, ha dejado de lado el protagonismo y el interés personal. El Unico
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propodsito es dar solucién a la problematica que atarie al transportista en forma

inmediata.

Es por eso que un pacto de solidaridad necesariamente tendria que ser aquel
en el que estuvieran plasmadas las ideas de todos los que deciden hacerlo y
en un momento determinado de los elementos que se integran posteriormente,

es decir voluntad y confianza.

Todo lo anterior deriva asi en un objetivo comuan para un beneficio gremial. Hoy
nos enfrentamos en la posibilidad de hacer realidad algo que pareciera dificil

de alcanzar en el transporte: la unidad.

Es tiempo ya de pugnar por la dignificacion del gremio taxista y colectivo,

dejando atras los intereses personales o de filiacion partidista.

Por mi conducto y como representante y presidente de la Alianza de
Organizaciones y Radio taxis en el Distrito Federal, A.C., nos comprometemos
a participar con las autoridades involucradas en el transporte para asi lograr

los objetivos trazados.

Por la atencién, muchisimas gracias. Buenas tardes.

EL C. MODERADOR.- Gracias Conrado.

Por ultimo le damos la palabra al licenciado Miguel Garceés.

EL C. MIGUEL GARCES.- Hemos escuchado muchas ponencias el dia de
hoy. Ya estamos cansados de escuchar las quejas de tarifas, que si el Jefe de
Gobierno tiene la culpa, que si nosotros somos muy ignorantes por no
sabernos defender. Vamos a irnos rapido para que entendamos cual es la

problematica que tenemos.

En la parte de recaudatoria fiscal tenemos un problema en lo que es la parte
del transporte publico y obviamente son las obligaciones que tenemos para con
el Gobierno Local y el Gobierno Federal y el 31, fraccion IV nos identifica
cudles son, que debemos de contribuir de acuerdo a nuestras posibilidades, no

de acuerdo como el gobierno quiera. Eso es algo que debemos saber defender.

Para tal caso tenemos que el 19 de marzo de 208 el Jefe de Gobierno

monopoliza, concentra el poder de autorizacion de tarifas en ese considerando
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que le da la facultad al Jefe de Gobierno de fijar la tarifa respectiva para el tipo

de transporte en todas sus modalidades.

La resolucion quedd determinado de la siguiente forma, donde autoriza el
incremento 50 centavos en esa etapa respecto a las tarifas actuales.
Hablamos de 130 mil taxis que circulan mas 30 mil autobuses. Bueno el ajuste
de la tarifa del 2004 nos determina la tarifa que debemos de manejar como
transporte concesionado y que debera ser la mas baja a nivel nacional. Eso lo
hemos escuchado reiteradas veces el dia de hoy.

Esto es parte de los ingresos que recibe el gobierno local en revista, la cantidad
de tramites realizados y si ustedes pueden apreciar en la parte de control
vehicular, en el 2007, de 188 mil baja a 71 mil, pero nos vamos nuevamente
con el tipo de tarjetones que en promedio son de 40 mil tarjetones y donde

vamos a ver la cantidad de ingresos que tiene el gobierno actualmente.

Estamos hablando que en revista vehicular de un millon 400, el gobierno en el
2009 recibe 52 millones de pesos y en cuanto a la parte de sitios y bases, de
un millén se va a tres cuatrocientos, en licencia-tarjetones en 2007 que hay un
presion muy fuerte para que se regularicen, estamos hablando de 38 millones
y en el 2009, de 18. pero actualmente se ha duplicado eso por el costo del
tarjetdbn. Estamos viendo que los incrementos en cuanto al ingreso del
gobierno son bastantes considerados porque en cuanto a lo que es la parte de
revista vehicular, se va al 52.2 por ciento y en lo que se refiere a bases y sitios

al 18 por ciento.

Esta es la parte de los incrementos que tenemos en cuanto al diesel, el 52.2
por ciento desde el 2006 a la fecha, y en la parte de gasolinas el 21.67. Pero si
ustedes ven, el gobierno cuando hizo un incremento fue del 28.5, lo que

sucedi6 en los incrementos de combustibles y de insumos.

Esta es una parte de lo que tenemos en cuanto a la tarifa del 14.28 que da del

2008 a la fecha y en cuanto al taxi cero incrementos.

El Metrobus paga por kilometro 27.70, pero ADO le hacen una oferta una 32
pesos por kilometro, yo creo que es una desventaja bastante notoria donde
nosotros vemos una preferencia del Jefe de Gobierno hacia ADO que nadie

recibe ese costo por kilbmetro.
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Sabemos que Marcelo Ebrard recibe 300 millones de pesos por incluir a ADO
en esta propuesta. Ese dinero le hace falta y obviamente lo pide para que
pueda entrar esta empresa como permisionaria del transporte publico a nivel

local cuando su ambito es federal.

Como nosotros vamos a poder participar en donde ellos estan en sus corridas
a nivel nacional, eso también seria bueno pedirlo, por qué no hacerlo. Si ellos

tienen el derecho de pedir local, por qué nosotros no como el federal.

Ahora bueno, en lo que nos ponen el siguiente escenario, vamos a ver cual es
la serie de violaciones que el gobierno local comete porque ya estamos
cansados de escuchar necesitamos tarifas, queremos incremento, tenemos

problemas de equis, ye y zeta magnitud.

Pero ahora lo que tenemos que hacer nosotros es conocer es algo muy
importante, cobmo defendernos del gobierno local y los secuaces que lo
conforman. La certeza juridica en el transporte publico es muy importante
porque no nada mas se trata de pedir, se trata de exigir y de demandar esa

exigencia, pero hay que conocer las causas legales que pueden hacerlo.

Hablamos del Articulo 122 de la Constitucién en el cual nos determina el
Estatuto de Gobierno del Distrito Federal que esta sujeto a que el Jefe de
Gobierno tendra las facultades y obligaciones siguientes: presentar iniciativas
de ley y decreto ante la Asamblea Legislativa, ante este 6rgano en el que
estamos presentes el dia de hoy.

Hablamos también de la Ley Organica del Distrito Federal que también obliga
al Jefe de Gobierno a remitir a la Asamblea Legislativa las iniciativas de leyes y
decretos del Jefe de Gobierno y eso lo encontramos en el capitulo tercero del
Articulo 23.

En el caso del Estatuto de Gobierno que es un organo que rige al Jefe de
Gobierno nos menciona en el Articulo, en la seccién segunda, el Articulo 46,
donde nos dice el derecho de iniciar y decretar las leyes por parte del Jefe de
Gobierno, pero hay una parte cuarta que nunca se nos menciona, qué
derechos tenemos nosotros como ciudadanos y ahi si es muy claro que dice
que a través de la iniciativa popular los ciudadanos del Distrito Federal podran

presentar a la Asamblea Legislativa proyectos de leyes respecto de las
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materias de la competencia legislativa de la misma, no es competencia
exclusiva del Jefe de Gobierno solicitarlas, sino también nosotros podemos

hacerlo.

Nos habla también en la parte de las facultades mismas que tiene el Gobierno
del Distrito Federal de iniciar leyes y decreto. Hemos hablado del 78 al 82 y yo
marqué lo mas importante en la interpretacion juridica que se puede tener de

estos articulos.

En el 78 las facultades del Jefe de Gobierno a propuesta del Secretario, de
proponer tarifas. Esa es una aberracion de ley, porque si ustedes vieron en
un principio de mi exposicion el Jefe de Gobierno monopoliza la autorizacion
de tarifas, hay una inconsistencia en la ley que nos sirve como un fundamento

para defensa de la misma autoridad.

En el 79 habla del salario minimo para poder decretar el incremento, precios de
energéticos, el costo de las unidades a precio de gobierno. Decia un
compafero aqui, cuél es el precio de gobierno. Yo les voy a decir cudl es, el
mas bajo del mercado, no el mas alto como el que se paga hoy en dia o el
precio comercial. Entonces volvemos a tener una violacion a nuestras garantias
ahi que debemos utilizarlo como argumento de defensa. Esto los abogados
sabemos como dirimir estos términos y a donde queremos llevar al Jefe de
Gobierno, a mandar un memorandum, a mandar una iniciativa, una propuesta.

No, hay cosas mas severas que podemos hacer con él.

Las tarifas hablan en el 82, las tarifas especiales promocionales o de

preferencia, cuales son esas.

Esta es nuevamente la promulgacion de lo que se considerd en la Gaceta de
este Organo Parlamentario que se publicé el 28 para que veamos como el

Jefe de Gobierno monopoliza lo de las tarifas.

¢, Qué solicitamos a Marcelo? ¢Por qué no lo llevamos a un juicio politico?
Tenemos los elementos, estd la queja ciudadana, tenemos aqui a los
asambleistas que pueden subirlo al pleno. Pues vamos a hacer entonces este
tramite para que el Jefe de Gobierno se vaya a un juicio politico, no nada mas

el rumo como en aquella ocasién al peje se lo hicieron. Nosotros podemos
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llevar a juicio politico a este hombre que en complicidad con esta empresa

quieren destruir el patrimonio de muchisimos ciudadanos de esta Capital.

Tenemos una serie de agravantes mas que presentar. El 13 de noviembre de
2009 Marcelo Ebrard recibe por parte de Metrobas, en la Universidad de
Harbara, un premio el cual no sabemos dénde quedo, pero el Banco Mundial
le otorga 10.2 millones de dolares para que hasta el 2013 se incremente esto
como una inversién constante en el gremio del transporte y saben por qué, por
la disminucién de contaminantes. A través del Metrobus logré algo muy

positivo.

Pero dice el Jefe de Gobierno en la relacion Metrobus, sector publico, es un
excelente ejemplo de como las alianzas publico-privadas pueden resultar en

soluciones ambientales innovadoras. ¢ Somos 0 N0 SOMos?

Hablamos de que en el 2007 el Metrobus recibe un bono de 171 mil ddlares,
pero aqui también estamos hablando de que se emiten una serie de bonos,
estos bonos de carbono es por la reduccién de contaminantes. Nosotros no
sabemos donde esta ese dinero tampoco o eso lo invierte en RTP o lo invierte
en el Metro, cuando el problema mas fuerte del 97 por ciento del transporte

esta de este lado.

Aqui termina la presentacion mia, pero quiero ensefiarles por Gltimo cuales son
las violaciones de las garantias que estd haciendo el Jefe de Gobierno a

nuestro patrimonio.

Si me permiten concluir con esta parte y esa es a lo mejor para que el Organo
Colegiado de la Asamblea o los asesores juridicos que tienen los asambleistas
hagan una chamba extenuosa y puedan ellos determinar la procedencia del
desafuero a esta persona.

La Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos determina cuales
son las violaciones a nuestras garantias individuales y estamos hablando del
Articulo 1°. No vemos tanto aqui los colores, pero yo se los voy a decir,
estamos hablando de que en el Articulo 1°, en la fraccién Il nos habla de lo
que es la condicion social y determina en la parte de la violacion que tenga por
objeto la anulacion o menoscabo de los derechos y libertades de las personas,

estan haciendo esa violacién en nosotros si o no.
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En el Articulo 5°, en otro de sus parrafos, dice impedirse que se dedique a la
profesién, industria, comercio o trabajo que se le acomode, siendo licitos, y
dice se ofenda a los derechos de la sociedad, nadie puede ser privado del
producto de su trabajo, tenga por objeto el menoscabo. Esta siendo violado el

Articulo 5° también.

Nos vamos al Articulo 7°, tampoco pueden administrarse convenios en la
persona que pacte su prescripcién, renuncie temporal 0 permanentemente a

ejercer determinada profesion o industria, se viola el 7° también.

El 16°, nadie puede molestado en su persona, familia, domicilio, papeles o
posesiones. ¢Qué es lo que esta sucediendo con estos corredores? Nos estan
quitando el patrimonio de nuestras familias, nos estan quitando los bienes que
hemos hecho durante mucho tiempo.

El 25°, asimismo podré participar por si 0 con los sectores sociales y privados,
impulsar y organizar las areas prioritarias del desarrollo bajo criterios de
equidad social y productividad, se apoyara e impulsara a las empresas de los
sectores sociales y privados de la economia. Con esta parte es la violacién de
las garantias que tenemos elementos suficientes para poder llevar al Jefe de

Gobierno a un inicio de juicio politico.

En el 8° encontramos la responsabilidad de los servidores publicos de eleccion
popular. Como servidor publico, los representantes de eleccion popular y
vemos en la parte final donde dice, la parte del Distrito Federal, se responden
de los actos u omisiones en que incurra el desempefio de sus respectivas
funciones. Estos son elementos que se justifican por parte de la Constitucion
Politica que es nuestra Carta Magna para poder llevar a esta persona a un

juicio politico y desaforarlos.

¢Pero saben qué falta? La demanda ciudadana. Que nosotros ante el
ministerio publico vayamos a presentar nuestra denuncia penal formal y esa
misma denuncia la turnemos a la Asamblea para que se pueda iniciar el juicio

en contra de Marcelo Ebrard.

Con esto termino y les agradezco y espero que hagan conciencia de lo que
podemos hacer hoy en dia y que nos organicemos para iniciar estas

demandas.
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Gracias.
EL C. MODERADOR.- Gracias licenciado.

Por ultimo para concluir las intervenciones de los dirigentes, le damos la

palabra al sefior José Luis Gonzalez Galan, para que les dirija unas palabras.
EL C. JOSE LUIS GONZALEZ GALAN.- Buenas tardes a todos.

Yo quisiera concluir este foro que ha tenido pues el éxito que buscabamos con
la presencia de los transportistas y los legisladores, licenciado Héctor muchas
gracias por este esfuerzo, licenciado Leobardo y a toda la Asamblea, a la
Comision.

No queremos hoy pedir, sino exigir que se cumpla el objetivo que se ha venido

planeando.

Primero, el ajuste a la tarifa y el segundo, sefior, la modificacion a la ley del
transporte y los transportistas estaremos con ustedes y siempre atras de

ustedes para llevar esto al buen éxito.

Muchas gracias a todos por haber demostrado ese interés, porque ya no es

una necesidad, es una exigencia, sefior, el ajuste de las tarifas.
Muchas gracias y buenas tardes a todos.
EL C. MODERADOR.- Gracias Galan.

Ya como cierre de este foro, le damos la palabra al diputado Sarquis para que

les mande un mensaje.

EL C. DIPUTADO FEDERICO MANZO SARQUIS.- Muchas gracias a todos

por asistir a este evento.

Créanme que el evento sobre todo si nos da como legisladores un panorama
mas que real, si actual de las condiciones de operacion del transporte publico

concesionado en esta ciudad.

Hay muchos aspectos que incluso les aseguro que el mismo gobierno
desconoce o incluso conociéndolos los ignora y eso es precisamente lo que no
estamos dispuestos a hacer, pero para eso necesitamos de su ayuda,

necesitamos de informacién, necesitamos que también nos apoyen en cada
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una de las propuestas que a este efecto se presenten en esta Asamblea

Legislativa del Distrito Federal.

También recalcar que las tarifas no es el Unico aspecto en el que hay que
abordar respecto del transporte publico concesionado. También hay aspectos
estructurales como es la operacion, como es la infraestructura de las unidades,
como es la capacitacion que ya también se menciond aqui y que es parte de
toda una reforma estructural bastante amplia y grande que en los proximos
meses estoy seguro que Héctor Leo y yo aqui en esta Comision estaremos
abordando, pero sobre todo nos estaremos enriqueciendo con lo que ustedes
nos estén mencionando y diciendo. Necesitamos que su participacion sea
constante, que no sea luz de un dia, que no sea cuestién de un foro, sino que
sea de una comunicacién constante, que mes tras mes podamos recibir sus
impresiones a este respecto para que no vuelva a ocurrir lo que ocurrioé con la
Ruta 1, la 2, la 88, que al principio con el corredor cero emisiones estuvieron
dispuestos a firmar un convenio y después al llegar a un acuerdo con el
gobierno, resulta que el gobierno les incumple y ahora al estar en el Eje Uno

Poniente, pues resulta que ya ni ellos van, sino que va un Metrobus.

Entonces para evitar que el transporte publico concesionado se acorrale o los
acorralen necesitamos comunicacion, necesitamos contacto constante y

permanente por parte de ustedes.

Solamente asi podemos lograr una victoria a este respecto porque al final
nosotros seguramente en algun tiempo nos iremos, pero ustedes son los que
se quedan en esta lucha, ustedes son los que llevan 5, 10 afios y hasta 20 en
este gremio y es responsabilidad de ustedes también defenderlo a este

respecto.

No obsta también hacer hincapié en lo que ultimamente se ha publicado
respecto a la operacion del Metrobus con ADO, con un esquema que el
gobierno ha planteado, pero que nos parece a nosotros como integrantes del
Partido Accion Nacional, bastante inadecuado toda vez que vulnera las
condiciones laborales de los operadores y de los concesionarios. No estamos
dispuestos a permitir esquemas de operacion y de financiamiento del

transporte publico masivo en esta Ciudad que vulnere los derechos laborales,
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pero también que vulnere la economia familiar de ustedes los operadores o

ustedes los concesionarios.

Necesitamos que el gobierno aporte otras ideas, que no nada mas vea el lado
del negocio, que los vea a ustedes, que vea a sus familias, que vea por el bien
comun, por el bien comun que necesita esta Ciudad, que no vea por sus
propios intereses. Eso es lo que realmente necesitamos y si no lo quiere ver
asi, nosotros se lo podemos hacer ver, pero solamente unidos con ustedes es

la forma en que vamos a poder avanzar.
Muchas gracias.

EL C. MODERADOR.- Bien compafieros, en lo que respecta a un servidor,
algunos de ustedes me conocen, saben que salgo del sector transporte. Creo
que ya todos estamos cansados de estar escuchando lo que conocemos por
ahi nosotros y yo lo Unico que quiero decirles hoy es que otra vez estamos en
un foro en donde tenia que estar el Secretario de Transporte, no se presenta
porque sabe que les ibamos a reclamar esto de los taxis rosas, no porque
estamos en contra de que las mujeres traigan taxi, que quede bien claro. Al
contrario apoyamos a las mujeres para que estén con nosotros en este trabajo

tan digno.

En lo que yo no estoy de acuerdo es que hay mas de 10 mil huecos todavia en
la regularizacion de este programa de taxis y Armando Quintero y el Jefe de
Gobierno nuevamente pagan con concesion sus compromisos politicos,
olvidandose de miles de taxistas que han hecho todo un tramite y que por
calzones de Armando Quintero no han podido obtener la concesion los

compaferos.

Pero hoy nuevamente premia a alguien y le dan mil juegos de placas y
acuérdense, mafiana van a ver esos carros en la Ciudad de México, mil carros
rosas porque las mujeres que hoy estan en este gremio ellas no quieren pintar
su carro, pero si ya hay un acuerdo para que esos mil carros empiecen a

circular.

Comparieros nuevamente les pido que estén con nosotros, que nos asesoren,
gue nos apoyen, porque solamente asi podremos sacar a estos ladrones de la

Secretaria de Transporte y Vialidad.
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Muchas gracias.

EL C. DIPUTADO HECTOR GUIJOSA MORA.- Finalmente queremos
agradecer a cada uno de los ponentes, el reconocer el esfuerzo que hicieron, a
cada uno de los dirigentes, a cada uno de ustedes, de este esfuerzo y de esta

inversion que lo deben de ver, en verdad no como una pérdida de tiempo.

El dia de hoy el auditorio sin duda y a lo largo de estos diez meses que
llevamos en el encargo hemos recibido escritos, documentos muy serios
relacionados con el tema de este foro y que el dia de hoy estamos aqui
dandoles la cara, la Comision no tiene un antecedente de esta magnitud, de un
foro de este tema en particular y decirles que esta Comision si ve, si los
escucha las ideas y también los reclamos de este importantisimo sector de este
tema de tarifas y formas de cobro en el servicio publico de pasajeros
concesionado en el Distrito Federal tanto individual como colectivo.

Este ejercicio democratico de escuchar y de consultar este tema a personas
estudiosas de la materia, a presidentes de los tres partidos politicos,
trabajadores concesionarios de diversas modalidades, asi como usuarios. Es
parte de la puesta en practica de nuestra funcion como diputados integrantes
de esta Comision de Transporte y Vialidad, de los cuales estamos obligados a
realizar y ademas lo hacemos con muchisimo gusto, de observar hoy en dia

gue estamos frente a una demanda sustentada.

Por ello en cuanto a las tarifas y formas de cobro sin duda se viene analizando
de forma urgente para que las conclusiones que salgan hoy, podamos nosotros
aterrizarlas y les tomamos la palabra para pasar a la segunda parte, dos mesas
de trabajo que les proponemos que sea el proximo lunes en la Comisién de
Transporte y Vialidad, que nos organicemos el proximo lunes 16 y 23 de
agosto, metiéndole celeridad en el sentido de que quisiéramos que el mes
entrante pudiéramos consensuar un documento que recoja y que nos permita

presentarla ante el Pleno.

Asimismo por supuesto que se estd analizando la iniciativa del Jefe de
Gobierno, como ya lo sefialaron ustedes, del 27 de agosto del 2008, 27 de
marzo del 2008, en lo que se refiere a este tema y por las consideraciones que

ustedes mismos plantearon de ese consenso.
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Que nos permitan recoger estas importantes y valiosas opiniones del dia de
hoy. Sin duda habra que analizar detenidamente el conjunto de las opiniones.
La férmula de la indexacion, de las tarifas que se proponen, si son las mas

adecuadas 0 no y los ajustes al tema del dia de hoy.

Este foro sin duda se enfocd a atender la demanda del transporte publico,
ecologico, sustentable, como motor de crecimiento con una vision que

representa uno de los principales ejes de la Comisién de Transporte y Vialidad.

Para nosotros fue un privilegio la convivencia de hoy con cada uno de ustedes,
recoger, reiterar la problematica e inquietudes para mediante la participacion
de los actores sociales involucrados y transportistas en el ramo, abonar

conjuntamente esa propuesta y resolverla.

El ajuste equilibrado y oportuno del servicio publico del transporte mejorara sin
duda las condiciones de seguridad para los usuarios y la calidad en el servicio;
el aseguramiento y mantenimiento preventivo y correctivo de las unidades y
continuacion con la renovacion que ya ha empezado; la modernizacion del
parque vehicular, lo anterior que permita que el transporte se reduzca
sustancialmente en la emisiébn de contaminantes toxicos a la atmdésfera y con
ello contribuir a la disminucién de los efectos nocivos a la salud para todos los

gue habitamos en esta Ciudad.

Seforas y sefiores, asimismo como teniendo como marco de referencia los
objetivos plasmados en las lineas del programa integral del transporte y
vialidad 2007-2010, el Gobierno de la Ciudad que establece el impulso a la
movilidad colectiva, el derecho a una movilidad incluyente, el transporte y su
infraestructura por un nuevo orden urbano, la modernizacion de servicios a
usuarios y la gestion de eficiencia tecnolégica y la tarifa dénde queda, como

dicen por ahi.

Asi como el objetivo prioritario que brinde la seguridad, es importante construir
ese nuevo mecanismo que permita la despolitizacion o sujeto a capricho del

gobernante.

Sabemos que se tiene poca credibilidad en los diputados, pero también
sabemos que tienen amplios sectores esperanza en esta V Legislatura, por lo

gue en verdad les queremos compartir que vamos a presentar un documento
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muy sensato una vez que platiquemos todas las fracciones parlamentarias y
una vez que recogemos y afinemos esas mesas de trabajo, sin duda en el mes

de septiembre estaremos pensando pudiese estar listo ese trabajo.
No nos queda mas que agradecer, les pedimos a todos ponernos de pie.

Siendo las 15:50 horas declaramos formalmente clausurado este Foro de
Tarifas y Formas de Cobro en el Servicio Publico de Transporte de Pasajeros
y Vialidades del Distrito Federal 2010.

Muchas gracias y que tengan buena tarde.
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