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Alas11:45horas. ELC. PRESIDENTE CARLOS
GONZALEZ ARRIAGA.-Procedala Secretaria
a pasar lista de asistencia a los ciudadanos
Representantes.

LA C. SECRETARIA SARA VILLALPANDO
NUNEZ.- Se va a proceder a pasar lista de
asistencia a los ciudadanos Representantes.

(Se procedid a pasar lista de asistencia)

Sefior Presidente. Hay una asistencia de 46
ciudadanos Representantes. Hay quérum.

EL C. PRESIDENTE.- Se abre la Sesion.

Proceda la Secretaria a dar lectura al Orden del
Dia.

LA C. SECRETARIA.- Il Asamblea de
Representantes del Distrito Federal, Segundo
Periodo Ordinario, Tercer Afio de Ejercicio,
Sesién Ordinaria, 12 de julio de 1994.

Orden del Dia

1.- Lectura y aprobacidn en su caso, de] Actade
la Sesién anterior, :

2.- Puntos de acuerdo que propone el Grupo
Partidista del Partide de la Revolucién
Democritica.

3.- Comparecencia del ciudadano licenciado
Antonio Gazol Sinchez, Coordinador General
del Transporte en el Distrito Federal,

4.- Comunicacion de la Segunda Comisién de
Administracion'y Procuracién de Justicia.

5.- Informe de la Subcomisién nombrada porla
Segunda Comisién, sobre la situacién laboral del
ciudadano Rolando Cordera.

. 6,- Dictamenes de ]la Décima Sexta Comisién de
Poblacién y Desarrolko.

7.- Dictamen que presenta la Subcomisién de ia
Tercera Comisién de Uso del Suelo, en relacién
con la ZEDEC de la colonia Insurgentes San
Borja.

8.- Asuntos relacionados con [a Décima Sexta
Comisidn,

9. Efemérides con motivo del Dia Mundial de la
Poblacion.

Los demaés asuntos con los que dé cuanta la
Secretaria.

EL C. PRESIDENTE.- Esta Presidencia, saluda
a los alumnos de la Unidad de Desarrollo y
Educacion Integral del Estado de Guanajuato,
asf como a su maestro, el sefior Director José
Lépez Guzmén. Bienvenidos a esta I Asamblca
de Representantes.

Asimismo esta Presidencia se permite enviar tn
afectuoso saludo y los mejores descos por su
pronta recuperacién para nuestro Presidente,
compafiero Gerardo Medina, Agradeciéndole a
la participacién parlamentaria del PAN, nos:
hagan favor de expresarle nuestros mejores
deseos por su pronta recuperacion..

1 ProcedalaSecretariaadarcuentaala Asamblca

con el Acta de la Sesién anterior.

LA C. SECRETARIA.- Sefior Presidente. Esta
Secretaria le-informa que le acuerdo con lo
establecido en el tercer péarrafo del articulo 74
del Reglamento para el GobiernoInterior dela.
Asamblea, el Acta de la Sesién anterior ha sido

distribuida a los Coordinadores de los Grupos

Partidistas, por loque solicitamossu autorizacién -

para preguntarle a la Asamblea si es aprobarse. R

EL C. PRESIDENTE.- Proceda, compafiéra
Secretaria. -

LA C. SECRETARIA.- Esté a consideracion el -
Acta, No habiendo quien haga uso de la palabra,
en votacién econémica se pregunta sise aprueba,

Los que estén por la afirmativa, favor de ponersc
de pie.

Aprobada el Acta, sefior Presidente.
"ACTA DE LA SESION ORDINARIA DEL

SEGUNDO PERIODO DE SESIONES CO-
RRESPONDIENTE AL TERCER ANO DE
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EJERCICIO DE LA SEGUNDA ASAMBLEA

DE REPRESENTANTES DEL DISTRITO .

FEDERAL, CELEBRADA EL DIA SIETE DE
JULIO DE MIL NOVECIENTOS NOVENTA'Y
CUATRO.

PRESIDENCIA DEL REPRESENTANTE
GERARDO MEDINA VALDES

En la Ciudad de México, a las once horas con
cuarenta minutos del dia siete de julio de mil
novecientos noventay cuatro, la Presidencia declara
abierta la Sesién, una vez que la Secretaria
manifiesta una asistencia de cincuenta y uno
ciudadanos Representantes.

Se da lectura al Orden del Dia y habiéndose
repartido el Acta de la Sesion anterior a los
Coordinadores de los Grupos Partidistas en los
Términos del articulo 74 del Reglamento para el
Gobiemno Interior, sin que motive debate se aprueba
en sus términos.

Se procede al desahogo del Orden del Dia.
Dictamen de la Tercera Comision de Uso del Suelo

La Presidencia informa que el Dictamen de
referencia, ha sido distribuido a los seriores
Representantes en los términos del artfculo 80 del
Reglamento para el Gobierno Interior y, para dar
lectura al mismo, se concede el uso de la palabra al
Representante Armando Jurado Alarid,

Sinque se motive debate, se aprueba por unanimidad
de cincuenta y seis votos y la Presidencia acuerda:
Con fundamentoen el articulo 110 del Reglamento
para el Gobierno Interior de esta Asamblea, remitase
para su.publicacién en el Diario Oficial de la
Federacionyen la Gaceta Oficial del Departamento
del Distrito Federal, la reforma al articulo 105,
fraccidn I, del Reglamento de Construcciones para
el Distrito Federal, en los términos del dictamen
aprobado.

En seguida, se procede a la presentacidn del
Dictamen de la Segunda Comisién de
Administracion y Procuracidon de Justicia, sobre el
nombramiento de la ciudadana Silvia Herndndez
Enriquez, como Consejera de la Comision de
Derechos Humanos del Distrito Federal, el cual
fue distribuido a los miembros de este Cuerpo

Colegiado, como lo establece el mencionado
articulo 80 del Reglamento Interior.

Para dar un Informe al Pleno sobre los trabajos
realizados por la Comisién, hace uso de la palabra
el Representante Rodolfo Fragozo Valenzuela;y la
Representante Carolina O'Famill Tapia da lectura
al dictamen de referencia.

En los términos del articulo 82 del Reglamento
Interior, se somete a discusion del Pleno.

Para hablar en contra, hace uso de la palabra la
Representante Adela Salazar Carbajal, del Partido
de la Revolucién Democrdtica, quien da respuesta
a preguntas que le formulan los Representantes
Adolfo Ramon Flores Rodriguez, Rosa Maria
Herndndez Romeroy Carlos Hidalgo Cortés, todos
ellos del Partido Revolucionario Institucional.

En pro del dictamen, hace uso de la palabra el
Representante Domingo Sudrez Nimo, del Partido
del Frente Cardenista del Reconstruccion Nacional.

También en contra, hace uso de la palabra el
Representante Jorge Alberto Ling Altamirano, del
Partido Accidn Nacional., ’

Para rectificar hechos derivados de la intervencion
anterior, hace uso de la tribuna el Representante
Marcos Gutiérrez Reyes, del Partido del Frente
Cardenista de Reconstruccién Nacional y, para
alusiones personales el Representante Ling
Altamirano.

Para hablar en favor del dictamen a discusion,
hace uso de la palabra el Representante Oscar
Mauro Ramirez Ayala, del Partido Auténtico de la
Revolucion Mexicana.

En contra, también hace uso de la palabra el
Representante Pablo Gomez Alvarez, del Partido
de la Revolucién Democrdtica.

Para expresarse en favor del dictamen, hace uso de
lapalabra el Representante Roberto Campa Cifridn,
del Partido Revolucionario Institucional.

Para alusiones personales, nuevamente hace uso
delatribuna el Representante Pablo Gémez Alvarez;
para rectificar hechos el Representante Ling
Altamirano; también para rectificar hechos el
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Representante Campa Cifridn. Nuevamente para

alusiones personales. el Representante Goéme:
Alvarez y, también para responder a alusiones
personales, el Representante Campa Cifridn.

Una vez mds, el Representanie Gémez Alvarez,
utiliza la tribuna para responder a alusiones
personales y da contestacion a una pregunia del
Representante Campa Cifridn.

Asimismo, para responder a alusiones personales,
hace uso de la palabra la Representante Maria del
Carmen Segura Rangel, la cual solicita que se
apruebe la peticion que ha sido formulada por los
Representantes Pablo Gomez Alvarez y Alberto
Ling Altamirano, con el fin de que el dictamen a
discusion se vuelva a debatir en la Comision, para
presentarse posteriormente al Pleno.

Parahechos haceusodela palabrael Represei.ztante
Demetrio Sodi de la Tijera.

Una vez mds, utiliza la tribuna el Representante
Campa Cifridn, quien, como consecuenicia de la
intervencion del Representante Sodi de la Tijera,
manifiesta que los miembros de su Partido, el
Revolucionario Mstitucional, se adhieren a la
solicitud de la Representante Segura Rangel, con el

fin de que se revise nuevamente este asunto,

devolviéndose para tal efecto el dictamen a la
Comisidn de origen.

Después de algunas mociones de orden de los
Representantes Jorge Schiaffino Isunza, Pablo
Gomez Alvarez y Roberto Campa Cifridn, hacen
uso de la palabra para hechos, los Representantes
Belisario Aguilar Olvera, del Partido Popular
Socialista y Marcos Gutiérrez Reyes.

Asimismo, formulan mociones de orden los
Representantes Ling Altamiranoy Domingo Sudrez
Nimo.

Considerdndose suficientemente discutido el
dictamen y en virtud de las solicitudes formuladas
por diversos Representantes y por la comision, la
Presidencia Acuerda: Deviélvase a la Comision
de origen el dictamen relativo al nombramiento de
la ciudadana Silvia Hemndndez Enriquéz, como
Consejera de la Comisién de Derechos Humanos
del Distrito Federal, conelfin de que dicha Comisién
analice si se cubre o no, el requisiio que establece

el articulo 11 de la Ley de la Comision de Derechos
Humanos del Distrito Federal y, en su caso,
presentar nuevamente al Pleno el dictamen
respectivo. -

Informe de la Cuarta Comision
Para dar lectura al Informe de Actividades de la

Cuarta Comisién de Preservacién del Medio
Ambiente y Proteccién Ecolégica hace uso de la

 palabra el Representante Alberto Banck Muidz.

Para formular sus comentarios al Informe de la

Cuarta Comisién, hacen uso de la palabra los .
Representantes PabloJaime Jiménez Barranco, del .
Partido Accién Nacional y Laura Itzel Castillo

Judrez, del Partido de la Revolucién Democrdtica,
quien da respuesta a una interpelacion del
Representante Jo:ge Schza_ﬂiuo Isunza '

Igualmente, el Representante OscarMaumRmnﬂuf '

Ayala, expresa su opinionen relacion al Informe de
referencia.

Informe de la Sexta Comisidn

A continuacién, hace uso de la palabra el
Representante Juan Carlos Sansores Betancourt,

para dar lectura al Informe de actividades de-la .

Sexta Comisién de Salud y Asistencia Social.

Para expresar comentarios sobre dicho Informe,
hace uso de.la palabra el Representante Romdn
Barreto Rivera, del Partido Accién Nacional, quien
Jormula una propuesta a fin de que se solicite a la

Contraloria-General de la Federacitn, realice la

auditoria solicitada por ln Comisién Nacional de

Derechos Humanos; que el Instituto Mexicano de

Psiquiatria, dé un informe sobre presupuesto; que

se mejoren los sueldos del personal médico, de

intendencia y de seguridad de dicho nosocomio;y
que se investigue el accidente en que perdié la vida
el sefior Miguel Angel Rivas, solicitando finalmente
la impresién de las memorias del Foro sobre
Drogadiccion.

Las propuestas anteriores se turnan, por acuerdo

de la Presidencia a las Comisiones respectivas.

Envirtud de que Ia Sesién ha llegado alas diecisiete

horas, en el Pleno autoriza continuar el desarrollo

de la misma, hasta agotar el Orden del Dia.
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A continuacion, el Representante Alberto Banck
Muridz, dalectura a un documento con la firma de
diversos Representantes, relacionado con la
ZEDEC de la colonia Insurgentes San Borja. La
Presidencia instriye a la Secretaria para que este
documento se reparta a los integrantes de esta
Asamblea, para su proxima discusion.

Agotados los asuntos en cartera, se da lectura al
Orden del Dia de la proxima Sesién.

A las diecisiete horas con diez minutos, se
levanta la Sesion y se cita para la que tendrd
lugar el préximo dia martes doce de julio a las
once horas."

EL C. PRESIDENTE.- Proceda la Secretaria al
desahogo del Orden del Dia.

La C. SECRETARIA.- El siguiente punto del
Orden de]l Dia es una propuesta del Grupo
Partidista del Partido de la Revolucidn
Democratica. ’

EL C. PRESIDENTE.- Para presentar su
propuesta, se concede el uso de la palabra a la
Representante Maria del Carmen Bustamante.

LA C., REPRESENTANTE MAR!A DEL
CARMEN BUSTAMANTE CASTANARES..-
Gracias sefior Presidente:

Hechos

Atiltimas fechas diversos medios de comunicacion
han dado cuenta de accidentes viales provocados
por la imprudencia de elementos de la Secretaria
General de Protecciéon y Vialidad abordo de
autopatrullas teniendo como resultado 9
lesionados, una menor fallecida; la pérdida total de
por lo menos 3 patrullas y 5 policias preventivos
sujetos a proceso acusados de lesiones
imprudenciales, ataques alas vias de comunicacion
y abuso de autoridad.

Estos incidentes no son un fenémeno de reciente
aparicion, lo que ha llamado poderosamente la
atencién es la respuesta de quienes estando
casualmente presentes en el momento de los
percances manifiestan violentamente su
indignacién por los darios causados, arremetiendo

espontdneamente contrala autoridad policial, quien -

en todos los casos ha sido responsable de los
Mismos. '

Otro aspecto puesto al descubierto es que por lo
menos en dos de estos casos los presuntos
responsables conducian bajo- la influencia de
sustancias psicotrépicas o alcohol, siendo confusos
los hecho previos a los incidentes, por ejemplo, en
uno de éstos se dice que se trataba de un indicador
no uniformadc que inexplicablemente conducia
una patrulla, en otro se habla de un elemento
comisionado para brindar proteccion al
Comisariado Comunal, en casa del cual estuvo
ingiriendo bebidas embriagdntes.

No compartimos la opinién de quienes deciden
hacerse justicia por su propia mano. Sin embargo
estamos obligados a reflexionar y actuar sobre lo
ocurrido. Una explicacién probable es que, la
ciudadania en general estd cansada de la
impunidad que se ha brindado a los miembros de
las policias que incurren en este tipo de actos, ya
sea en forma imprudencial o deliberadamente y
quie éstos casilinchamientos son una formabdrbara
de asegurarse de que los responsables sufrirdn una
sancion.

Es necesario que las autoridades policiacas se
planteen recobrar la confianza de la ciudadania,
interviniendo de manera inmediata y eficaz,
poniendo a disposicion de las autoridades
correspondientes a los responsables de cualguier
tipo de atropellos; asimismo es urgente que
demuestren un esfuerzo permanenie porgarantizar
que los elementos gue integran la corporacién
sirvan realmente a la comunidad, con un alto
sentido de disciplina, capacidad profesional y un
respeto invariable a los derechos humanos y la
legalidad que nos rige. Un mecanismo que
seguramente contribuird a esto, seria la practica
inicial subsecuente y sorpresiva de los exdmenes
médicosyantidopinga fin de comprobarque tanto
los elementos que recién ingresan como los que ya
tienen varios afios en el servicio estdn en dptimas
condiciones fisicasymentales para el cumplimiento
de la alta responsabilidad que su trabajo implica.
Evidentemente estos exdmeries deben ser
practicados a miembros de todas la jerarquias y
porunainstancia diferente a la propia corporacion
y plenamente calificada para ello.

Ciudadano Representante Gerardo Medina Valdés
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Presidente de la Mesa Directiva del Tercer Mes del
Segundo Perfodo de Sesiones del Tercer Afio de
E]ercu::o

El Grupo Partidista del PRD por este condlicto

solicita a usted tenga a bien en los términos del’

Reglamento someter a la consideracién del Pleno
de la Asamblea los siguientes Puntos de Acuerdo

porlos que sesolicita tantou la Secretarias General

de Proteccién y Vialidad como a la Procuraduria
Generalde Justicia del Distrito Federal informacion
sobre los cinco accidentes viales en los que se han
visto involucrados elementos de la Policia
Preventiva y la recomendacion al Departamento
del Distrito Federal, a fin de que se practiquen
exdmenes médicos a quienes solicitan ingresaralas
corporaciones policlacasy a quienesyalaboran en
las mismas, con objeto de detectar padecimientos
como el alcoholismo o en su defecto el uso de
sustancias psicotrépicas, estupefacientes u otras
que produzcan efectos similares.

Puntos de Acuerdo

Primero. Se solicite al Secretario General de
Proteccién y Vialidad un informe de las
circunstancias en las que ocurrieron cada uno de
los accidentes viales en los que se han vzsto
mvo!ucrados elememos de esa corporaczén

Segundo. Se solicite ala Procuraduria Generai de
Justicia del Distrito Federal informacion sobre el
estado ‘que guardan las averiguaciones previas
iniciadas con motivos de los accidentes viales en
los gue se encuentran involiucrados elementos de la
Secretan’a Geneml de Pmtecr:téu y Vahdad.

Tercerc. Se recomiende a las autondades del
Departamento del Distrito Federal ln asignacion
de recursos para el diseiio y aplicacion de un
programa de exdmenes médicos y antidoping para

" la detencién de alcoholismo, uso o adiccién a

' sustancias psicotrdpicas, estupefacientes u otras
que produzcan efectos similares entre los mandos
y elementos de la Secretaria Gen eral de Proteccion
y Vialidad.

EL C.PRESIENTE.-Enlostérminos del articulo
90, y con el fin de considerar si este asunto es de
urgente y obvia resclucién, se abre el registro de
oradores. Oradores en contra. Oradores en pro.
No habiendo quien haga uso de la palabra,
consulte la Secretaria, en votacién econdmica, a

la Asambiea si este asunto debe considerarse de

urgente y obvia resolucién.

LA C. SECRETARIA.- Por instrucciones de la
Presidencia y envotacién econémica se consulta
a la Asamblea si la propuesta del Partido de la
Revolucién Democrética debeconsiderarse como
de urgente y obvia resoluc:én

Los que estén porla af:rmatlva, favor de ponerse

de pie. Los que estén por la negatwa, favor de -

ponerse de pie.-

“Se considera de urgente.y obvia resolucién,

sefior Presidente.

EL C. PRESIDENTE,- Estd a discusion la
propuesta. Se abre el registro de oradores.
Oradores en contra. Oradores en pro.

- Se concede el uso de la palabra a la compafiera’
Representante Carolina O'Farrill para hablaren- -

contra de la propuesta.

LA C. REPRESENTANTE: CAROLINA
O'FARRILL TAPIA.- Ccn su vema, sefior
Presidente.

Quise subir a esta tribuna para hacer una aclara-

- ¢ién en lo que respecta a que-se solicite a' la. -

Secretaria General de Protecciény Vialidad, un
informe delas circunstanciasenlas que ocurrieron
los hechos. Este tipo de hechos han sido
consideradosya delitos, varios en flagrancia, yyo
considero que en el punto segundo donde se
solicita a la Procuraduria General de Justicia del
Distrito Federalinformacion, sea exactamente a

~ella a la que le corresponde, porque en este -
momento se est4 ya juzgando a‘las personas si

son inocentes o no lo son. Esa fue-inica y
exclusivamente el aclaratorio, siento que la
Secretaria de Proteccién y Vialidad no tendria
caso que nos informara;.sin embargo, si asi lo
consideran, perfecto, la Secretarfa solamente
informard como quiénes son los elementos y
c6mo estan funcionando.

Sin embargo, si quicro-hacer el planteamiento
que esto no debe de ser como un ejemplo que
siempre se estd manifestando de desvirtuar a
toda la policia en general. Si hay elementos que
fallan, es necesario que se cumpla, y sobre todo
cuando se violentala ley, pero nose trata de estar

it
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desvirtuando constantemente a los demas
elementos que si cumplen. Esaes la razén por la
que hice esta aclaracion.

Muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.- En pro, el compafiero
Representante Pablo Gémez.

EL C. REPRESENTANTE PABLO GOMEZ
ALVAREZ.- Seiioras y sefiores Representantes:

Se estd proponiendo que se solicite al Secretario
General de Proteccién y Vialidad, que nos
informe de las circunstancias en los que han
ocurrido estos accidentes; es decir, no el estado
que guarda, ni la averiguacion, ni tampoco el
estado procesal, o de los juicios, sino las
circunstancias en que estos accidentes se han
dado; porque como han sido muchos, entonces a
la Asamblea no se Je ha informado cuéles son las
circunstancias en las que se han dado estos
hechaos, desde el punto de vista de la Secretaria
General y desde el punto de vista del
funcionamiento de la Secretarfa.

En el texto que se propone como acuerdo no se
esti haciendo ninguna condena a la policfa,
simplemente estamos a la expectativa de una
informacién del superintendente general, que
yo creo que si deberia enviar a la Asamblea para
¢l conocimiento de todos los Representantes
que son miembros de ella. Esta es la idea.

Yo pienso que el asunto se aclara al leer el
segundo punto, en el que se pide ya a la
Procuraduria que nos diga cémo estd, porque
hay una cierta confusién en estos, y yo creo que
no deberia haber confusién, y hay noticias de
prensa que son contradictorias.

Mi4s vale tener ia informacion directa de las
autoridades que estar analizando una situacién
mediante informacién de prensa que a veces no
corresponde a lo que es en la realidad. Por esa
razén se estan haciendo estas propuestas.

Muchas gracias.
EL C. PRESIDENTE.- Para rectificar hechos se

le concede la palabra aiRepresentante Domingo
Suérez.

ELC.REPRESENTANTEDOMINGO-SUAREZ
NIMO.- Con su permiso, sefior Presidente.

Consideramos que es de toda justicia el punto de
Acuerdo solicitado por el Partido de la Revolucién
Democratica en virtud de que no solamente la
Secretaria de Proteccion y Vialidad tiene
pendientes de aclaracién, sino es la misma
Procuraduria General de Justicia quien ha
cometido algunos atropellos en el sentido fisico
con servidores piiblicos que tienen a su cargo
patrullas de la propia Procuraduria, y las
averiguaciones previas no han progresado.

Hemos hablado reiteradamente y solicitado al
Procurador Santillana que nos informe del estado
que guardan las cosas y no lo ha hecho. En esta
tribuna se lo hemos solicitado también al
Presidente de la Comision de Derechos Humanos
del Distrito Federal y es el momento en gue no
tenemos la informacién.

Porlotanto, lacongruencia, la realidad, lavalidez
social del punto de Acuerdo de los hechos
expuestos por el Partido del Revolucion
Democritica, Son congruentesconeldnimodela
vida. comunal de esta ciudad, por lo cual
consideramos que es procedente ¢l punto de
Acuerdo,

Muchas gracias.

EL C.PRESIDENTE.- Consulte la Secretaria si
es de aprobarse la propuesta presentada.

LA C. SECRETARIA.- Por instrucciones de la
Presidenciay envotacién econémica se pregunta
a la Asamblea si es de aprobarse la propuesta
presentada por el Partido de la Revolucion
Democrética.

Losque estén porque se apruebe, favor de ponerse
de pie.

Aprobada, sefior Presidente.
EL C. PRESIDENTE.- Remitase para su

cumplimiento al Jefe del Departamento del
Distrito Federal.

‘Esta Presidencia informa a. los sefores

Representantes que por acuerdo de la Comisién




8 ASAMBLEA DE REPRESENTANTES DEL D.F.

NUM. 26 12 JULIO 19%4

de Gobierno comparece en esta Sesién el
licenciado Antonio GazolSdnchez, Coordinador
General de Transporte en el Distrito Federal,
con el fin de informar al Pleno de los asuntos
relacionados con la dependencia a su cargo.

Encontriandose en las puertas del recinto el
licenciade Gazol Sanchez, se designa en comision
para acompaiiarle al interior del salon de sestones
a los siguientes Representantes: Alberto Ling
Altamirano, Domingo Suérez Nimo, J aime Arceo
Castro y Adela-Salazar. - .

(La comisién cumple con su cometido)

EL C. PRESIDENTE.- Proceda la Secretaria a
dar lectura a la mecinica que norma. esta
comparecencia,

LA C. SECRETARIA.- La Sesi6én en que
comparezcan funcionarios del Departamento
del Distrito Federal se sujetara: a las siguientes
normas:

1.- En su comparecencia el funcionario haré uso
de la palabra durante el tiempo que estime
conveniente, dando contestacidn posteriormente
a los ciudadanos Representantes, quienes en
una ronda de preguntas le podran cuestionar. El
funcionario cuidard que sus respuestas sean
precisas y concretas.

2.- Los documentos que el funcionario en turno
entregue a la Presidencia de la Mesa Directiva
serdn turnados a la Comisién correspondiente, a
efecto de que ésta, después de un anélisis en
fecha posterior, emita en su caso propuesta de
recomendaciones al Pleno de Ja Asamblea.

3.- Los partidos politicos representados en la
Asamblea por conducto de uno de sus
Representantespodran interrogaral funcionario
en unaronda de preguntas, cuyo tiempo en total
no excederd de 5 minutos, teniendo el derecho
de réplica, la cual no excederid de 5 minutos,
dando la posibilidad al funcionario de contestar
siempre y cuando la réplica asi lo exija.

4.- En las Sesiones ordinarias a que se refiere el
presente acuerdo y que tiene como proposito la
comparecencia de los funcionarios del
Departamento de) Distrito Federal, del Gobierno

Federal e invitados especiales, no se autorizardn
por la Presidencia de la Mesa Directiva
interpetaciones al servidor piiblico,
intervenciones para hechos o para alusiones
personales.

5.- Concluida la comparecencia del funcionario

en turno éste serd acompafiado por una comisién -

de cortesia hasta las puertas del recinto.
Inmediatamente despuésla Asamblea continuaré
con los asuntos en el Orden del Dia.

EL C.PRESIDENTE.- Esta Presidencia agradece
a] licenciado Antonio Gazol Sanchez pase a:la
tribuna para dar cuenta al. Pleno de los asuntos
relacionados con la dependencia a su cargo.

EL C, LICENCIADO ANTONIO GAZOL

SANCHEZ.- Honorables Representantes a Ia ¥/ S

Asamblea del Distrito Federal:
L Introduccion.

Acudo a este Honorable recinto a efecto de dar

cumplimiento al articulo 8o. pdrrafo 6 articulo 11

fraccion 2 de la Ley Orgdnica de la Asamblea ast
como los articulos 63, 113 y 115 del Reglamento
para el Gobiemo Interior de la Il Asamblea de
Representantes del Distrito Federal, y de acuerdo a

lo instruido por el ciudadano Jefe de del-

Departamento del Distrito Federal. Comparezco
ante ustedes para continuar en la comunicacién
permanentey fructifera gue la Coordinacion General
de Transporte ha tenido con esta Asamblea en la
biisqueda de soluciones a lacompleja problemética
del transporte, cuya atencion es de midximo interés
publico y requiere de la suma de voluntades y
esfuerzos de los sectores gubernamental, social y
privado,

En las vltimas décadas la Ciudad de México ha
experimentado un vigoroso procesode conurbacion
del que ha derivado su zona metropolitana, que
planted necesidades de transportede camc!erts‘rwas
y magnitudes peculiares.

La topografia del Valle de México es muy irregular;
las calles de sus ciudades en su mayoria son
angostas, de reducida longitud y sin posibilidades
de prolongarse, forman un .verdadero. laberinto

agravado por la excesiva horizontalidad de los - .

asentamientos humanos. La normatividad

s
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reguladora de la planificacidn tiene poco mds de
medio siglo de estarse aplicando. Las poblaciones
y colonias bien disefiadas, en términos relativos,
son escasas. :

Con las invaluables aportaciones de la I Asamblea
de Representantes y de la Honorable Cdmara de
Diputados, en 1989se elabord el Programa Integral
de Transporte, que contiene una visién amplia de
coordinacidn de los distintos modos de transporte
que posibiliten la eficacia de los mismos. Cada vez
quesea necesario, deberd de actualizarse, mejorarse
y manejarse con objetividad, para que no se
convierta en un mero catdlogo utépico de buenas
intenciones.

II Problemdtica Global del Transporte

Lapoblacion dela zona metropolitana de la Ciudad
de México, segiin estimaciones del Instituto
Nacional de Estadistica, Geografia e Informitica,
creciden 1.7%, porario; actualmente asciendea 16
millones de habitantes, de los cuales el 55% radica
en el Distrito Federal y el 45% restantes en 27
municipios conurbados del Estado de México.

Esta poblacién genera en los dias laborales
alrededor de 37 millones deviajes/persona/din, que
se efecttian en cerca de 3y medio millones de autos
particulares, 73 mil taxis, 72 mil 893 microbuses y
combis, 14mil 174 autobuses urbanos, 9 lineas del
metro con 2 mil 424 carros de los que 120
corresponden al Metro férreo, 330 trolebusesy 15
trenes ligeros. La carga se mueve diariamente
dentro de la zona metropolitana de la Ciudad de
Meéxico en cerca de 196 mil camiones distribuidores
de mercancta, y el transporte de carga fordneoy de
pasajeros ocupa alrededor de 60 mil vehiculo.

Lo anterior pone de manifiesio la magnitud del
esfuerzo que en materia de transporte debe realizar
el gobierno capitalino para atender las necesidades
de transportacién de la poblacion.

I Infraestructura Vial

La Ciudad de México cuenta con una red de
vialidades conformada por accesos controlados,
vias primarias, ejes viales y redes secundarias. De
los 31 ejes existentes, 17 cuentan con camil de
contraflujo que comprenden una longitud de 115
km. Actualmente se trabaja en un diseiio para el

confinamiento de esos contraflujos con la finalidad
de que se constituyan en alternativas de circulacion
rdpidas, eficaces y segura. En particular se tiene
avanzado, como proyecto pilotode confinamiento,
el del Eje 5 norte que comprende una longitud de
9 km.

Ha sido preocupacién permanente del gobierno de
la ciudad mejorary ampliarla infraestructura vial,
La Coordinacién General de Transporte participa
en este rubro en la promocién, planeacién y
programacion de las obras.

De 1993 a la fecha resalta ia realizacion de las
siguientes mejoras viales:

- El eje vial 5 Sur tramo oriente;
- El eje vial 6 Sur tramo oriente;
- El paso vehicular Periférico-Av. Toluca;

- El puente vehicular Circuito Interior-Canal de
Miramontes;

- El distribuidor vehicular Anillo Periférico-Paseo
de las Palmas;

- E! puente vehicular el Yaqui, en Cuajimalpa,
- El Anillo Periférico Arco Norte;
- El puentevehicular Gran Canal-Anillo Periférico;

- El puentevehicular Av. Tldhuac-Anillo Periférico
(eje 10 sur) la. etapa;

- El puente vehicular Rio Churubusco-Periférico;
- Distribuidor autopista México-Puebla-Santa
Catarina (eje 10 sur) '

- Los puentes vehiculares de la linea 8:

- Paseo de la Reforma eje 1-Central,

- Eje 4 sur;

- Tezontle;

- Apatlaco;

- Purisima;
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- Eje 6 sur;
- Circuito Interior;

- Anillo Periférico-Calzada Ermita Iztapalapa (eje
8 sur)

- Ampliacién carretera Canal 13-COCODER ( 6
km)

Se amplié la carpeta asféltica en 98 kmy en ella se
efecutaron trabajos de conservacién y
mantenimiento en cerca de 2 millones de metros
cuadrados. Se repavimentaron 549 mil mnetros
cuadradosy se construyeron 17 puentes peatonales
en vialidades de alta circulacién vehicular.

Como parte de la modemizacion de los accesos
carreteros, de 1993 a la fecha, destacan la
construccion delos 115 km deltramo dela Autopista
México-Toluca de Conafrut a la Venta y la
ampliacion de cuatro carriles de la Carretera Federal
Meéxico-Cuernavaca, en su tramo "Monumento al
Camionero"-Carretera Federal México-Ajusco, con
longitud de 7 km.

Asimismo sobresale el inicio de operacion de la
nueva autopista Pefdn-Texcoco que es una
promocién conjunta de la Secretaria de
Comunicaciones y Transporte, con el gobiermo del
Estado de México el Departamento del Distrito
Federal.

Préximamente, el gobiemo del Estado de México
concluird el libramienio Chamapa-Lecheria que
permitird el enlace la Venta- Lecheria, via Lépez
Portillo-Ecatepec.

Adicionalmente a las mejoras viales, se trabaja en
el funcionamiento de los paraderos con base en el
programa modemizacion definido en febrero de
1992, bajo un doble enfoque: como espacios de
convivencia social de los mds de 4 millones de
pasajeros diarios que utilizan sus servicios y como
espacios reguladores de los derroteros de mds de 31
milvehiculos de diferentes rutas de servicio piblico.

El programa contempla la autosuficiencia
financiera de cada paradero. La administracién y
el ejercicio del orden puiblico son responsabilidad
de la Delegacién Politica en donde se encuentren
ubicados.

Enoctubre de 1993 se instal$ el Comité Técnicode
Paraderos encargado de coordinar las acciones de
las diversas dependencias que tienen relacion con
su funcionamiento. Elprograma aprobado por este
Comité contempla la reordenaciény modemizacién
delos 34 paraderos existentes en el Distrito Federal,
a la fecha se ha concluido la tarea en 15 de ellos.

A partir de los estudios de viabilidad realizados por

la Coordinacién General de Transporte, se ha .

mejorado la red de semdforos de la ciudad,
Actualmente, existen 3 mil 635 intersecciones
semaforizadas; esto es, 23 mil 985 cabezas de
semdforos vehiculares, 2 mil 940 semdforos
peatonales y 482 semdforos escolares preventivos.
Cerca de 50% de los semdforos vehiculares son
computarizados. De 1993 a la fecha, la
Coordinacion General de Transponte ha atendido
mids de 140 solicitudes de semaforizacion.

Ubicados en las diferente arterias como resguardo
de los usuarios de las inclemencias del tiempo y
como puntos intermedios detransportacion, existen
en la ciudad 2 mil 668 cobertizos, cuyo cuidado y
mantenimiento estd a coargo de SERVIMET.

IV Sistema de Transporte Piblico

El Programa Integral de Transporte constituye la

norma bidsica la coordinacién de los modos de
transporte que propicia la eﬁczenc:a operativa del
sistema, vinculado a medidds de conservacién
ecoldgica y de eﬁcwncm adm:mstmnvaderecursos

demandas.

Laeficienciade unsistema de transporteradicalen
dos aspectos: la complementariedad de los modos
que lo constituyen’y la capacidad de las unidades.
Mayor serd la eficiencia general del sistema, al
generar un uso mds racional de las vialidades y
propiciar un intercambio desahogado entre los
modos. En la Ciudad de México conviven, el
menos, 9 modalidades distintas de transporte.

Programa Integral de Transporte

E!l Programa Integral de Transporte define que el
Sistemade Transporte Colectivo Metro debe atender
los corredores de gran demanda en la zona
metropolitana de la Ciudad de México; Ruta-100,
a las colonias populares intermedias, a las zonas
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periféricas gue no tienen-metro ya las zonas de
conservacion ecolégica. Los trolebuses y el tren
ligero deberdn operar en zonas con problemas
ambientales y orientar su servicic a la sustitucién
del parque vehicular de baja capacidad.

La demanda de transporte se agudiza de las cinco
a las diez de la mariana y de las cinco de la tarde a
lasnueve delanoche. En esos lapsos, la capacidad
instalada del sistema opera con mayor intensidad,
pero existen 11 horas valle. Esta tipificacion del
transporte conjuga tiempos y demandas en una
cobertura de 20 horas diarias. En este tiempo el
parque vehicular se dosifica de tal forma que
satisface la demanda en horas pico y evita la
circulacion envacioenlas horas valle, en prevencion
del consumo energético que sdélo generaria mds
problemas a la recarga ambiental.

La tarifa de transporte en la Ciudad de México
atiende un cardcter social regido por dos
modalidades: tarifa tinica y tarifa diferencia. La
primera opera con un precio de 40 centavos, y la
otra es de 55 centavos a un peso diez centavos
segin la distancia recorrida.

El 21% del presupuesto del Departamento del
Distrito Federal se destina al transporte, al lado de
prioridades como la contaminacién, la seguridad
publica y el agua y siempre con el criterio de la
autosuficiencia presupuestal del Departamento del
Distrito Federal. En otros términos no hay
aportaciones del gobierno federal al transporte en
nuestra ciudad. El servicio que se proporciona con
unatarifareducida habla del esfuerzo de organismos
ygobierna, por mantener el transporte de la civdad
en condiciones de accesibilidad econdmica.

Porloque toca al servicio concesionado, el modelo
tarifario estd orientado a propiciar la operacidn y el
mantenimiento del parque vehicular. El propésito
es combinar dos elementos: un esfuerzo
gubermnamental por no restar recursos a otras
prioridades sociales en la ciudad y por, otra parte,
lograrymantener niveles de eficienciaque permitan

una rentabilidad, sin demérito de la economia del

usuario.
Metro
En el Distrito Federal la columna vertebral del

sistema de transporte es el Metro, que con sus 135
estaciones en operacioén permite el enlace modal

con el transporte de superficie, ya sea en forma
directa o de paso, mediante una red de 34 paraderos
en lo que se realizan intercambios de todas las
modalidades de transporte publico de pasajeros a
razén de 7.5 millones de viajes/personajdia que se
efectian en 35 mil wunidades. La
complementariedad de los modos permite la
utilizacion de diversas alternativas en los punio de
ascenso y descenso.

Lademanda de servicio de este modo de transporte
muestra dos bloques bien diferenciados: las lineas
4 a 9, con capacidad holgada; y las lineas 1, 2y 3,
con una alta demanda, llegando en horas pico a
observarse el nivel técnico permisible de 2 mil 295
pasajerosportren, lo que obliga a realizar maniobras
de dosificacion de pasajeros, que provoca que una
cantidad considerable de usuarios sean retenidos
momentdneamente en los andenes. Tan sélo la
linea 2 ostenta el dudoso honor de ser la que mayor
cantidad de pasajeros transporta por dia, en el
mundo, (mds de 1.2 millones viajesipersonas/dia)
lo que sclo se puede evitar ampliando la red del
Metro,

En este sentido, las lineas 8 y B Suburbana
contribuirdn significativamente a disminuir la
sobredemanda de referencia. Igualmente
contribuird a la redistribucién de la demanda el
Sistema de Tren Elevado Bellas Artes-Santa
Moriica. Con las lineas A y B Suburbanas, en
combinacion con el Tren Elevado, el sistema del
Metro constituird definitivamente la columna
vertebral del transporte en la Zona Metropolitana
de la Ciudad de México.

En 1993 se registré una afluencia de 1,422 millones
de pasajeros con promedio en dia laborable de 4.6
millones, con una media de 226 trenes en
circulacion. Actualmente, si no se consideran los
trasbordos entre las diversas lineas, el Metro cubre
alrededor de 4.6 millones de viaje/persona dia
laborable, que representan aproximadamente el
12% del transporte total de la Ciudad de México y
su zona metropolitana.

En materia de mantenimiento de los trenes, en
1993 continuaron las acciones parala rehabilitacion
de 234 carros del Modelo MP-68 y la fiabilizacion
de 225 carros modelo MP-82. Adicionalmente se
concluyé el reforzamiento estructural de 2 edificios,
la modernizacién de 88 taquilias y el remozamienio
de 3 estaciones.
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Para 1994 la meta de pasajeros a transportar es de
1.400 millones de los que 33.7 millones se tiene
estimado correspandan a la linea 8. Se recibirdn en
este afio 99 carros de metro neumdtico, de los
cuales a la fecha se han recibido 27; nueve de estos
ya operan en la linea 1. De la rehabilitacién de 243
carros, iniciada el afio pasado, se han concluido
45. . En 1994 quedari terminado el programa de
fiabilizacién de los 225 carros ya mencionadosy la
modemizacion de 27 taquillas. Se instalard una
nueva red contra incendios en el edificio del Puesto
Central Control I'y se rehabilitard la de los talleres
de Ticoman; se modemizarin 8 estaciones, se
reforzard estructuralmente dos edificios’y habrd de
iniciarse el reforzamiento deltaller de vias auxiliares
de-Zaragoza.

Enelperiodo enero-mayode 1994se transportaron
578 millones de pasajeros, volumen menor en un
0.3% al de igual periodo de 1993; sin embargo, la
cifra promedios de pasajeros transportados en dia
laborable en el lapso enero-mayo de 1994 fue mayo
en un 3.2% a la de igual periodo de 1993, al
corresponder la primera a 4.6 millones de usuarios
y la segunda a 4.4 millones.

Lalinea8 quese extiende dela colonia Constitucion
de 1917 en Iztapalapa, hasta Garibaldi, ha sido
terminada y cuenia con una longitud de 20.7 km.
y 19 estaciones. Entrard en operacién en los
proximos dias, para lo cualse han estado realizanido
las pruebas del equipo correspondientes y se inicié
la contratacion y capacitacion del personal que la
operard.

Con laentrada en operacion dela linea A Suburbana
del Metro, que va de los Reyes la Paz, Estado de
México, a Pantitldn, este modo de transporte
adquiridun enfoque metropolitano que se reforzard
con la préxima iniciacién de los trabajos de
construccion de la linea B Suburbana que correrd
de Buenavista a Ecatepec, yque ayudard a disminuir
la sobreocupacion de la linea 3, al mejoramiento
del trdfico vehicular y a la disminucion de las
emisiones contaminantes por la sustitucion de 230
autobuses, 1,160minibusesy 18 mil automéviles al
dia. La exiension de esta linea es de 20.9 km.

Ruta 100

Autotransportes Urbanos de Pasajeros Ruta 100,
como modo de transporte masivo de superficie,

representa una buena opcién para los usuarios
cuyas necesidades de transporte no son cubiertas
por las lineas de Metro cercanas a sus colonias.
También es el modo indicado para las zonas
periféricas y dreas de conservacién ecoldgica.

Actualmente Ruta 100 cuanta con 27 médulosysu
parque vehicular se integra por 3 mil 910 unidades,
de las que 60 son autobuses articulados, 1,650
Somex, 200 Ruta-100. 700 metrobuses, 500
convencionales y 800 boxers.

En dia hdbil los autobuses en ruta son 2 mil 854,
que cubren 210rutas, 20mil 230 puntos de ascenso

y descenso de pasaje con un horario promedio de
servicio de 21 horas. De esta cobertura, 57 rutas

penetran en 708 km. al drea conurbada del Estado

de México, conun promediodiario de 777 unidades,

hacia los municipios: Atizapdn de Zaragoza,

Cuautitldn Izcalli, Chalco, Chimalhuacdn,

Ecatepec, Huixquilucan, Iztapaluca, Naucalpan,

Nezahualcéyotl, los Reyes la -Paz, Texcoco y

Tultitién.

Respecto de los niveles de emisiones de los
escapes de los autobuses al medio ambiente, se
presta la atencién apropiada para cumplir con
las exigencias de las normas vigentes. Los niveles
de ruido generado por los autobuses se
encuentran entre los 70y 80 decibeles, que estdn
dentro de lo aceptable.

Endialaborable se realizan alrededor de 3 millones
de viajes(persona/dia. Si se considera un parque
vehicular global para la ciudad de 3 y medio
millones de unidades, los autobuses Ruta 100
representan el 0. 1%. Coneste porcentaje se realiza
cerca de 8% de los viajes/personal/dia que se
generanen la Zona Metropolitanade la Ciudad de
México. Esto habla, con creces, de su eficienciay
utilidad.

Para 1994 se contempla la sustitucién y
modemizacién del parque vehicular. El domingo.
pasado el ciudadano Jefe del Departamento del
Distrito Federal dio el banderazo de'salida de
los primeros 50 de los 170 autobuses articulados
que se han adguirido, con lo que se refuerza el

' parque vehicular de Ruta 100y se marcha en la

direccion correcta de aumentar la capacidad de
pasaje con menos motores en circulacién. Estos
30 autobuses articulados se destinan a cuatro
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rutas, de las que tres corresponden a servicio

express metropolitano y la otra a servicio express
dentro de la ciudad.

Se trabaja asimismo, en la adquisicion de 150
autobuses de carroceria normal, destinados a
aquellas zonas en las que fisicamente es imposible
Ia operacion de los articulados.

En materia de mantenimiento se tiene programado
efectuar los trabajos preventivos y correctivos
necesarios de launidad para operar adecuadamente
desdeel puntode vistamecdnicoy de contaminacion
ambiental.

Para cumplircon la calificacion técnicadel personal
se tiene un Centro de Capacitacion que cuanta con
aulas fifas y moviles, talleres, autobuses escuela,
estudiode audioy videoy los instructores necesarios.

Servicio de Transportes Eléctricos

Lautilizacién de vehiculos accionados porenergia
eléctrica, es el medio de transporte idéneo para las
grandes ciudades, como la de México, por sus
nulos niveles de contaminacion atmosférica. En
este sentido, ha sido preocupacién del gobiemo de
la ciudad, impulsar este medio en sus diversas
modalidades. :

Este servicio representa una alternativa muy
aceptable de transporte de superficie.

Trolebuses

Durante 1993, en dfa laborable, circularon 272
trolebuses, de un parque vehicular efectivo de
330 unidades, distribuidas en 13 lineas que cubre
una longitud de 354 km en las que se movilizaron
100 millones de pasajeros al aiio, equivalente a
310 mil pasajeros diarios. En este aiio se
programd y concluyé la rehabilitacion de 85
trolebuses.

Para 1994 se programaron, para el servicio en din
hdbil, 300 trolebuses. Durante el periodo enero-
mayo, setransportaron 45 millones de pasajeros, lo
que significa en promedio mds de 360 mil usuarios
pordialaboral, cifras que superanen 14.2y 13.5%,
respectivamente, a las observadas en igual lapso de
1993.

Para 1994 se consideré como accidn prioritaria,
renovar y rehabilitar 78 trolebuses de los que 65
estdn a punto de concluirse,

Tren Ligero

Se cuenta con una linea de tren ligero de 12y medio
kilémetros. Con un parque vehicular de 15 trenes.
En 1993 se movieron 10 y medio millones de
pasajeros a razon de 30 mil por dia laborable.

Durante el periodo enero-mayo de 1994, el tren
ligero transporté 6 millones de pasajeros, con una
media en dia de trabajo de 48 mil, que son cifras
superiores a las del mismo periodo de 1993, en 57
¥ 59% respectivamente, lo que se debid al aumento
de dos trenes en circulacion.

En febrerode este mismo afio, se inicié la operacicn
del sistema de ayuda a la explotacién del tren ligero,
que permite regular la linea completa desde el
mano centralizado.

Enelidltimotrimestre de 1993 entraronen operacion
las estaciones Huipulco, Periférico y Huichapan,
que fueron construidas con el apoyo de Covitur.

Las obras para que la terminal del tren ligero de
localice en el Centro Historico de Xochimilco,
permitirdn quie en este afio se eliminen las
dificultades viales originadas por combis y
microbuses, ya que no serd necesario que estas
unidades del servicio concesionado lleven a las
personas a la anterior terminal.

Con esto, el tren ligero incrementard el niimero de
usuarios a los que va atender.

Con la finalidad de mejorar la calidad de la oferta
de servicios de este modo de transporte y de abatir
los costos de operacién y mantenimiento, se han
evaluado diversos proyectos para sustituir cerca del
35% dela flotavehicular que han cumplido suvida
atil.

Tren Elevado

La expansion de la mancha urbana de la Ciudad
de México y del drea conurbada del Estado de
Meéxico acrecienta la compleja problemdtica del
transporte, razén por la que para su solucién se
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hace necesario un enfoque de coordinacion
metropolitana, que ofrezca soluciones
metropolitanas a problemas metropolitanos.

Es por eso que el Foro del Transporte organizado
porla I Asamblea de Representantes, determiné la
convenienciade introducir nuevas modalidades de
transporte eléctrico de mediana capacidad que
aprovechara las caracteristicas positivas de este
sistema de transporte para atender corredores de
poblacién con demanda de entre 10 a 30 mil
pasajeros por hora sentido, y solicité se estudiase la
factibilidad de la participacion de la iniciativa
privada bajo el esquemas de concesion.

Del Primer Encuentro Parlamentario entre la IT
Asamblea de Representantes del Distrito Federaly
la LI Legislatura del Estado de Méxicorealizado en
julio de 1992 se concluyo: "Recomendar que el
Departamento del Distrito Federal y el Gobierno
del Estado de México aceleren la promocion del
Transporte Eléctrico de servicio metropolitano, en
particular el Tren Elevado para la zona
norponiente". De esta manera surgié el proyecto de
Tren Elevado que correrd de Santa Monica a Bellas
Artes. En atencidn a estos planteamientos el 4 de
noviembre se publicé en el Diario Oficial de Ia
Federacion, enla Gaceta del Gobierno del Estado
de México y en la Gaceta del Departamento del
Distrito Federal, la Declaratoria Publica de
necesidad para un nuevo servicio de transporte
prblico de pasajeros, por medio de un sistema de
tren elevado entre el Distrito Federaly el Estado de
México.

Después de un acucioso proceso de licitacion
internacional publica, el 14 de diciembre de 1993
el Comité Técnico Metropolitano, creado para
coordinar acciones entre el Distrito Federal y el
Estado de México, otorgd su fallo en favor de Ia
opcién presentada por el grupo que ofrecid mejores
condiciones técnicas, de tarifa'y de plazo de
concesion. A la fecha se ha concluido el proyecto
ejecutivoy se estd armando el Titulo de Concesion
correspondiente. Asimismo, se sostienen pldticas
con los vecinos de las colonias circunvecinas
sobre las inquietudes planteadas respecto del
proyecto,

Lalinea de! Tren Elevado contard conunalongitud
de 20.3 lon en la que se reparten 26 estaciones.
Conectard conlas lineas 1, 2y 8 del Meiro. Al inicio
de la operacion su capacidad de transportacion

serd de 17 mil 500 pasajerosfhorafsentido, la cual
es susceptible de aumentar hasta 21 mil 690 conun
intervalode circulacion, entre trenes, como mdximo
de 2 minutos en horas de demanda pico.

Este moderno medio de transporte representa
una inmejorable opcién para los habitantes de
la zona metropolitana de la Ciudad de México
en general, y del norponiente en particular, por
su rapidez, seguridad y su prdcticamente nula
emision de contaminantes. Se estima que dejarin
de circular 57 mil automéviles, lo que permitird
aumentar de 15 a 30 kmjhora la velocidad
promedio de la circulacién en el Periférico Norte.
y en general en el tramo Santa Ménica-Ejército
Nacional. Abatird el gasto de combustible, tanto
por los vehiculos que dejardn de circular, como
por la disminucién del tiempo de recorrido, lo
que se traducird en una reduccién én el consumo
de combustible de cuando menos 165 mil litros
diarios. Se dejarfan de emitir diariamente a la
atmdsfera, entre otros contaminantes, un minimo
de 5 toneladas de hidrocarburos, 65 toneladas
de mondxido de carbono y 1 toneladas de dxidos
de nitrégeno.

Esimportante destacar que el Tren Elevado evitard
el colapso de las vialidades que conectan la zona
norponiente del Distrito Federal con los municipios
conurbados del Estado de Méxicoy con el norte de
la Reptblica. '

V Transporte Pitblico &e Pasajeros Concesionado

Eltransporte publico de pasajeros se complementa
con el transporte concesionado. En el Distrito
Federal, al finalizar 1993, circulaban 48 mil 824
minibusesy 4 mil 715 combis, que operaban en 103

rutas con 1,500 ramales. Igualmente circulaban ..
sin itinerario fijo 32 mil 851 taxis y 23 mil 329 taxis - -

de 165 sitios.

En coordinacién con la Secretarfa de
Comunicaciones y Transporte y Aeropuertos y
Servicios Auxiliares, se elaboré un convenio que
proyectamodemizarel parque vehtcular que presta.
servicio piiblico en el Aeropuerto Internacional de
la Ciudad de México, bajo tres modalidades: .

De frecuencia variable: que operaria con unidades
tipo seddn en caminos de jurisdiccién federal,
dentro del Distrito Federal y en el drea
metropolitana.
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Con circuito fijo: el cual prestaria el servicio en
forma permanenteen el Distrito Federaly en el drea
metropolitana, con camiones Van u otras
adecuadas para este servicio.

Interurbano: transporte de pasajeros con autobuses
entre el Aeropuerto de la Ciudad de México y
ciudades vecinas.

VI Transporte de Carga

Eltransporte de carga en el Distrito Federal plantea
una compleja probremdtica que podria resumirse
en congestionamiento vial, contaminacion
ambiental y el riesgo del transporte de sustancias
peligrosas. Para afrontarlo se propician y ejecutan
diversas acciones, entre ellas.

- El mejoramiento de la infraestructura vial en
intersecciones conflictivas;

- La reprogramacién y coordinacién de los
semdforos en vias principales;

- El mantenimiento al sefialamiento vertical y
horizontal;

- La aplicacién del programa de carga y descarga
nocturna en la Delegacién Benito Judrez, con el
propdsito de extenderlo a todo el Distrito Federal,

- Elfortalecimiento del programa de descarga en el
Centro Histdrico;

- Elaboracién del Programa de asignacion de
alternativas para el transporte se sustancias
quimicas y residuos peligrosos en la Ciudad de
México; -

- Se ha puesto en marcha el Programa de Vialidades
Preferenciales

Central de Carga Oriente

Para reubicar adecuadamente a 140 empresas
de transporte fordneo de carga, distribuidas en
22 colonias -principalmente en la Lorenzo
Boturini de la Delegacién Venustiano
Carranza-, el Departamento del Distrito Federal
promovié que un fideicomiso de los propios
transportistas, construyera y operara un nuevo
desarrollo en la Delegacién Iztapalapa,

denominado "Central de Carga Oriente". Este
desarrollo se asienta en 12 hectdreas,
comprende 240 bodegas y 150 servicios
complementarios, que se distribuyen en bodegas
y andenes, estacionamientos de carga y
descarga, dreas de pernocta, dreas de
maniobras, vialidades interna, dreas de lavado
y engrasado, gasolinerfa, talleres, habitaciones
y edificio administrativo.

Esta Central empezard a funcionar en el préximo
mes de agosto y considera la operacion de 106
empresas con parque vehicular aproximado de 2
mil tractocamiones.

VII Estacionamientos

El creciente parque vehicular de la Ciudad de
México planteala necesidad de contar con eficientes
vias de comunicacidny con suficientes espacios de
estacionamienio.

La demanda de estacionamiento en via piblica se
estima del orden de los 381 mil espacios. La
disponibilidad es cercana a 321 mil cajones.

En cuatro delegaciones se encuentra el 77% de la
oferta total de espacios de estacionamientos
piiblicos: Cuauhtémoc, 43%; Benito Judrez, 14%;
Miguel Hidalgo, 12 y Coyoacin, 8%.

En 1993 la Coordinacién General de Transporte
emitié dictdmenes positivos para un total de 100
mil 163 cajones de estacionamiento en dreas
habitacionales, comerciales, industriales y de
servicio. En el lapso enero-junio del presente afio
se han aprobado 160 mil 376, cifra que supera a
todo lo autorizado en el afio de 1993. Con este
suman 410 mil los cajones autorizados en esta
administracion.

Frente ala creciente demanday con la finalidad de
ampliar la oferta de cajones fuera de via ptiblica se
trabaja en un nuevo concepto de estacionamientos
en el subsuelo de dreas publicas.

En septiembre y diciembre de 1993 se licitaron y
fallaron respectivamente, doce plazas destinadas
a la construccién de estacionamiento publicos
subterrdneos. Se ha avanzado en la construccion
del estacionamiento subterrdneo de Bellas Artes
con 476 cajones, que construye y operard la
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iniciativa privada mediante un permiso
administrativo temporal revocable. Proximamente
iniciard la construccion del estacionamiento de
la Plaza Necaxa. Los demds estin en proceso de
concertacion vecinal, ydos han sido cancelados.

La Comisién Consultiva de Fomento a los
Estacionamientos que prevé el Reglamento de
Estacionamientos Prblicos en el Distrito Federal
ha atendido el programa de inspeccién de
establecimientos, la unificacion de criterios para
trdmites de apertura y revalidacion de
estacionamientos, la actualizacion del padrony la
preparacién de un esquema tarifario que sea
competitivo en el mercado.

Durante el primer trimestre de 1993, se llevé a cabo
una licitacion piblica relativa al suministro,
instalacién, operacién y mantenimiento de
instrumentos de medicion para el control del
estacionamiento en la via publica. El Programa
entrd en una etapa de prueba del que se evaluardn
sus efectos, para inhibirlo o ampliarlo a diversas
zonas de la ciudad, identificadas comode conflicto
vial,

Concursaron en la licitacion seis empresas; el fallo
correspondiente se emiti6 el 23 de febrero de 1993,
a favor de dos empresas operadoras de
estacionamientos y se adjudicaron 3 mil
instrumentos de medicion a cada una. Los
Pparquimetros se instalardn en las colonias Judrezy
Cuauhtémoc, por partes igtiales.

X Comision Metropolitana de Transpontey Vialidad

En la zona metropolitana existe la necesidad de
atender y resolver en el corto y mediano plazo; en
forma arménica, conjunta y coordinada Ia
problemdtica del transporte piiblico y de carga. Por
tal razén el pasado 27 de junio se firmé por los
titulares de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, el Gobierno del Estado de Méxicoy el
Departamento del Distrito Federal, el convenio
constitutivo de la Comision Metropolitana de
Transporte y Vialidad. (COMETRAVI)

La integracion de esta Comision Metropolitana de
Transportey Vialidad adquiere capitalimportancia
ya que ademnds de partir de un sustento jurtdico que
garantiza el beneficio del interés piiblico, incorpora

también como parte de sus funciones las- -
relacionadas con la vialidad de la,zona -

metropolitana. Tendrd atribuciones que permitan
alcanzar en muy corto plazo el reordenamiento en
el servicio de transporte piblico.

La Comisién Metropolitana de Transporte y
Vialidad tiene las siguientes atribuciones:

1. Proponer altemativas de solucion integral para
resolver los problemas del transporte y la vialidad
de la zona metropolitana, atendiendo
primordiglmente la satisfactoria prestacion de los
servicios publicos en beneficio de la poblacion;

2. Contribuir a la elaboracién del Plan Rector de
Transporte y Vialidad de la zona metropolitana
considerando todas las modalidades;

3. Disefiarmedidas de simplificacién administrativa
relacionadas con el transporte v la vialidad;

4. Sugerir las medidas, procedimientos y acciones
que permitan las adecuaciones juridicas para
establecer a la brevedad posible .un marco legal
andlogo en materia de transporte y vialidad; - ..

5. Proponer conformea los criterios aprobados por
los signatarios en ejercicio de sus respectivas
atribuciones, las especificaciones técnicas, de
seguridad, capacidad y comodidad del parque.
vehicular en el que se realiza el transporte en sus
diferentes modalidades, para-avanzar en la
homaologacion de la fabricacion del equipo;

6.- Sugerir las especificaciones técnicas para la
modernizacion de la vialidad existente y por
construirse, disefiando la infraestructura vial
complementaria para el transporie;

7. Propiciar procedimientos de consulta
interinstitucional con las dependencias y organis-
mos relacionados con el transporte y la vialidad;

8. Conocery dar seguimiento a la observancia de
las medidas relacionadas con el transporte y al
vialidad por parte de las autoridades y
organizaciones de transportistas;

9. Registrar y controlar las constancias de
autorizacion metropolitana de las diferentes
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modalidades del transporte, conforme a los
acuerdos exisientes en lamateria aprobados porlos
firmantes de este convenio,

L]

10. Proponer a las autoridades correspondientes el
diseiio, creacion y funcionamiento de nuevos
servicios de transporte en rutas y corredores
metropolitanos;

11. Sugerir las caracteristicas de los programas de
capacitacion para los conductores de transporte
puiblico en todas sus modalidades y servicios;

12. Participar en foros académicos, técnicos y
especializados en materia de transporte y vialidad.

Cometravi, afortunadamente, no parte de cero.
Retoma, para enriguecerlos, los trabajos del anterior
Cotam y por ello puede ofrecer resultados en el
corto plazo. Respecto al Transporte Piblico
Concesionado en el drea metropolitana, en fechas
proximas se verdn reflejados en cuatro acciones
concretas:

- Regularizacion de los servicios de penetracion;

- Canje de permiso de la Secretaria de
Comunicacionesy Transportes por los Estados de
Meéxico y el Distrito Federal,

- Establecimiento de rutas metropolitanas; y

- Puesta en marcha, en agosto, del programa de
placa metropolitana. -

Lo anterior implica el reordenamiento integral del
transporte concesionado, lo que habrd de beneficiar
directamente a los usuarios de estos servicios toda
vez que el disefio previsto para las placas
metropolitanas considera una fécil identificacion
de cada tipo de servicioy vehiculo, su clasificacion
de acuerdo alos colores queya han sido asignados
para las seis regiones involucradas en la zona
metropolitana.

El Acuerdo de Canje de Permisos permitird que en
breve plazo se efectiie el de permisos federales, por
los correspondientes del Estado de Méxicoy Distrito
Federal, respectode todaslas empresas de concesion
federal que operaran en las zonas conurbadas de
las dos entidades que pricticamente han quedado
bajo Ia administracién del Estado de México y el

Distrito Federal, por virtud de la aplicacién del
Convenio de Zonas Aledarias.

Se ha proyectado la puesta en marcha de rutas con
cardcter metropolitano, con la participacién
conjunta de transportistas del Estados de Méxicoy
del Distrito Federal, introduciéndose en estos
servicios el uso de modemos autobuses de baja
emision de contaminantes, confortables y que
garanticen mayor eficiencia para el ptiblico usuario.
En este programa de rutas metropolitanas los
participantes concesionarios, tendrdn la
oportunidad de continuar con sus concesiones
mediante el canje sus placas anteriores por las del
Servicio Metropolitano, logrando con ello el
aumento de la capacidad de transporte con el
mismo parque vehicular.

Se realizardn mayores esfuerzos para acelerar el
proceso de sustitucion de unidades de tipo combi
o minibuses por autobuses nuevos
anticontaminantes, que reunirdn las
especificaciones técnicas para garantizar la
seguridady comodidad de los usuarios.

Con la finalidad de establecer nuevos elementos
para la elaboracion del Plan Rector de Transporte
y Vialidad de la Zona Metropolitana contenida en
el convenio constitutivo de la COMETRAVI, entre
los meses de mayo y julio INEGI estd levantando
la primera encuesta de origeny destino de cardcter
metropolitano en las 16 delegaciones del Distrito
Federaly en 28 municipios conurbados del Estado
de México. Este es un esfuerzo coordinado por los
gobiernos del Estado de Méxicoy el Distrito Federal.
Los resultados de esta encuesta constituirdn la
materia prima fundamental para la planeacion y
organizacién del transporte y Ia vialidad en los
proximos afios.

La Coordinacién General de Transporte
recientemente inicié los trabajos relativos a la
modernizacién de su Centro de Informacion y
Documentacidn, el cual a fines del afio en curso
hard posible poner a disposicién de los estudiosos
del transporte el valioso acervo de estudios técnicos
que la dependencia hareunido en los iiltimos aios,
mediante un mecanismo de consulta agil.

Adicionalmente a estas acciones, la Coordinacion
continia con la promocién del programa de
modemizacién del transporte escolar a nivel
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metropolitano, operando actualmente en mds de

cien escuelas particulares, lo que permite sustituir

alrededor de 25 automoviles por cada autobiis de
40 alumnos. Con el fin de apoyar este programa
serfa conveniente que en el futuro se otorgara la
placametropolitana a estos autobuses de transporte
escolar.

Honorables Representantes ante la II Asamblea
del Distrito Federal:

Hasta aqui la sintesis de una jomada de trabajo

que vade 1993 al primersemestrede 1994, Renuevo .

el compromiso de la coordinacion general de
transporte, de seguir trabajando al mdximo de su
capacidad en Ia responsab:hdad que le ha sido
asignada.

Agradezco cumplidamente su atencién y quedo a
sus respetables ordenes.

Licenciado Antonio Gazol Sdnchez
Coordinador General de Transporte.

EL C.PRESIDENTE.- Esta Presidencia turna el
Informe del Coordinador General de Transporte
del Distrito Federal a la Séptima Comisién, yle
solicita permanecer en la tribuna, con el fin de
dar respuesta a las interrogantes que le serdn
formuladas.

Tomando en cuenta el acuerdo de la Comisién
de Gobierno, que es del conocimiento del Pleno,
Ja Mesa Directiva durante ia reunién que por
Reglamento llevé a cabo el dia de hoy, sorted el
orden en que cada uno de los grupos partidistas
intervendra para formular al licenciado Antonio
Gazol Sanchez en un término que no exceda de
cinco minutos.

Como resultado del sorteo efectuado, haran uso
de la palabra para formular sus preguntas, los
siguientes Representantes: Belisario Aguilar
Olvera por El Partido Popular Socialista; Oscar
Mauro Ramirez Ayala, por el Partido Auténtico
de la Revolucion Mexicana; Jorge Alberto Ling
Altamirano, por el Partido Accién Nacional,
Pablo Gémez Alvarez, por el Partido de la
Revolucién Democritica, por el Partido del
Frente Cardenista de Reconstruccion Nacional,
Domingo Suérez Nimo y Armando Jurado, por
el Partido Revolucionario Institucional.

Sin embargo, por acuerdo entre los partidos, el
ordende oradoresque formularén sus preguntas,
serd el siguiente: ,

Pablo :Gémez Alvarez, por el Partido de la
Revolucion Democritica; OscarMauro Ramirez
Ayala, por el Partido Auténtico de la Revolucion

Mexicana; Jorge Alberto Ling Altamirano, por- -

el Partido Accién Nacional; Armando Jurado
Alarid, por el PRI; Domingo Sudrez Nimo, por
el Partido del Frente Cardenista de
Reconstruccion Nacional, y Belisario Aguilar
Olvera, por el Partido Popular Socialista.

Para formular su pregunta, tiene el uso de la
palabra el Representante Pablo Gémez Alvarez,
del Partido de la Revolucién Democrética. -

EL C. REPRESENTANTE PABLO COMEZ
ALVAREZ (Desde su curul).- Sefior Antomo
Gazol:

He leido desde ayer, con cierto detenimiento, el
Informe que usted presenta de la situaci6n del
transporte, y confirmo algunas apreciaciones
que hemos estado haciendo durante estos tres
aftos. Algunas consideraciones que le hicimos al
antecesor de usted en ese mismo cargoy en esta
misma Asamblea.

-Laciudad no ha contado en la presente adminis-

tracion, con una politica de transporte de cara a
los afios por venir; de cara al gran. -reto de la
viabilidad de la ciudad.

Eseltransporte, quiza, junto con el de seguridad
piblica, el mayor problema de nuestra ciudad,
no solamente porque es vital, desde ei punto de

| vista econdmico, porque es vital desde el punto

de vista cultural y social en general, sino porque
se ha convertido en un asunto que tiene que ver
en forma principal con ¢l medio ambiente, y de
manera mis especifica con la calidad del aire que
todos respiramos,

El ritmo de crecimiento de los automéviles en la
zona metropolitana de la Ciudad México, entre
1989y 1993 es de 724.13 unidades diarias. De tal
manera que el 20% de las personas transportadas,
los que van en automévil, generan
aproximadamente el 75% de la contaminacién
del aire procedente de vehiculos automotores, y |
los tnicos medios de transporte que crecen en
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nimero de pasajeros, hasta antes de la préxima
puesta en servicio de 1a nueva linea del Metro,
naturalmente, hansido los colectivosligerosy los
automéviles.

De tal manera que cada aifio el .consumo de
gasolina enla Zona Metropolitana de la Ciudad
de México se¢ incrementa en un millén del litros
promedio diario.

Bueno, estos son saldos de una politica de
transporte; estos son saldosbastantes desastrosos
de una actitud perseverantemente irresponsable
de una gobierno que también lo es, frente a una
ciudad cuya viabilidad estd severamente
cuestionada.

Yo tengo la impresién de que en materia de
transporte el Gobierno Capitalino ha asumido
una actitud de buscar paliativos: transporte ligero,
colectivo ligero; es un paliativo. Quizés pueda
ser una solucién para la Ciudad de Puerto
Principe. Pero para una de las ciudades mds
grandes delmundo, es un paliativo, es una forma
de responder en el momento a una incapacidad,
muy notoria en ese momento, para ofrecer
transporte a creciente niimero de personas.

Pero cuando se da un paliativo y ese paliativo se
piensa que es en esencia una solucién, entonces
es cuando la solucién real se aleja, y se va
alejando.

Vea usted el esfuerzo que significa o le ha
significado algobierno actual darnosunoscuantos
autobuses pesados, de a peso elviaje, que fueron
inaugurados apenas el domingo pasado.

Hace aiios, cuando se hicieron los ejes viales, se
pensd en el sistema del carril exclusivo. Asi
fueron pensados los ejes viales. Pero pronto la
debilidad gubernamental, la irresponsabilidad
de la autoridad, permiti6 que aiin en los carriles
de contraflujo circularan automéviles y hasta
camiones. No tenemos carriles confinados,
exclusivos. Y usted nos est4 diciendo que yase le
ocurri§, en un eje, hacerlos en forma piloto o
experimental.

¢Cuantos afios han pasado, sefior licenciado -le
pregunto yo, quizis usted recuerde- desde que se
pensd y se trat de poner en practica el sistema
de carriles exclusivos para autobusesy trolebuses?

Todos estos afios ese proyecto de carril excesivo
no funciona cuando va en el sentido del trafico,
y funciona mal cuando va a contrafiujo. {Qué ha
pasado en todos estos afios, que ha pensado la
autoridad gubernamental, qué ustedes no ven
eso que ocurre en las calles, por qué se han
tardado tantos afios para volver otravez a pensar
a manera experimental la introducci6n de ese
sistema que existe en ciudades muchfsimo mas
pequeiias que la Ciudad de México?, podemos
ver con cierta frecuencia en carriles "exclusivos®,
automoviles estacionados.

En la Ciudad de México teniamos una terrible
lacra, que todavia tenemos en algunaszonas, que
se llama "las grias y los grulleros”, dimos una
lucha desde aqui, desde la Asamblea, por fin se
eliminaron de gran parte de la ciudad las graas.
Pero como en la ciudad no se cobran las
infracciones, nadie respeta las disposiciones de
transito, le ponen una infraccién a usted en su
vehiculo, en el parabrisas, llega, 1a tira, 1a guarda,
no se la van a cobrar y si se la cobran, no la paga.
Yo no sé qué pasa con ese sistema de cobro, €l
caso es que no llega el cobro.

Hay centenares y miles de ciudades, sefior
licenciado, yo no sé si usted lo sepa, en que la
infraccion de transito se persigue, se cobra, hasta
cobrarla, y nadie se escapa de pagarla. Bueno,
sobre esas bases hay cierto orden, pero cuando
€80 no ocurre, vivimos en el completo desorden.
Usted puede ver los vehiculos de los colegas
Asamblefstas estacionados enlugares prohibidos.
Hay como nichos de impunidad en esta ciudad;
lo malo es que la autoridad no hace nada, Esosi,
hay quienes promueven campafia contra el
derecho de manifestacion diciendo que el caso
de la ciudad se debe al ejercicio de las garantias
constitucionales, y se hacen grandes campaiias,
perolaparte que al gobierno le toca, por mds que
nosotros le criticamos, no hay respuesta.

Es poco el tiempo para tratar un asunto tan
importante como el transporte.

Sefior licenciado Gazol: {por qué quiere usted
experimentar e] carril de confinado y exclusivo,
no esta usted convencido de su necesidad?

Voy ahacerle rapidisimamente un planteamiento
que he hecho ya en varias ocasiones. La Ciudad
de México genera alrededor de 50 mil millones
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de nuevos pesos de impuestos federales, la
Secretariade Hacienda nosregresa 6 mil millones,
se queda con el ochenta y tantos por ciento de
nuestras contribuciones fiscales federales.

{ Usted cree que eso esjusto? { Usted cree que de
esa manera vamos a poder no conformarnos con
esta mediocridad del gobierno actual de que el
Metro crezca a 6 kildometros por afio, sino lograr
18 6 20 kilémetros anuales de ritmo de
construccién del Metro, sostenido durante fos 20
afios, porque 20 anos necesitamos? i Usted cree
que la ciudad va a poder realmente desarrollar al
paso de tortuga que nos ha impuesto el gobierno
actual con este embargo fiscal, con esta actitud
de cuito fiscal que el gobierno federal ha asumido

contra las entidades federativas del pafs, incluida

la Ciudad de México, puesto que no se trata solo
de un problema de la Ciudad de México, sino de
todas las entidades de la Federacion, poder
resolver reaimente problemas como éste, como
el de los trenes suburbanos?

Nosotros hemos planteado aqui en la Asamblea
la necesidad de que la Federacién aceptara dar
no para gasto inflacionario adminisgrativo y
mucho menos para que los funcionarios sigan
invitando a comer a todos sus cuates y pagando
por cuenta del erario, que eso es lo que se
acostumbra en México, pagando todos sus gastos
personales por cuanta del erario, como si su
sueldo fuera bajo, lo cual no es, es bastante
bueno, sino para servicios como éste, no sélo
éste, pero sf como éste, y esos 2 mil millones
nunca llegaron.

Aqui enla Asamblea se estableci6 la tesis de que
el problema de ritmo de construccion del metro
era un problema técnico no un problema
econdmico, no un problema de recursos
monetarios, y ya se aclaré perfectamente que es
un problema de recursos monetarios
esencialmente, porque los problemas técnicos
todo indica. que los podemos. resolver y que
tenemos la capacidad de resolverlos, como ya se
ha demostrado, pero se mantiene esa politica.

Si no hay la suficiente inversién no hay entonces
salida a este problema..,

LA C.PRESIDENTA.- {Me permlte, compaiiero
Pablo?

Digame, Representante Suérez Nimo.

ELC.REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ
NIMO {(Desde de curul):- Sefiora Presidenta, he
sidoinformado por mi compafiera Maria Valdéz
que estamos privados de la libertad los
Asambleistas para entrar y salir de este recinto,

Ruegoausted, conlasfacultades quele confieren

el ser Presidenta de la Mesa Directiva, se sirva
restablecer el orden y que la libertad de los
Representantes de la Asamblea sea unarealidad
¥y que se persiga, mediante ¢l estado de derecho,
a quienes estén interrumpiendo la libertad de
quienes tenemos el derecho de entrar y salir de
nuestrorecinto. Ruego tome medidas medlante
los medios oportunos.

LA C. PRESIDENTA.- S¢ instruye a la Oficiaria
Mayor nos haga favor de informar qué esta
sucediendo y después de que se informe haremos
lo conducente.

Continué, companero Representante Pablo
Gémez.

EL C. REPRESENTANTE PABLO GOMEZ
ALVAREZ.- Muchas gracias. Espero que esta
situacién de presuntos secuestrados no afecte
nuestro didlogo.

Voy a concluir, yéndome directamente a un
asunto que estd inquietando mucho a la ciudad
recientemente, que es lo del tren elevado. Dice
usted sefior licenciado en la pigina 16 de su
Informe que el proyecto del tren elevado surgié
del I Encuentro Parlamentario, que no se llama
asi pero no importa, entre la II. Asamblea de
Representantes del Distrito Federal y la 51
Legislatura del Estado de México. .

Yo Je recuerdo a usted que ese proyecto no
surgié de ahi; ese proyecto ya existia, como
proyecto, y esta reunién interparlamentaria fue
informada de ese proyecto y entonces ahi hubo
signo de interés, digdmoslo asf; pero nose conocia
en qué consiste proyecto. .

Yohecuestionado el proyecto porvariasrazones,
no voy a hablar de este asunto, pero le quiero
pedir a usted, sefior licenciado, que me entregue
una copia del estudio de factibilidad econémica,
porque nos han hablado de €] pero nunca lo

Sl




-

ASAMBLEA DE REPRESENTANTES DEL D.F.

NUM. 26 12 JULIO 1994 21

hemos visto, yo no lo conozco. Y yo creo que los
representantes populares por lo menos tienen
derecho a conocer esas cosas, no creo yo que
deba mantenerse en estado semioculto, por lo
menos.

Yo tengo mis dudas, he manifestado tanto en las
reuniones interparlamentarias con el Estado de
México, como en esta Asamblea, una hip6tesis:
si el estudio de factibilidad estd mal hechoo la
situacién econémica del pais se modifica de
alguna manera, la ciudad corre el riesgo de

subsidiar el tren elevado; no me parece que eso .

esté pactandose ahora, no estoy partiendo de
ahi, ni suponiendo que se esté pactando un
posible subsidio; pero hay situaciones de que
hecho que se imponen, llegado un determinado
momento, si la necesidad de elevar la tarifa no
aguanta la realidad y esto no se puede, pues ¢l
recurso dnico que queda es el subsidio, aunque
no se haya pactado con anticipacién, porque en
la ciudad ilega un momento en que no se puede
quedar sin el servicio.

Entonces se nos puede llegar a imponer eso. En
una dindmica de subsidio loque vamos ahacer es
subsidiar ganancia privada y vamos a subsidiar
también costo financiero, usted lo sabe bien. Y
cuando elriesgo, yocreo quela ciudadno deberia
correr el riesgo de liegar a esa situacidn, con ese
proyecto de tren elevado, seria un riesgo
demasiado alto,

Segundo, queremos que nos informe cdmo se
esta elaborando y cuales son los elementos que
estin incorporando al proyecto de titulo de
concesion, y le voy a decir por qué, la autoridad,
ni usted, ni el Jefe del Departamento, no son los
representantes de esta ciudad, son simplemente
gobernantes delegados. Los representantes
tinicos que hay en esta ciudad son los que esta
usted viendo aqui en este recinto, y resulta que
nosotros no sabemos cémo estan elaborando un
titulo que le concede a una empresa privada el
uso de la ciudad, de una parte de la ciudad.

Yo no me explico ¢dmo se pueden hacer asf las
cosas, francamente se lo dige. Yo no tengo la
menor informacién de ¢c6mo se esté elaborando
ese titulo de concesidn, no nos han preguntado
nuestra opinién, ni siquiera eso. Yosé que ala
ésta, a 1a II Asamblea, no se le confirieron més
que atribucidn secundarias, pero no dejamos por

ello de ser Representantes de los ciudadanos,
Representantes del pueblo. Y si se va a dar un
titulo de concesi6én tan importante y
trascendental, bueno fuera que nospudieran por
lo menos la opinién, ya no digamos por una
obligacion legal, sino por una obligacion politica
y una cortesia a la ciudad, a través de sus
Representantes.

Otra cuestién: no conozco. ningln estudio de
impacto ambiental. No sé si los haya, pero si
los hay, seria bueno también que los
conociéramos, porque aqui es muy importante
quién los hace. Usted entendera muy bien lo
que estoy diciendo.

Siempre me pregunté por qué no se pensé en la
infraestructura que hay, por ejemplo, en la
estacion del Metro, de donde salen dos lineas,
del Rosario, para poder tirar de ahi un tren
suburbano o trenes suburbanos. éNo es esto mas
16gico? {No es mis 16gico, sefior licenciado, que
hagamos un sistema integral de transporte
eléctrico ripido, pesado? {No es mas 16gico que
andar haciendo varios sistemas, teniéndolos qué
conectar, enfrentdndonos a una situacién en la
cual una persona gue va en el Metro de
cuatrocientos viejos pesos se enfrenta al cobro
dedosotres milviejos pesos para poder continuar
el viaje?

Este es un problema muy serio, no es cualquier
cosa. Y con este tipo de proyecto lo vamos a ver.
Nos vamos a enfrentar a esa situacién.

Y voy por fin al punto que a fin de cuentas me
parece relevante. Bueno, estos también los son,
creo, pero el otro afecta directamente a los que
habitan el barrio.

Sefior licenciado, esta ciudad ha sido victima de
tremendas destrucciones. Rapidisimamente le
voy a recordar una, quiza usted la conozca. Aqui
muy cerca hay una calle que se llama Leandro
Valie. Usted llega a esa calle y se empieza a hacer
preguntas. La primera pregunta que
probablemente se haga usted, que es experto en
transporte, es ia donde va esta calle? Y
répidamente se va usted a responder que no va
a ninguna parte. (Por qué existe entonces, qué
objeto tiene? Tiene un objeto: la rentabilidad.
Esa calle se abri6 para tumbar una gran parte o
una parte de un viejo monasterio de la ciudad,
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que tenia su historia por cierto, porque ahi
empezé el motin contra aquél virrey que
finalmente fue destituido, y un motin bastante
severo, porque culminé quemando el palacio
virreinal, ahorailamado Palacio Nacional, aungque
en realidad lo que siempre fue en algin tiempo
fue palacio presidencial.

Bien, aqui hay una recomendaci6n en el sentido
de que se concrete el tren Santa Ménica-Bellas
Artes. Para esto se habia venido efectivamente
realizando una serie de estudios de todo tipo: de
viabilidad, financieros, econémicos, técnicos,
etcétera. Hay por lomenos 4 estudios anteriores
a la licitacién que acreditan la conveniencia y la
necesidad de un medio de transporte de esa
naturaleza; cada de esos estudios hechos con
metodologias diferentes; realizados para
propositos distintos, unos para sensibilidad de
demanda, otros para racionar el trazo, otros con
base en estadisticas piiblicas, otro con base en
encuesta y en aforos; en fin, con las més diversas
metodologias complementarias entre si, en 4
distintos estudios se |lega a la conclusién, repito,
de la convenienciay necesidad de un tren de esta
naturaleza.

Esos estudios, usted lo planteaba, decia que
debfan estar a la disposicion de los sefiores
Representantes a la Asambleas, por supuesto
que estin a su disposicién, para su revisién en
detalle exhaustiva, linea por linea, niimero por
namero, hoja por hoja. A nosotros nos interesa
especialmente que esosestudiossean analizados
y revisados por la comunidad en su conjunto.
Qué bueno que exista esa iniciativa.

Usted nos plantea respecto de la logica del
Metro el Rosario, Una de las logicas. podria ser
lo que tanto se ha mencionado por ahi, de una
extensién de la linea 7 de! Metro hacia Santa
Ménica, Bueno, en realidad se habla de 3
kildmetros, no son 3, son bastantes mas de 3
kilémetros; son 3 kilémetros hacia el destino
originalmente previsto de la Linea 7, que es
hacia el sur de la ciudad, no hacia la zona de
Santa Moénica, sino hacia el rumbo de Ciudad
Universitaria, etcétera, no, lo que importa es
que ese derrotero hacia Santa Ménica, primero
significaria afectar viviendas particulares, una
enorme cantidad de viviendas, porque no hay
una vialidad natural por esa zona.

Segundo, estamos hablando de por lo menos §
kilémetros; ytercero, la cuenca que corresponde
a Satélite, Naucalpan, etcétera, no e¢staria
contemplada por esa eventual y sugerida
ampliacién de esa linea.

La ldégica, en todo caso, nos induce a

complementar losdistintos modos de transporte,
no sélo el tren elevado: es tren elevado, més
Metro, més otras casas, no es 1o uno o 1o otro.

Por cierto, no conozco Chicage; pero el tren
elevado no es un tinel, no va a ser un tdnel, ni es

un corredor parecido a los que ahora conocemos

en las lineas del Metro que van elevadas.-.

La calle tiene por objeto hacer una fachada para
la renta de la propiedad que habia sido
desamortizada, después de la enclaustracién
habia que darle un uso rentable, y para eso era

necesarioabrir esacalle, habiaquerentarlosque . .

quedaba del viejo monasterio y se demolié una
parte del mismo. No tenemos edificaciones
completas, sefior licenciado, del Siglo XVI, s6lo
ruinas muchisimas del Siglo XVII fueron parcial
o totalmente destruidas. La irracionalidad vino
por todos lados, de parte del gobierno...

EL C. PRESIDENTE.- Senior Representante

Pablo G6mez. Mucho le estimaremos orientaf -

su pregunta al temay a concluir la participacién.

EL C. REPRESENTANTE PABLO GOMEZ
ALVAREZ.- Gracias por su estimacién, sefior
Presidente.

Lo que ustedes quieren hacer en Ejército
Nacional, sefior licenciado, es bajar los costos,
pero acabar con una avenida y con sus
caracteristicas, simplemente; no tienen otro

motivo que reducir costos, para eso van a hacer _
un tren elevado sobre una.de las més

caracteristicas avenidas de esta ciudad, no es
poca cosa lo que estoy diciendo, es lo mismo
précticamente que si usted quiere meter un tren

- elevado en Miguel Angel de Quevedo, yo

francamente no veo la diferencia, no la observo.

Yocreoque cualquier gobernante debe respetar
la ciudad que gobierna, aunque nadie lo haya
elegido, como es el caso de los regentes, no
importa, deben respetar la ciudad; y respetar la

5
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ciudad es respetar a los ciudadanos a quienes
viven, sufren y gozan la ciudad, y no tomar
decisiones sin importar para nada la ciudad
como tal, esto ya se hizo, sefior licenciado, ya se
abrieron avenidas y se tumbaron edificaciones
antiguas, se acabo con el contorno.

Usted sabe, sefior licenciado, o yo no sé si usted
sepa, que Bucareli era desde ¢l punto de vista
arquitecténico y del trazo, tan importante como
Paseo de la Reforma. Pero vendieron,
especularon con la tierra, vendieron pedazos de
1a calle, de] boulevard y por eso se hizo angosto,
pero originalmente se trazd amplio como
boulevard.

Usted quiere acabar, sefior licenciado,
perdéneme, con una avenida que caracteriza
una zona de la ciudad, ia quiere liquidar como
tal, la quiere oscurecer, quiere usted hacer un
tlinel.

Usted seguramente conoce Chicago éno? el
Metroelevadode Chicagoesla cosaméssiniestra
que hay, verdaderamente siniestro, y ahora en
estado semirruinoso es todavia més siniestro.
Eso quieren hacer en esta ciudad, es cuestién de
que empiecen, de que metan un tren elevado hoy
en Ejército Nacional, Mariano Escobedo,
maiiana serd por Miguel Angel de Quevedo, al
rato va a pasar por el Zécalo porque ya no se
pueden hacer més agujeros ahi, y van poder
pasarlopor donde sea, excepto por la calle donde
est4 la residencia presidencial {ahi no se les ha
ocurrido verdad?...

EL C. PRESIDENTE.- Seiior Representante
Pablo G6mez....

EL C. REPRESENTANTE PABLO GOMEZ
ALVAREZ (Desde su curul).- Termino, sefior
Presidente. No se aflija usted. Mas afligidos
estin otros.

EL C.PRESIDENTE.-Nos tiene a todos afligidos.

EL C. REPRESENTANTE PABLO GOMEZ
ALVAREZ (Desde sa curul).- Si se trata de una
cuestién de costos, hagamos otro esquema, sefior
licenciado, no destruyamos la ciudad, como ya se
hizo antes, reitero el ejemplo que le puse, en
nombre de la rentabilidad, hagamos las cosas en

ja ciudad en nombre de ella misma, de sus
habitantes, del compromiso que debemos tener
con la ciudad,

Por elmomento estodo, sefiorlicenciado, gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Se concede el uso de la
palabra al licenciado Antonio Gazol Sanchez.

EL C. LICENCIADO ANTONIO GAZOL
SANCHEZ.- Gracias.

Hemos, escuchado con mucha atencién los
planteamientos que me ha formulado el sefior
Representante Pablo Gémez; él nos dice que no
hay, que no ha habido una politica de transporte.
Yo sefialé que hay, que estd en marcha un
Programa Integral de Transporte que se ha ido
cumpliendo en la medida en que han dictado los
tiempos y las circunstancias,

Por ejempla, el Plan Integral de Transporte que
se aprobé en 1989, hablaba de la construccién de
33.8 kilémetros de Metro, se habran construido
altérmino de esta administracién 37.7 kilometros,
sin concluir, sin incorporar a esto la iniciacién
inminente de lo que llamamos la Linea "B"
Suburbana.

A este Programa Integral de Transporte
corresponde la adquisicion de trenes para el tren
ligero, 1a construccion de las tres estaciones a las
que me referia, sin las cuales no podria prestar
un adecuadoservicio este medio. A este Programa
Integral de Transporte corresponde la
adquisicién de 30 nuevos trolebuses, la
reconstruccion de 160, la rehabilitacién de 235;
corresponde no sélo la...

ELC.REPRESENTANTEDOMINGO SUAREZ
NIMO (Desde su curul).- Sefior Presidente.

EL C. PRESIDENTE.- Permitame, sefior
licenciado Gazol. Diga usted, sefior Represen-
tante Domingo Suérez.

ELC.REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ
NIMO (Desde su curul).- Seiior Presidente, le
solicito se proceda a dar paso a quien quiere
entrar y salir a este recinto. Siguen bloqueadas
las escaleras y las entradas de 1a Asamblea de
Representantes.
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Sohc1to a la Presidencia se proceda penalmente
contra.el autor intelectual y autor material del
presunto secuestro, y se investigue hasta sus
nltimas consecuencias, aunque algin cémplice
se encuentra.sentado dentro de este recinto,
sefior Presidente.

Ruego, por favor, se aplique estrictamente el
Reglamento que le hace a usted velar por el
ordeny lasbuenas costumbres dentro de nuestro
recinto.

EL C. PRESIDENTE.- Se ha solicitado y se
vuelve a solicitar a la Oficialia Mayor, tenga a
bien certlfncar lo que estd sucediendo.en la
puerta de este recinto.

Perdén; continﬁe usted, licenciado Gazol.

EL. C. LICENCIADO ANTONIO GAZOQL
SANCHEZ.- Gracias sefior Presidente,

Decia quea este Programa Integral de Transporte
corresponde la renovacion, la rehabilitacién del
parque vehicular. Decia que s6lo se trata de los
50 autobuses articulados a los que se hizo
referencia, sinotambiénde algo misimportante,
de lo que a esta Asamblea fue oportunamente
informada, que fue lamodificacion de los motores
contaminantes que tenia Ruta 100, por motores
no contaminantes que en este momento tienen
vehiculos de Ruta 100, a ese Programa Integral

de Transporte corresponde esa linea "A"

suburbana del Metro, a ese programa
corresponde este tipo de acciones.

De otra parte, ciertamente hay una cuestién
del programa que se ha cumplido parcialmen-
te, y que tiene que ver en rigor con su primera
pregunta. Usted me pregunta de si estoy o no
convencido de la utilidad del contraflujo o de
los contraflujos, evidentemente que estamos
convencidos de ello, en rigor, como mencioné,
hay ya 115 kilémetros de contraflujo, lo que
ocurre, en todo caso, es que no estin
confinados équé quiere que no estén
confinados? que en este momento son
contraflujos para que los usuarios respetemos
ese sentido del contraflujo, y es ahi una parte
que estaba contenida en el Programa Integral
de Transporte respecto de una mayer
conciencia, respecto de una mayor informacién
de los usuarios, de los peatones, de los

automov:hstas,_ para respetar precisamente
esos contraflujos. Lo gue ocurre en todo caso,
es que se nos estd orillando a confinar, por
decir lo menos, agresivamente el contraflujo.

Es decir, a imponer barreras fisicas al acceso al
contraflujo, y eso es lo que creo que ha estado
pendiente.

En todos los ejes viales, usted lo sabe bien,
existen los contraflujos, necesitamos en todo
caso confinarlos, y confinarlos de tal manera que
los servicios en las zonas por donde franscurren
los ejes viales, confinarlos de tal manera que los
vecinos que viven en esas zonas no sientan
agredida su posibilidad de acceder a sus puntos
de destino por este tipo de confinamientos.
Estamos precisamente estudiando la mejor forma
de confiar sin agredir, en combinacién con los
Propios vecinos.

Efectivamente el problema mayor lo tenemos
con el desorbitado crecimiento del parque
vehicular particular, no cabe duda. Y creo que
podriamos coincidir en que una soluci6n a este
tipo de problema, consistiria en proporcionar al
usuario de automévil particular una aiternativa
de transporte piublico, comedo, satisfactorio
atractivo, que lo convenciera de no utilizar su
automdvil particular.

Dificilmente si no hay oferta de estos medios de
transporte, podemos, salvo para un
planteamiento de tipo genérico, quejarnos de
que hay muchos automéviles particulares y
quejarnos de ko que todos sabemos todos los
dias: que va una persona en un coche circulando
por le Periférico, etcétera. Eso lo sabemos todos.

Creo que hay que hacer més transporte masivo.

Usted dice que se ha construido poco Metro o se

ha contraido lentamente el Metro. Bueno, no

s6lo es un problema de recursos, tambijén es un

problema técnico, es un problema que tiene que

ver con los proyectos, que tiene que ver.con
ingenieria, que tiene que ver con las eventuales

afectaciones por donde se desarrolla una linea

detl Metro.

En 1973, en la. Ciudad de México habia 41
kilémetros de Metro; en 1993, en sélo 20 afios,
tendremos 178kilémetros de Metro, conla puesta
en operacién de la linea 8. Esto es mucho més
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que otras ciudades con Metro. Por ejemplo, en
estos mismos 20 afios en Paris se han construido
poco menos de 14 kilémetros de Metro, y apenas
tiene una red de 199 kilémetros contra 178 en
México; Barcelona, apenas ha construido 37
kilémetros de Metro; Tokio, 66 kildmetros de
Metro; Moscy, 82 kijémetros de Metro.

Usted habla, Jo ha mencionado varias veces, de la
aparente o lo que usted califica de aparente
injusticia fiscal por la relacién entre lo que se
recauda y lo que se destina a la ciudad. No sé, no
es mi tema, pera lo que sabemos es que una cosa
es el domicilio fiscal de las empresas y otra cosa es
dondegeneran suactividad productivay econmica,
no necesariamente ese domicilio corresponde a
donde estdn realmente trabajando.

Entra usted a hablar delproyecto de tren elevado.
Ciertamente el provecto de tren elevado es de
tiempo atrés, de los afios 50, 60, 70 ya se estudia
ajgo sobre este tema, pero efectivamente en la
conclusion de ese primer encuentro entre la II
Asamblea de Representantes del Distrito Federal
ylaLegislaturadel Estado de México, se concluy6
en lo que mencionaba en mi documento. En
septiembre de 1993 usted recordari que hubo un
segundo encuentro, y de ese segundo encuentro
1a mesa 3 concluy6 en los siguiente: Impulsar el
desarrollo del transporte eléctrico en la zona
metropolitana mediante la formulacién de un
plan integral de transporte masivo en trenes
eléctricos dentro de un enfoque del sistema
coordinado, dando prioridad a la culminacién de
los estudios e inicio de la construccién de lalinea
10 del Metro que ird de Ciudad Azteca a la
estacién Buenavistay se concrete el proyecto del
tren eléctrico elevado de Santa Mdnica a la
estacion del Metro Bellas Artes.

Bien, aquf hay una recomendacién en el sentido
de que se concrete el tren Santa Mdénica-Bellas
Artes, Para esto se habia venido efectivamente
realizando una serie de estudios de todo tipo: de
viabilidad, financieros, econémicos, técnicos,
etcétera. Hay por lo menos 4 estudios anteriores
a la licitacién que acredita la conveniencia y la
necesidad de un medio de transporte de esa
naturaleza; cada uno de esos estudios hechos con
metodologia diferentes; realizados para
propésitos distintos, unos para sensibilidad de
demanda, otros para racionar el trazo, otros con
base en estadisticas piblicas, otro con base en

encuesta y en aforos, en fin, con las mas diversas
metodologia compiementarias entre si en 4
distintos estudios se llega a la conclusién, repito,
de la convenienciaynecesidad de untren de esta
naturaleza.

Esos estudios, usted lo planteaba, decia que
debian estar a Ja disposicién de los sefiores
Representantes a la Asamblea, por supuesto que
estan asu disposicién, para surevisién en detalle
exhaustiva, linea por linea, nimero por niimero,
hoja por hoja. A nosotros nos interesa
especialmente que esos estudios sean analizados
y revisados por la comunidad en su conjunto.
Qué bueno que exista esa iniciativa.

Usted nos plantea respecto de la l6gica del
Metro el Rosario. Una de las 16gicas podria ser
lo que tanto se ha mencionado por ahi, de una
extensién de la linea 7 del Metro hacia Santa
Monica. Bueno, en realidad se habla de 3
kilémetros, no son 3, son bastantes mas de 3
kilémetros; son 3 kildmetros hacia el destino
originalmente previsto de la Linea 7, que es
hacia el sur de }a ciudad, no hacia la zona de
Santa Ménica, sino hacia el rumbo de Ciudad
Universitaria, etcétera, no, lo que importa es
que ese derrotero hacia Santa Ménica, primero
significarfa afectar viviendas particulares, una
enorme cantidad de viviendas, porque no hay
una vialidad natural por esa zona. -

Segundo, estamos hablando de por Jo menos 5
kilémetros;y, tercero, la cuenca que corresponde
a Satélite, Naucalpan, etcétera, no estaria
contemplada por esa eventual y sugerida
ampliacién de esa linea.

La l6gica, en todo caso, nos induce a
complementar losdistintos modos de transporte,
no sélo el tren elevado:.es tren elevado, més
Metro, més otras cosas, no es lo uno o.lo otro.

Por cierto, no conozco Chicago, pero el tren
elevado no es un tinel, no va a ser un tinel, nies
un corredor parecido a lo que ahora conocemos

“en las lineas del Metro que van elevadas.

Usted habla de que quiero -asi lo dice usted, en
primera persona del singular-, que quiero destruir
Ejército Nacional. No, no es mi propésito ni
mucho menos el propdsito del proyecto destruir
Ejército Nacional. Vames a ver.
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Existe una recomendacion de ese Segundo
Encuentro Interparlamentario, donde se
recomienda, recomiendan concretar lo relativo
al tren elevado que va de Santa Moénica a Bellas
Artes. Bien. Para que vaya de Santa Mdnica a
Bellas Artes tenemos que pensar en algin trazo.
Ese trazo puede suponerse que es Periférico, y
por alguna parte tiene que entrar a la.ciudad de
México. {Por dénde puede entrar a la Ciudad
México, que ocasione los menores problemas
posibles, y que a su vez satisfaga una mayor
cantidad de demanda,yenconsecuencia satisfaga
més necesidades? Es decir, si-hay demanda, es
porque hay necesidad.

Se han estudiado alternativas, por supuesto, por
supuesto que se han estudiado todaslas entradas
posibles, Homero, Horacio, Mazaryck, etcétera,
Rio San Joaquin, Cervantes Saavedra, Paseo de
la Reforma, que son las entradas. Igicas,
naturales, si estamos viniendo del Periférico
hacia el centro de la ciudad. Ese es el corredor de
demanda que se pretende satisfacer. No es
ciertamente un proyecto de destruccién. Es un
tren 4gil, de disefio moderno, que no tiene que
ver con eso que usted menciona, y que bueno, no
serfa aqui posible empezar con fotomontajes y
demds, pero todo esto esté a disposicion de esta
Asamblea, de aquellos Representantes a esta
Asamblea que deseen verlo, estudiarlo, y
analizarlo en detalle.

Usted me pregunta respecto del estudio de
impacto ambiental. Por supuesto que existe un
estudio previo de los beneficios ambientales de
un proyecto de esta naturaleza, Estudio de
beneficios ambientales, con base en el cual nos
permitimos plantear, lo de los 57 vehiculos, los
cientos que dejarian de circular, lo de los 165 mil
litros de gasolina que dejaria de quemarse,
etcétera, los datos que ustedes ya conoceny que
estin contenidos en el documento que lei.

Conbase en este estudio preliminar, de beneficios
ambientales, que no de impacto ambiental, se ha
ido desarrollando todo el trabajo. Cuando esté
terminado y firmado eltitulo de concesion, seria
cuando se iniciara la obra del tren elevado. Para
esto, para que se inicie la obra se requiere, como
usted bienlo sabe, 1a licenciacorrespondiente. Y
esa licencia evidentemente no se podria dar en
tanto no esté terminado el estudio de impacto
- ambiental. El estudio de impacto ambiental se

esta preparando por una compaiiia y esté siendo

revisado por expertos absolutamente imparciales

¢n materia ecoldgica.

Insisto: los tiempos son sin embargo, distintos.
Los tiempos son, primero tiene que firmarse el
titulo de concesién. Luego, Jos estudios
especificos, los proyectos especificos ya de disefio,
de construccion, del detalle de ingenieria para
cada caso, con base en lo cual se solicitan las
licencias de construccién. '

Y unavezsolicitadas las licencias de construccién
se requerird ese estudio de impacto ambiental,
antes no.

Termino con lo del titulo de concesién. Este es
efectivamente un ejercicio inusual {por qué?
porque ésta es, que yo tenga noticia, al menos, la
primera ocasi6n én que el gobierno Soberano del
Estadode Méxicoy elgobierno de] Distrito Federal,
unensus esfuerzos para concesionar un servicio de
estanaturaleza. Lo primero que hemos tenido qué
hacer es encontrar los mecanismos y f6rmulas
juridicas adecuadas para poderlo llevara cabo. El
titulode concesién esefectivamente un documento
complejo, complejo-que ¢ontiene detalles en el
aspectogenetal, deltipo de servicio que se pretende
prestar, las condiciones de prestacion del servicio,
la tarifa, lascondicionesen quepodiaonomoverse
latarifa, lascondiciones financieras, las condiciones
técnicas, lascondiciones constructivas, las garantias
parael Gobiernodel Estado de México, las garantfas
para el gebiemno del Distrito Federal, las garantias
para los usuarios, las garantias, evidentemente
para la propia concesionaria, los seguros, las
finanzas, todo lo que tiene que ver con la
construccién, funcionamiento, operaciényeventual
revocacion del servicio del tren de Santa Mé6nica a
Bellas Artes. '

Es todo, sefior Representante.,

EL C. PRESIDENTE.- Seiior Representante
Pablo Gémez idesea usted o algin otro miembro
de su partido ejercer su derecho de réplica por
cinco minutos, sefior Representante Pablo
Gomez?

EL C. REPRESENTANTE PABLO GOMEZ
ALVAREZ (Desde su curul).- Sefior licenciado
Antonio Gazol, voy a hacerle mas bien una
contrarréplica, porque lo que usted ha hecho.es
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una réplica de los que yo dije. Pero no le voy a
preguntar nada, porque lo que yo queria
preguntarle ya me lo contest6, pero no quedé
satisfecho, y seria por demds volver a hacerle
otras preguntas sobre lo mismo. Voy a hacer
entonces unaréplica, auténticamente eso, réplica,
y lo siento porque habria otras muchas cosas que
abordar.

Lo primero que observo, es que usted como los
otros miembros del gobierno de la capital no
tieneel menorespiritu critico, soncompletamente
hurafios a la critica, no hacen la critica de las
propias cosas que han hecho, jamas aceptan que
se equivocaron, jamds aceptan que dejaron pasar
una oportunidad, una situacién, nada, son los
gobernantes perfectos de un pais imperfecto.

Dice usted que los carriles exclusivos no se han
confinado, épor qué no se confinaron? nadie lo
explica {por qué ahora se va a experimentar
sobre el confinamiento de los carriles exclusivos,
por qué han pasado tantos afios?

Dice usted: nuestro Metro es el que crece més
rApidamente en el mundo, pues si, no hay,
tenemos un Metro de 25 centimetros, Peroenla
cindad de Nueva York, en Paris, en Mosci el
Metro escomo los metros, tiene cien centimetros.
Lo nuevo que se construye es lo poco que crece
en esas ciudades, hay ademas trenes eléctricos
suburbanos, hay otros esquemas, hay también
autobuses pesados, tan escasos en esta ciudad.

Bueno, pero estamos a seis kildmetros en
promedio anual, que es el promedio histérico.
Hubo un Presidente que llegd y pensd que el
Metro no era bueno; suspendié seis afios la
construcciéon del Metro, ilLe vamos a hacer
reverencia. Se los vamos a agradecer? {Qué hay
que hacer?

El Presidente actual dijo que el Metro iba a
crecer 10 kilometros. No logré mas que los seis
kilémetros anuales. {Se lo vamos a agradecer
también?

Viene usted aqui a explicar cosas que puesyono
veo por qué explica. Yo hablo de losrecursos que
la ciudad le entrega a la Secretarfa de Hacienda.
Y dice, bueno, es un problema de empresas
domiciliadas en México. Ese es un problema de
estadistica de la Secretaria de Hacienda.

Pero le puedo decir que en la informacién que
tenemos no aparece PEMEX, y PEMEX esta
domiciliado enla Ciudad de México para efectos
de page de impuestos, y es la empresa que més
impuestos paga en este pais, y nada de eso
aparece.

Entonces quiere decir que nos estan dando una
informacién depurada y yo espero que el sefior
Aspe sepahacer las cosas, encuanto alas cuentas,
saber quién le paga y quién no. Si no sabe, pues
que lo diga y ya.

Nosotros estamos hablando de mas de 46 mil, 47
mil millones de nuevos pesos al aifio.

Todo mundo sabe que més 0 menos el promedio
de recursos fiscales, nosdlo federales, sino totales,
generadosen el pafs, se distribuyen asi: 70% para
1a Federacion, 25 para los Estados y 5% para los
municipios, aproximadamente. Entonces no
estamos descubriendo el hilo negro, estamos
hablando de un fenémeno caracteristico de un
paiscentralista, donde hay un Gobierno Federal,
que es un pulpo fiscal, que ha secado a las
entidadesyque hasecado a Jos municipios, yque
ni siquiera ha aprendido a redistribuir recursos

-centralmente captados, para las zonas mas

atrasadas, como lo demuestran los hechos que
han conmovida la conciencia nacional yalsiguen
conmoviendo.

Entonces, justificarlo todo, buscar no criticar, no
tocar ni con €l pétalo de una rosa la virginidad y
la perfeccion de un gobierno, yo no creo que eso
sea algo propio de un buen funcionario piblico.

Claro, siusted hace la critica, pues lomés probable
es que lo corran. Pero no deberia de ser asi
tampoco. Esa es la naturaleza del poder como
poder patrimonialista, cerrado, excluyente. Ya
todo eso creo que lo vamos a superar muy
pronto.

Entonces mi réplica es esta. Usted sostiene que
el Programa de Transporte se haido cumpliendo.
Peronopuede haber un Programa de Transporte
en donde la mayoria de las personas
transportadas lo hagan a bordo de unidades tan
pequefias, que son tantos autocmotores més, que
son un problema vialy que son un problema para
el pasajero. Nadie puede hacer un programa que
diga eso y mantener la sensatez minima, y los
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resultados de la administracién actual son eso;
los resultados de la administracién es que en
lugar de avanzar, retrocedemos en materia de
desplazamiento de vehiculos automotores
privados,

Los resultados de esta administracién son pues
que el metro sigue a paso de tortuga y nuestra
capacidad de desplazamiento es muy pequefia o
nula de vehiculos automotores privados.

También es cierto que no todas las lineas del
Metro desplazan cantidad de automéviles, la
que viene ‘de Iztapalapa desplazaré
probablemente pocos automotores, combis, quizi
camiones, poco vehiculos personales por la
naturaleza del transporte que le estamos
ofreciendo a una parte de la ciudad, donde hay
pocos automotores privados, y naturalmente
sacar una linta. de tren suburbano; de ciudad
Satélite seria lo contrario, exactamente lo
contrario, pero hay que saberlo hacer también,
no a cualquier costo.

De acuerdo con lo que usted ha dicho, yo le voy
a replicar esto, yo saco esta conclusion: Ejército
Nacional, la avenida, no la institucién, es una
avenida que est4 a punto de ser destruida, serd
otra cosa; no lo qie conocemos, para ahorrarle
costos a una empresa privada, por esc nova por
debajo sino va por arriba, no hay otra razén.
Quién puede venir a decir aqui: vamos a
embellecer la avenida Ejército Nacional con un
maravilloso Tren Elevado, vamos a crear un
nuevoconcepto arquitecténico,lovamosa llevar
a concursos internacionales, si es elevado ahi, es
porque el costo es més bajo, esencialmente eso.
Claro alegan que no hay que hacerle tantos
agujeros a la ciudad, la ciudad los tiene por todas
partes, le estan haciendo uno enfrente de Bellas
Artes, y vamos adelante todos.

Entonces, alegan muchas cosas, pero son puras
necedades.

Yo digo esta cuestion, es una cuestién de costos
¥ es una empresa privada, y quién va tomar la
decision, un gobierno que va de salida...

EL C. PRESIDENTE.- Sefior Representante
Pablo Gémez, se ha excedido usted del término

de su réplica, mucho le estimaremos concluir su
participacién.,

EL C. REPRESENTANTE PABLO GOMEZ
ALVAREZ.- Estoy replicando a una réplica que
fue bastante més grande, pero ya voy a acabar.

La verdad es que yo lo tinico que replico, a lo tinico
que convoco a esta Asamblea, a la ciudad, a los
ciudadanos, es a que logremos que las decisiones
que se vayan a tomar en esta materia, no se tomen
precipitadamente antes deque terminela presente
administracién, que muchas cosaspueden cambiar,
entonces todova a sermés doloroso, asies que més

vale que nosvayamoscon cautela, yyocreoque eso

serfa Jo mfnimo que tendria que hacer el gobierno
actual, el Departamento del Distrito Federal. Yya
la préxima Administracién probablemente
tengamos los carriles confiados, €l crecimiento de

lainversiénpara el Metro, para su mantenimiento; . -
€8 Vergonzoso que estemos reparando trenes ¥y

carriles que tienen25 afiosfuncionando,yelMetro
va a crecer m4s ripidamente y vamos a empezar a
hacer los suburbanos.

Ese es el programa nuevo de transporte y vamos’

a meter el autobiis pesado por toda la ciudad,
vamos a organizar el transporte de otra manera,
de la manera como ustedes no pudieron. Estova
a ocurrir en la ciudad, Ia ciudad lo har4.

Lo que yo le estoy pidiendo, no a usted, sino al
Regente, es que se detenga, que no tome esas

decisiones, que espere y que después se analicen

las posibilidades y hagamos otro esquema de
transporte. Yo creo que a eso deberia acceder
porlo menos el sefior Aguilera Gémezy el sefior

- Salinas, que son losque estan tomando realmente

las decisionés.

Porio demdis, esta discusion se va a ir a otro nivel,
aotroplanoyprobablemente ahf algunos papeles
empiecen a cambiar. De todas maneras creo que
lo que va a florecer es la critica de nuestra
realidad y los nuevos proyectos para superar
estos atorones tan grandes que en esta matetia
como en otras ha tenido nuestra ciudad en los
dltimos afios.

Sefior Presidente, esto es mi réplica. No tengo
nada qué preguntarle al sefiar compareciente.

e
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Espero que me mande los documentos que
prometid, yo los estaré esperando.

Muchas gracias, sefior Presidente.

EL C. PRESIDENTE.- Para formular su
pregunta, se concede el uso de la palabra al
Representante Oscar Mauro Ramirez Ayala, del
Partido Auténtico de la Revolucién Mexicana..,

ELC.REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ
NIMO (Desde la curul).- Sefior Presidente, una
mocién de orden: no tenemos la informacién de
la Oficialia Mayor en donde se sustentan los
hechos que estédn ocurriendo afuera y quiénes
son los responsables.

EL C.PRESIDENTE.- Se reitera la peticiénala
Oficialia Mayor, por tercera ocasién, que nos
haga favor de informar para que la Secretaria dé
cuenta de lo que estd sucediendo en la puerta del
recinto.

Tiene el uso de la palabra el Representante
Oscar Mauro Ramirez Ayala.

EL C. REPRESENTANTE OSCAR MAURO
RAMIREZ AYALA (Desde su curul).- Sefior
Coordinador: hemos escuchado con mucho
detenimiento los planteamientos que usted ha
formulado en torno a la gesti6n y en torno a las
actividades que ha realizado la Coordinacién
bajo su responsabilidad.

Del Informe hemos encontrade algunas
incongruencias que quisiéramos en una primera
instancia nos aclarara porque es imprescindible
que la sociedad conozca la realidad de la forma
enque operael transporte en el Distrito Federal.

En un andlisis rapido, detallado de su Informe,
podemos desprender que hay intenciones de
poder controlar, de poder eficientar el
transporte no solamente a nivel del Distrito
Federal, sino ya ampliando la responsabilidad
al 4rea metropolitana, esto es, cumpliendo con
la congruencia de lo que establece ya de hecho
el Estatuto de Gobierno para el Distrito
Federal.

AlanalizarsuInforme hemos encontrado algunas
realidades que quisiéramos nos las aclare no

nada mas a nosotros como representantes
populares del Distrito Federal, sino inclusive
para la opinion piblica.

En primer lugar, hemos podido constatar que en
la Ciudad de México el transporte se ha
incrementado de manerairresponsable porparte
de la misma Direccién General de
Autotransporte, la cual ha estado expidiendo
permisosy los taxisy algunos microbuses circulan
y dan servicio en la ciudad sin portar las placas
correspondientes y tan s6lo un permiso. Bajo
estas circunstancias quisiéramos saber si usted
tiene informacion de cuéntos son Jos taxis que se
han autorizado a circular con permisos en esta
Ciudad de México, porque esto ha propiciado
una crisis en el servicio y una guerra entre los
propios prestadores del servicio para tratar de
ganar pasaje.

No sabemos, no tenemos una informacién, de
cuantos taxis y microbuses estin operando con
ese tipo de autorizacién, que es un papel expedido
por la Direccién General de Autotransporte
simple, en fotostética, pero no es una placa para
circular. Esto ha incrementado el transporte en
el Distrito Federal y no sabemos si ustedes
tengan un control sobre este incremento del
transporte en el Distrito Federal.

Por otro lado, usted no sefiala en su Informe lo
relativo al sistema de seméforos en la Ciudad de
México. Nos hace un anilisis de cuéntos
semdéforos hay, cuéntos seméforos peatonales,
etcétera, etcétera; pero no nos dice, ni tampoco
encontramos dentro de su Informe cuéles son las
recomendaciones de ustedes como Coordinacién
del Transporte del Distrito Federalpara el efecto
de que la Secretarfa General de Proteccién y
Vialidad evite, acdmo de lugar, que losseméforos
en esta Ciudad de México se sigan manejando de
manera manual, sigan provocindose los
congestionamientosviales que en todo el Distrito
Federal los vemos, inclusive, lo més grave, a las
horas pico. Qué recomendaciones ha realizado
la Coordinacion para el efecto de dejar que los
seméforos operen en los términos y condiciones
en los que deben de hacerlo, dada la
computarizacién de los mismos, o bien dada las
necesidades de operacidn, del funcionamientoy
del alto costo que signific establecer en esta
ciudad seméforos computarizados.
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Yorecuerdoque el Director de Policiay Trénsito
Arturo Durazo nos hablo de un gasto hace algunos
afios, de casi 23 mil millones de aquellos pesos
para ¢l efecto de llevar adelante el sistema de
computarizacién de los seméiforos. En la
actualidad no vemos que esto opere, los tinicos
seméforos sincronizados en esta ciudad se
circunscriben a la calle de Pino Sudrez, a 20 de
Noviembre y Eje Lizaro Cérdenas. {Por qué
razén no estan sincronizados los seméforos?,
inclusive en los propios ejes viales, a fin de dar Ia
vialidad que se requiere.-

Por otro lado también en su Informe nos habla
de la forma eficiente con la que estd operando ef
tren ligero, pero nos ha surgido aquf una duda;
una duda que ojald sus . asesores cuando
elaboraron este documento hubiera hecho alguna
operacién aritmética. Nos sefiala usted en su
Informe que con 15 trenes en 1993 se movieron
10 ymedio millones de pasajeros; estoes, a razén
de 30 personas por dia laborable.

Pero también en su Informe nos sefiala que enlo
quevadel presente afio se hanlogrado transportar
6 millones de pasajeros.

Todo esto ha sido consecuencia de que se
implementaron dos trenes ligeros. Estoes, ahora
resulta de que con dos trenes ligeros lograron
incrementar en- un 50% el servicio. No me
explico de dénde sacaron esta operacidn
aritmética, pero no creo que dos trenes ligeros
puedan transportar lo que transportaban 15
trenes ligeros en esta arteria. He hecho la
operacién aritmética y he logrado, inclusive,
que con esa operacién que ustedes hacen, en
esos dias laborables no se transporte més que a
8 millones 570. mil personas, y que estos dos
trenes han de ser trenes extrarrdpidos, o han de
ser trenes aéreos, o trenes en otras condiciones,
porque con estos dos trenes se ha incrementado

en 18 mil pasajerocs el transporte diario en estas

condiciones en las que usted informa. Quisiera
saber c6mo le estan haciendo en la Direccién
del Transporte del Tren Ligero porque realmente
es preferible quitar esos 15 y operar el sistema
nada méscon esos dos u otros dos similares, y asi
nos ahorrarfamos muchos costos para la Ciudad
de México en la operaci6n de este sistema.

Por otro lado, nosotros coincidimos en que el
trenes elevado no debe ser suspendido. Esta

obra esimprescindible para combatirel problema
no s6lo de la contaminacién, sino de la vialidad
entre el Estado de México y el Distrito Federal.
Usted sabe que desafortunadamente se nos
convierte la ciudad en un cuello de botella
gravisimo entre el Distrito Federaly el Estado
de México, Ojaldy no se de marcha atris eneste
proyecto, y se implementen otro tipo de
proyectos en otras reas del Distrito Federalen’
donde hay necesidad de bajarla cargavehicular,
porque todos siempre se trasladan al centroo a
las zonas de la Delegacion Cuauhtémoc, etcétera,
que son las més congestionadas a fin de cuentas,

Porotro lado también, en cuanto nos hace usted
referencia al transporte concesionado, nos habla
usted aqui de alguna cifras. Nos sefiala usted
que para 1993 circulaban en el Distrito Federal
48,824 microbuses y 4,715 combis, y la
informaci6én que tenemos nosotroses totalmente
contraria. Es un nimero superior. Quisiéramos
saber de dénde se obtienen estas cifras, porque
definitivamente estdn desfasadas de anteriores
informes que hemos recibido en esta Asamblea
de Representantes, Inclusive. también en lo
relativo a los taxis. Aqui se habla
aproximadamente de- cerca de 55 mil taxis,
cuando tenemos informes anteriores de que en
la Ciudad de México circulan casi 60 mil taxis. O
sea tqué es lo que estd pasando? Ha disminuido
el parque vehicular o se estdn manejando o
manipulando las placas ylas concesionesde este

- tipo de transporte,

Por otro lado, también usted nos sefiala en su
Informe una realidad que esla relativa alacarga
y descarga nocturna en la Ciudad de México.
Pero aquinos informa que los énicos beneficiados
con este tipo de operaciones es exclusivamente
laDelegaci6én Benito Juirez. Creo que no se vale
que el resto de la poblacién de Delegaciones
como Cuauhtémoc, como Iztacalco, Miguel:
Hidalgo, etcétera, sigan sufriendo los problemas
del congestionamiento porque se continua
permitiendo la carga y descarga a la hora de la
carga vehicuiar, ala hora en que més-circulan los
vehiculos.

¢Por qué razén no se ha implementado. un
programa permanente para que en las 16
delegaciones politicas operen. Gnica y
exclusivamente la carga y descarga de manera
nocturna?
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Por otro lado, en su Informe nos seiala la
existencia de 410 mil cajones autorizados por la
actual administracién. Quisiera saber de manera
precisa, en dénde se ubican estos 410 mil cajones,
porque sabemos que hay un déficit critico en
Delegaciones como Cuauhtémoc, como Miguel
Hidalgo, como Benito Juirez, no sabemos en
dbénde estén estos casi dos millones 046 mil
metros cuadrados de estacionamiento, porque si
van a estar en la zona de Iztapalapa o en algunas
otras dreas en donde no se requieren, pues flaco
favor le estin haciendo a la vialidad en 1a Ciudad
de México.

Por otro lado, quisiéramos que nos informaré
qué juego de intereses se estdn manejando en
torno a las tarifas de los estacionamientos. El
Reglamento sefiala una cosa, ustedes norman
otra cosa, pero los concesionarios de los
- estacionamientos asaltan, atracan a los
automovilistas cuando se van a estacionar los
vehiculos a los estacionamientos pablicosde esta.
ciudad équé acaso se va a dar un libre juego de
ofertay demanda en el precio de las tarifas de los
estacionamientos, ya se liberaron o cuél es la
politica que ustedesconsideran que se va aseguir
en el cobro de los estacionamientos por hora o
por fraccién? porque cada quien hace lo que
viene en gana. g

Por iltimo, sefior Coordinador de Transporte,
quisiéramos saber si en definitiva hay la
posibilidad de poder conectar el Sistema de
Transporte Metro, en las Delegaciones Tlalpan,
Xochimilco, para el efecto de hacer un tren del
Metro, conectado de manera sincronizada y de
manera circular en el Distrito Federal, porque
desafortunadamente las gentes que viven al sur,
siguen bajando en cientosde milesde automdéviles
de las delegaciones Tlalpan, Xochimilco,
Coyoacén, etcétera, por razén de no tener la
conexién del Sistema de Transporte Colectivo
Metro iseva alograr estoosimpleysencillamente
se quedarin en aspiraciones de justicia y de
demanda social que ha formulado la sociedad
de] Distrito Federal para el efecto de que se
ramifique este Sistema de Transporte portodala
Ciudad de México?

Por sus respuestas, muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.-
licenciado Gazol.

Permitame, seiior

Seinores Representantes: Atendiendo a la
solicitud del Representante Domingo Suérez
Nimo, esta Presidencia informa que las personas
que se encontraban afuera del recinto, ya estin
siendo atendidas por el Representante Ramén
Choreiio Sinchez. El bloqueo de las puertas de
debid dnicamente a la cantidad de personas que
deseaban ingresar al Salén Verde, porlo que en
este momento no existe ya ningiin problema de
entrada o salida a nuestro edificio.

Licenciado Gazol, se le concede el uso de la
palabra.

EL C. LICENCIADO ANTONIO GAZOL
SANCHEZ.- Con su permiso, sefior Presidente.

De los planteamientos que se ha servido
formularme el sefior Representante Ramirez
Ayala, no sé si voy a tomar el mismo orden, si no
fuera el mismo orden le ruego me disculpe.

Usted menciona, no lo menciond por ese nombre,
pero finalmente creo que estamos hablando del
problema de los "piratas”; es decir, de aquellos
que se llaman "piratas” la voz publica les llama
asf, de aquellos que prestan servicio piblico sin
tener autorizacion o el permiso correspondiente.
Usted dice que han proliferado y que se han
incrementado de una manera anirquica.

Efectivamente, no obstante los esfuerzos que se
han hecho para los operativos que se realizan
para detectarlos, para detenerlos, para impedir
esta funcién, esta actividad evidentemente
ilicita, han proliferado aquellos que prestan ese
servicio publico de transporte concesionado sin
contar con la autorizacién. Y esto en buena
medida se debe precisamente a que han surgido
por ahialgunas personas excesivamente audaces,
por llamarles lo menos, que se han dedicado
irresponsablemcnte, dolosamente, a falsificar
permisos o a hacer otro tipo de actividades, Una
de las mAs comunes, que s muy comentada, es
aquellade simularel robo, el extravio, la pérdida
de alguna manera, de una placa; llegar con un
juez calificador, hacer la denuncia
correspondiente y ante esadenunciayatiene los
elementos suficientes para pedir un permiso
provisional de circulacidn, en tanto se recupera
la placa. Con esto, automiticamente ya tiene
dos. Si a eso le afiadimos que eventualmente le
puede sacar una fotocopia -usted hablé también
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de las fotocopias-, podemos hablar hasta de
tres.

De estoya no hay denuncias, porque obviamente
el que podria denunciar, que es el perjudicado,
pues el perjudicado que podria denunciar no
existe, al revés, se esta beneficiando con tres o
cuatro més. Entonces cambiamos las dos
cuestiones.

En la Ciudad de México no se ha otorgado
nuevos permisos desde 1985, tengo entendido.
Pero sin embargo por esa practica viciosa,
efectivamente han proliferado.

Se han, como yo le decia hace un momento,
aumentado operativos para impeditio. Pero
evidentemente han sido insuficientes, no hay
duda de ello.

El préximo dia 15, viernes, la Direccién General
de Autotransporte Urbano vaa poneren préactica
un nuevos sistema de permisos que pueden,
creemos, ayudar eficazmente a resolver esa
situacién. :

Este es un permiso que sélo el permisionario,
ningin representante, sélo el permisionario
podré solicitarlo, serd computarizado, contendré
lafotografiayla huella digital del permisionario,
serd canjeable al mes por otro con iguales
caracterfsticas, pero diferente formato. En caso
de que se requiera sacar un segundo permiso
para el mismo niimero de placa, lo detectara de
inmediato la computadora, en cuyo caso este
vicio que hoy estd ocurriendo, ya no ocurriré;
serd acoloresy se entregar4 enmicado, contendra
un holograma con el selio del Departamento del
Distrito Federal a efecto de evitar 1a toma de
fotocopias.y lo tendrin que exhibir como si se
tratara del original; se le aplicard un sello de
presién sensible al tacto y visible a simple vista,
lo que impedira la exhibicién de fotocoplas o
falsificaciones.

Tengo aqui, me acaban de hacer llegar un modelo
de como seria ¢l nuevo permiso infalsificable
para este propdsito. Esperamos que el préximo
dia 15 -insisto- ponerlo .en operaci6n para
alrededor de 4 mil 800 unidades. Con esto
podemos empezar.

Aritméticamente no estd claro, efectivamente
reconozco que esa parte del Informe no estd
correctamente redactada y se presta a hacer una
operacién aritmética, como la que usted hizo
para el Tren Ligero, no, no séloes pordos trenes
de aumento, es por las tres estaciones a las que
me referia: Huichapan, Periférico, la otra es por
la que se ha logrado una mayor regularidad en el
servicio de los interval os que antes ocurrian no se
dan ahora o no se dan con esa- frecyencia,
Entonces, es unacombinacién de factores unidos
a dostrenes méslos que permite, losque propician
ese mayor servicio.

No se ha incrementado el nimero de taxis,
ciertamente no se ha incrementado el nimero de
taxis, la fuente de la informacién que estamos
proporcionando, est4 constituida por las revistas
anuales que se tiene que realizar en la Direccién .
General de Autotransporte Urbano; esas cifras,
se revisan constantemente, insisto, la fuente
bésica, esa es,

En materia de carga y descarga, efectivamente
s6lose estd haciendohasta ahora enla Delegacion
Benito Juirez, no ha sido, lo.confieso no ha sido
sencillo, el echar a andar ese programa y el
ponerlo en prictica; desde los elementos pricticos
operativos, digamos de logistica, hasta los
elementos de costo y de operacién de un sistema
de esta naturaleza tiene que ver. Si estamos
decididos a incrementarlo en la propia
Delegacién Benito Juirezy a extenderlo a otras
delegaciones en que se requiera este sistema de
carga y descarga.

Estamos evaluando qué ha ocurrido en la Benito
Juérez para ver con qué modalidades lo podemos
poner en préctica en-otras delegaciones de
concentracién de servicios comerciales,

De los 410 cajones que se han autorizado, esto
quizé no esté tampoco claro en el Informe, nos
referimos a edificios de servicio, de industrias,
de comercios, de oficinas, etcétera, que por
reglamento necesitancontar conalguna cantidad
de cajones de estacionamiento; de otra suerte no
se emitiria un dictamen favorable para licencia
de construccion correspondiente. Entonces, esos
410 estacionamiento. s¢ refieren fundamen-
talmente a las Delegaciones Benito Judrez,
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Cuauhtémoc y Miguel Hidalgo, que son
precisamente las delegaciones en donde mayor
construccién ha habido de este tipo de
instalaciones de servicio.

No sé si se me haya escapado alguna, si fuera asi,
le rogaria me lo recordara, no habréasido mala fe,
sino exceso de la memoria. Aqui tengo una
anotada, {Qué se va a hacer para conectar el
Metro de Tlalpan y Xochimilco, esto a mi me
gustaria, su casa estd en Tlalpan, seiior
Representante.

Est4 contemplado ¢l plan maestro del Metro,
pero el plan maestro del Metro se tiene que ir
adaptando y acomodando a las necesidades
de demanda que se van percibiendo. Lo mais
seguro es que ese plan maestro del Metro,
que estd si no recuerdo mas vigente desde el
ano de 85, sufra alguna modificacion o sea
ratificado en sus términos una vez que concluya
la encuesta origen y destino del é4rea
metropolitana que, como mencioné, se¢ esta
levantando en esto momento.

Esa es mi respuesta, sefior Representante.

EL C. PRESIDENTE.- Sefior Representante
Ramfrez Ayala, { Desea hacer uso de su derecho
a réplica?

EL C. REPRESENTANTE OSCAR MAURO
RAMIREZ AYAILA (Desde su curul).- Si, sefior
Presidente.

El problema es que no nos aclara el sefior
Coordinador lo relacionado con el sistema
tarifario delos estacionamientos dela Ciudad de
Meéxico. Es decir, he podido constatar en los
distintos estacionamientos en los que hemos
tenido oportunidad de estacionar el automévil,
que las tarifas son viables; aparte que son viables,
no estan auwtorizadas. Quisiéramos saber cuil es
el control o supervisién que ustedes tuvieron en
€s0s estacionamiento.. Aparte el Reglamento
sefiala que no se pueden cobrar por fracciones.
Sin embargo, todos los estacionamiento estin
haciendo ese tipo de cobros.

(Porqué razdn, se sigue permitiendo este tipo de
abusos?, aunque la Procuraduria Social dice que
se leshable por teléfono yresuelven el problema.

Larealidad es que no se debe de dar este tipo de
abusos a los concesionarios de estacionamientos
en la Ciudad de México.

Por otro lado, también creemos, hace un
momento alguien me pasé tina tarjetita, que el
costo de los permisos fotostaticos, esos
documentos, los estén expidiendo enla Direccion
del Autotransporte, segiin dicen, a un costo de
500mil pesos. Ojald y usted procediera a investigar
esos enla Direccién Generalde Autotransporte,
porque esto es un buen negocio y como estamos
en el"afio de Hidalgo", alo mejor sise esta dando
este tipo de corrupcion en la Direccién General
de Autotransporte. g

Por otro lado, también quisiéramos saber qué
medidas se van a tomar por parte de la
Coordinacién para el efecto de dejar
implementado un programa real de uso de
espacios de vialidades en la Ciudad de México,
porque desafortunadamente sigue manejindose
a la ciudad con una gran anarqufa en vias
primarias y vias secundarias.

Los sistemas de seméiforos tampoco nos dio
usted respuestas de por qué razdn se siguen
operando de manera manualsi se pagaron 23 mil
millones de viejos pesos de ese entonces, que
estaban muy cotizados, se siguen operando
manual, {Por qué 1azon no se implementa una
polftica para evitar que se provoquen los
congestionamientos con los mismos agentes de
transito? o no hay una politica al respecto?

Hay algunasotras preocupaciones, algunas otras
inquietudes, pero quisiéramos que cuando me-
nos con éstas nos contestara para el efecto de
saber qué estd sucediendo en estas areas en
donde la sociedad resiente la ineficiencia admi-
nistrativa,

EL C. PRESIDENTE.- Para dar respuesta a las
preguntas del Representante Oscar Mauro
Ramirez Ayala, se le concede el uso de 1a palabra
al licenciado Antonio Gazol.

EL C. LICENCIADO ANTONIO GAZOL
SANCHEZ.- Con su permiso, sefior Presidente.

Efectivamente no nombré k de los estaciona-
mientos porque no lo habia anotado aqui.
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Efectivamente existe este Comité Mixto de

. Estacionamientos que tiene que ver conla fijacién
de las tarifas, tarifas que tienen que ser diferentes
segtin el tipo de servicio y segun la ubicacién del
estacionamiento.

Ciertamente se ha observado anarquia en algunos
casos, sin embargo la responsabilidad y lo tengo
que decirclaramente,de Ja Coordinacién General
de Transporte, consiente en hacer los estudios,
los trabajosy proponery autorizar, por suptesto,
las tarifas correspondientes, no tenemos, no
contamos, y asi estd previsto que sea como
entidad normativa que es la Cocrdinacién, con
inspectores o con servicios de inspeccién de
vigilancia para este propdsito; esto recae en
otras 4reas del Departamento del Distrito
Federal.

Nosotros, insisto, tenemos-que ver que las tarifas
correspondan precisamente a la otra parte de su
pregunta; es decir, que sean tarifas que de alguna
manera faciliten que la via piblica se use lo
menos posible para dejar automéviles en ellasy
faciliten, entonces, el trinsito vehicular y ¢l
transito peatonal.

El costo del permiso. Bueno, como usted lo
plantea pareceria que es una exaccion indebida,
tengo la informacién de que este es el derecho
normal, que se debe cubrir, conforme a la
reglamentacién vigente, con las disposiciones y
elementos de recibos y demés de la Tesoreria
quesean necesarios; es decir, no es una exaccion.

Los espacios viales. -Insisto -en lo que
comerntibamos, tenemosque, de alguna manera,
crear, abrir més estacionamientos y procurar
que haya més cajones de estacionamiento
disponibles en los edificios, enlas construcciones
que se vayan realizando en nuestra ciudad.

Finalmente, respecto a los seméforos, aquf la
respuesta podria ser parecida a la anterior.
Nosotros podeémos sugerir dénde es 0 dénde no
es necesario un seméiforo; podemos sugerir
inclusive los intervalos del seméforo; lo que no
hacemos es operar los seméiforos. Creo que
usted y yo y muchos de los que estamos aqui
hemos sufrido en ocasiones esos deseos de
manipulacién personal, tendriamos que hacer
esfuerzos todavia para disuadir, para convencer

a nuestros compafieros, de que salvo que sea
absolutamente necesario por causas de fuerza
mayor, causas imprevistas, auténticimente
imprevistas ¢ imprevisibles, sea necesario
manejar manualmente algo que debe funcionar
electrénica o mecénicamente.

Gracias, sefor Representante.

ELC.PRESIDENTE.- Para formularsu pregunta
tiene el uso de la palabra el Representante Jorge
Alberto Ling Altamirano, del Partido de Accién
Nacional.

EL C. REPRESENTANTE JORGE ALBERTQ
LING ALTAMIRANO (Desde su curul).: Bien,
trataremos de ser breves y concretos en’los
cuestionamientos.

Acerca de la revision de Programas Integral del
Transporte suopinién, que tiene que sertevisado

~ profundamente, puesto que las hip6tesis de

trabajo para el Plan Integral de Transporte
aprobado en 1989 hancambiado sustancialmente.

Voy a mencionar algunos datos que nos hablan
de esto.

Primero.- Las hipétesis del Programa Integral
del Transporte; se decia que el drea metropolitana
tenia 20 millones de habitantes. En el documento
que hoy nos da usted habla de 16 millones.

Enaquélla ocasién -1989-, se hablaba de un drea
conurbada de 17 municipios; en el documento
que usted nos da hoy habla de 27 municipios.

En aquélla ocasion se habla de 29 millones de
viajes/persona/dia. Ahora estamios hablando de
entre 36 y 37 millones. La pregunta concreta -
acerca de esto es: {No es el momento adecuado
ya, y baséndonos en las esfadisticas del INEGI
sobre la encuesta que se est4 hacienido de origen
y destino, actualizar ya el programa integral del
transporte, incluso cambidndole de nombre para
decir que es un nuevo programa practicamerite?
No solamente la actualizacién, puesto que las
hip6tesis han cambiado, Ademds, en medio estd
la referencia al Programa Integral contra la
Contaminacién Ambiental, que también viene a
dar limitantes en la programaclén lineal para Ia
toma de decisiones.
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Ahora también quisiera yo hacer, no
directamente con usted, porque me consta que
usted si nos da la informacion suficiente, la
siguiente pregunta: {Por qué esta Asamblea no
fue informada con suficiente claridad, antelacién
y todos los datos técnicos, de los camiones Ruta-
100 articulados que se acaban de pomer en
movimiento? Todos lo hemos sabido a través de
la prensa, la capacidad, los recorridos, pero
nunca en un documentos oficial.

Pero como lo uinico que tenemos son los datos
que ha publicado la prensa, nos asustan algunas
cosas, por ejempio, el costo de los autobuses. Se
dice que para 170 autobuses articulados sevan a
gastar 510 millones de nuevos pesos. Si usted lo
divide, nos da un costo de 3 millones de nuevos
pesos, es decir, aproximadamente un millon de
délares por autobis.

Por otro lado, sabemos que autobuses similares

a los que les ha propuesto a ustedes mismos

Green Pace, y que se han estado usando en la
ciudad de Curitiva, que no solamente son
simplemente articulados, sino doblemente
articulados y con capacidad para 100 personas
més, es decir, 260 personas, su costo
exclusivamente asciende a 400 mil délares. Es
algo que realmente nos hace pensar en una
inversién que es, en sentido financiero
exclusivamente, dispendiosa.

Por otro lado, acerca de Ruta-100, no estamos
de acuerdo con un juicio de valor que hace
usted en su Informe, en la pagina 12, donde
dice que: "Debido al analisis de que con el
0.8% del parque vehicular se atiende a una
cierta cantidad de pasajeros por Ruta-100, esto
demuestra, habla con creces de las eficiencias
y utilidad de Ruta-100." Todos sabemos de la
utilidad y que debe de rendir mucho méas Ruta-
100, pero no estamos de acuerdo en que esto

demuestre la eficacia de Ruta-100. Justamente .

el Programa de Control de Calidad Total es
para aumentar la eficacia que no tiene Ruta-
100. Y sobre el manejo de cifras, sabemos que
usted no tiene todo en la memoria, pero los
datos que se manejan en el Informe pensamos
que estin practicamente abultados.
Diariamente en circulacién en dia héabil no
andan arriba de 2,800. Andan, por los Informes
que nos da de vez en cuando Ruta-100,
alrededor de los 2,500.

Por lo tanto, si el parque vehicular de Ruta-100
es cerca de 4 mil, tenemos mas de mil autobuses
varados; si solamente podemos garantizar o
perdonar el 14% de reserva técnica para estos
vehiculos, vemos que hay una gran cantidad que
no sabemos si ya es chatarra, si debe de ser dado
de baja y repuesto este parque vehicular de
Ruta-160.

Por otro lado, los paraderos siguen siendo
un dolor de cabeza, no solamente para
usted, sino para los delegados de las
distintas entidades. De tal manera que no se
utilizan especificamente para lo que son,
que es cambio modal de transporte, sino se
utilizan por externalidades también para el
comercio ambulante.

A manera de opiffién, y solamente de esto,
nos gustaria saber si se podria hacer algo
por parte de esta Asamblea en materia de
un bando, una reglamentacién o una
ordenanza, similar al Centro Histérico, para
garantizar la seguridad de los usuarios de
los distintos modos de transporte que se
articulan en los paraderos.

Acerca del tren elevado se ha hablado mucho,
pero también tenemos que decir algo, porque no
es un proyecto exclusivamente de una colonia, ni
siquiera de una sola entidad. No es un proyecto
de Santa Moénica, no es un proyecto de los
comerciantes de Reforma, es un proyecto de la
ciudad; por lo tanto en la toma de decisiones
tenemos que involucrar a todos los ciudadanos
que se ven afectados, involucrados o beneficiados
€n gste proyecto.

Tenemos, asi.como son muy participativos y
muy responsables Jas personas de Irrigacion,
de Polanco, de San Miguel Chapultepec,
tenemos también que involucrar en un
proyecto metropolitano a los municipios
conurbados que se van a ver, porque segin
estudios de factibilidad del tren elevado,
estan involucrados mas de 4 millones de
personas indirectamente. De tal manera que
vale la pena hacer trabajo de informacién, no
sclamente con los vecinos de Polanco, que
mis respetos, estin muy informados, muy
combativos y muy organizados, pero que
también hay que tomar en consideracion en
reuniones, en trabajo a los demés municipios.
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Acerca de la Linea B suburbana, antes [lamada
Linea 10, se hablaba de que iba a empezar a
trabajarse enmarzoy esto no ha sucedido, no hay
informacién de por qué ha sido pospuesto y la
justificacion de haber retrasado el cronograma
para esta obra. -

Acerca de estacionamientos y parquimetros, en
especial los de la Cuauhtémocy la de enfrente, la
Zona Rosa. Nos preocupa no solamente el estatuto
juridico, de si puede ser concesionada la iniciativa
privada a la via pablica, sino también el
funcionamiento, porqueusted me puede contestar
que s6lo va a ser concesionado el cobro, pero en
casode violacién al tiempo estipulado o pagado, se
dice en los medios de comunicacién que los
empleados de estas compaiifas van a poder poner
candados en las llantas y no podrén liberar sus
vehiculos, losdueiios, mientrasno paguen lamulta.
Aqui es el problema jurfdico de autoridad {estén
capacitados los operadores, los cobradores, los
boteros, de estas compaiifas para aplicar y cobrar
multas?

No se habla especificamente de una mayor
inversién, mas que histérica, en trolebuses.
Inclusive déjeme decirle, que desde que apareci6
la propaganda politica en las calles frente a la
Asamblea, dejaron de circular los trolebuses.
{Queremos saber qué pasa con el circuito que
corre por el Centro Histérico y los demés
circuitos? Si por falta de una inversién fisica en
vehiculos tiene que ser redimensionado ias
catenarias de los trolebuses, pues que se diga,
para saber especificamente donde van a prestar
el servicio.

Pero siendo un transporte masivo, no
contaminante, pensamos que es una prioridad,
es un nicho deprimido dentro de la pirdmide del
transporte.

La propaganda en microbuses, seior,
independientemente de que s aplicado obliga-
toriamente por los lideres que no son dueiios de
loscamiones en distintas rutas, a favor de unsélo
partido, independientemente de este hecho,
queremos decir que esta propaganda puesta en

los costados de los microbuses, no respeta la

normatividad en el aspecto de que tapan la
nomenclatura de losvehiculos, tapandoel niimero
econdémico y ademés no respeta lo que se llama
los cortes de pintura.

Por otro lado, adem4s de Jas rutas que ya se hizo
el estudio por la Direccién de Estudios de su
Coordinacién, que pasa con la articulacién con
la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes,

en el aspecto de revalidacién de licencias y

capacitacién de chofetes para el manejo de
sustancias téxicas y peligrosas, porque inclusive
parece ser, parece ser solamente, que es un mito
la escuela de capacitacién, por-ejemplo de
PEMEX que maneja diariamente muchas
cantidades de sustancias peligrosas y a veces
téxicas.

Por otro lado, y para terminar, es, aunque usted
no lo decidid, evidentemente se ve afectado.
4Cuél, esla garantfa que tenemos los habitantes
de la ciudad para la continuidad de estudios y
proyectos en la Coordinaci6n a su cargo, puesto
que usted esel quinto Coordinadorenla presente
administracién que tenemos.

Por sus respuestas, muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Se conccde el uso de la
palabra al licenciado Antonio Gazol,

EL C. LICENCIADO ANTONIO GAZOL

SANCHEZ.- Muchas gracias sefior Presidente,
CON 5U permiso,

Le agradezco mucho sus preguntas ingeniero

Ling Altamirano, que me obliga a un repasomuy

ampli6 de todo lo que es 0 mucho de loque esJa
Coordinacién.

Efectivamente, y asi se menciona en el documento
que me permiti leer ante ustedes, el Programa
Integral de Transporte tiene que ser un -8i se vale
decirlo- organismo vivo, no puede ser un conjunto
de papel que contenga dato y buenos propésitos,
sino debe ser constantemente revisado, mejora-
do, actualizado y complementado, como se
menciona.

Y con mayor razén si hay informacién més
actualizada, mis adecuada, méds convalidada,
que la que en su momento pudohaber. La de 89
era una informacién que era adecuada en ese
momento, obviamentevan cambiandolas fuentes
ylos e]ementos :

Por eso coincido en que es necesario la revision,

y por eso coincido en que es necesario para -

12 JULIO 1994
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revisién de ese programa constantemente y su
adaptacién constante, De ahflaimportancia que
se le confiere tanto en el Departamento del
Distrito Federal, como en el Estado de México,
con el gobierno del Estado de México, a esa
encuesta de origen y destino a la que usted hacia
referencia, De esa encuesta, en este momento,
estaban previstas poco mis de 34 mil encuestas,
se han visitado ya 33 mil hogares, ya tenemos
pricticamente levantado en campo toda la
investigacién conforme al cronograma o ruta
critica establecido, muy profesionalmente por
cierto por INEGI y se ha ido satisfaciendo ese
trabajo.

Estamos ya, segin el cronograma, en la etapade
revisar las tres o cuatrocientas fichas que tienen
algin problema de captacién estadistica para
poder ya tener el universo completo y sobre €so
empezar con los primeros trabajos y los primeros
resultados, los primeros que no puedenserotros,
que el tener alguna idea por alld del mes de
noviembre, quizis octubre, noviembre, de cuil
es el nimero total de viajes realizados, cuél es el
modo utilizado preferentemente, los horarios,
las horas pico, estamos partiendo de lo que yo
mencionaba en el Informe, pero puede haber
algiin pequeiio cambio en los costos de viaje ylos
motivos del viaje; creo que de estas cinco
cuestionestendrfamos ya respuestas preliminares
hacia el mes de noviembre con base en esta
encuesta que se estd levantando. Y
evidentemente si tenemos esas respuestas,
tendriamos también un marco de informacion,
que induciria indudablemente a unas
modificaciones, adaptaciones del Programa
Integral de Transporte.

Camiones Ruta-100. Aqufyo veriados cuestiones.
De un lado, la parte digamos formal y la parte
quizés de cortesia de no haber tenido informada
a la Comisi6n de Transporte y Vialidad de esta
Asamblea, de esta adquisicion que se viene
haciendo, es piiblico de hace tiempo, y, bueno,
habria que considerar que lo deberiamos haber
informado; lo podemos comentar porque era
algo piblico.

La otra cuestion, lo de Curitiva, que me parece
esque es un poco mas. Tengola impresién de que
1o estamos hablando exactamente de lo mismo,
tengo la impresién, de que los autobuses de
Curitiva, que una ciudad mas pequeiia,

transcurren por carriles centrales confinados y
que tienen un sistema, entiendo que es una
tecnologia Suecala de estos camiones que vanen
Curitiva, entiendo que tiene una tecnologia por
la cual las puertas laterales se abaten, alguien me
lo definfa como los antiguos barcazas de asaltos
delaSegunda GuerraMundial, yeste abatimiento
permite que los usuarios lleguen a los andenes
correspondiente. ‘

Si esto es asf, quiere decir que estamos hablando
de autobuses distintos, pero cuyo funcionamiento
requiere necesariamente de obras de
construccién vial que no se tienen y que
evidentemente habria que cargar al costo de los
autobuses; estamos hablando cualitativamente
de algo distinto para poder hacer entidades
comparables.

Efectivamente hay un juicio de valor respecto de
la utilidad y respecto de la eficacia de Ruta-100.
Ha sido ciertamente en algunos casos distinto o
cuestionado este iiltimo aspecto.

Las cifras que creo recordar se mencionan en el
documento, hablan de que con el 0.1% del parque
vehicular se satisface el 8% de los viajes de una
zonay esto, salvo otra consideracion, creo que sf
demuestra eficiencia. Podria ser, efectivamente,
que hiciéramos el calculo respecto de los
vehiculos, del parque vehicular, etcétera, peroel
parque vehfcular de Ruta-100 es de poco més de
3 mil vehiculos, no llega a los 4 mil, y circulan
alrededor, segiin tenemos los registros reales,
alrededor de 2 mil 70C 6 2 mil 800 vehiculos
diarios. Por aquf tenfa el dato peronolo tengo a
la mano.

Paraderos. Ustedes saben que hasta hace
relativamente poco tiempo los paraderos
dependian no sé por qué de la administracién del
Metro. Evidentemente la Direccién del Metro
con toda razén y justicia planted que eso no le
toca al Metro, que eso es una responsabilidad de
las delegaciones politicas donde estén ubicados
los paraderos, pero para el funcionamiento de
los paraderos fluyen una serie de autoridades:
Servicios Urbanos, la Direccion de Construccion
y Operacién Hidraulica, Proteccién y Vialidad,
la Coordinacién de Transporte, la Direccién
General de Autotransporte Urbano, etcétera,
por lo menos ocho o diezentidades tenemos que
ver con efla.
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Secredentonces un comité técnico de paraderos,
enoctubre del afio pasado, presidido porel sefior
Oficial Mayor del Departamento. La Secretaria
Técnica del Comité de Paraderos estd en la
Coordinacién de Transporte.’

Hemos hasta ahora lograflo introducir ciertos
esquemas-de funcionamiento ordenado en 15
paraderos. {Qué tiene que ver con esto? Es
crear, por lo menoshacer algunas obras minimas,
algunas geometrias, algunos sefialamientos, en
algunos casos obras unpoco mayores, para hacer
que los usuarios del paradero contribuyan al
sostenimiento dela administracion del paradero.

La administracién del paradero, replto recaecen
la delegacion politlca pero requiere servicios de
higiene, servicios sanitarios, servicios de
vigilancia, servicios de luz, servicios de
mantenimiento, etcétera, y todo esto cuentay el
costo tiene que sercon cargo a aquellos que usan
el paradero que son precisamente las rutas de
microbuses, los minibuses y demas servicios. A
estos se les cobra una cantidad de dos pesos por
unidad pordia para contribuir al mantenimiento
de elio.

Ciertamente no es sencillo, pero también se
debe reconocer -que hemos encontrado la
colaboracién de muchas rutas y de muchos
transportistas porque ellos mismos son los
interesados en tener ordenados estos paraderos,
que nosean tierra de nadie, que nose conviertan
como muchoslo han sido una especie de corte de
los milagros donde puede ocurrircualquier cosa,
y tenemos evidentemente que evitarlo.

Tenemos que evitar que las disputas por los
espacios se sigan dando y para eso no hay nada
mejor que -un mecanismo de orden en ¢l que
participen los transportistas.

Esimportante subrayar que en la administracién
de los paraderos deben contribuir los propios
transportistas mediante los comités de vigilancia
que ellos deben deintegrar. Ellos deben de saber
cuinto dinero se recauda y a qué se destina cada
centavode aquelloque se rccauda enelparadero
en particular, -

Usted me hace una pregunta que tiene que ver
con una opinién personal, entiendo, de c6mo
veriamos un bando, una-ordenanza, para que
ayudara a ordenar paraderosy para que ayudara

a ordenar los sitios, los espacios, por donde

transcutre el servicio ptiblico. Bueno, no serfa yo
quienpara decirle a esta Honorable lo que pueda
o no hacer, lo que deba o no, por supuesto que
para nosotros, los que estamos metidos en esta
cuestion de transporte, seria de un auxilio
inapreciable el que contdramos conalguna forma
juridica, que obviamente esta' Honorable -
Asamblea tendria que conocer cuél es, para ver
cuélesla maneraméseficazde evitarla instalacion
de algunos vendedores en algunas partes que
puedan ser negativas para el buen desempeiio
del servicio de transporte piiblico, -

Usted me prepunta, mas que pregunta es un
comentario que le agradezco mucho, respecto
del tren elevado. Efectivaniénte, es un proyecto

~ dela ciudad para la ciudad, y yo irfa un poco méas

alld: es un proyecto de la zona metropolitana
para la zona metropolitana. Efectivamente, -
estamos hablando de 4 y medio millones
aproximadamente de personas sobre las que
incidirfa de una u otra manera este medio de
transporte; estamos hablando de una tuenca de
Satélite, Naucalpan, etcétera, que necesita esa
alternativa de transporte para poder decirle sin
discursos, sino con hechos, que no utilice su
automévil, que lo deje alld y que venga ac4 con
el servicio piablico.

No es, como muchas veces se ha dicho, que no

‘necesitamos que vengan 300 mil personas m4s

del Estado de México; no, no es eso, esas 300 mil
personas més ya estin viniendo a la Ciudad de
México, son personas que trabajan en la Ciudad
de México, que hacer su actividad productiva en
la Ciudad de México; pero que duermen-en el
Estado de México.

Y por supuesto cualquier informacién que esta
Honorable Asamblea de Representantes o alguno
de sus miembros desee conocer al detalle, que
precise sobre ¢l proyecto del tren elevado, estd a
su absoluta e indiscutible disposicién.

Me pregunta usted sefior ingeniero, por qué se
retrasd el inicio en la construccién de la Linea B
Suburbana, antes conocida como Linea 10. Antes
una pequefia explicacién que merece esta
Asamblea.

Se ha optado por cambiar esa nomenclatura de
Linea AyBoLinea 10, para‘distinguir con letras,
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conliterales, laslineas que penetran al Estado de
Meéxico y que tiene que ver con el Estado de
México y con numerales las lineas que estin
dentro de la Ciudad de México.

Entonces esta seria la Linea B Suburbana que
antes era lo que conociamos como linea 10 del
Metro. Esta Linea B Suburbana, efectivamente
estaba previsto que Se iniciara en marzo, pero
hubo 2 cuestiones que efectivamente dieron
algiin rezago:

Uno, la definicion precisa deltrazoy delproyecto
definitivo, que tuvo que ver con aquél trazo que
fuera mas 1til y que significara la aceptacién de
algunos grupos de vecinos que podrian haberse
sentido afectados y evidentemente se tuvo que
escuchar su opinién.

En segundo lugar, no fue sencillo encontrar los
mecanismos financieros para sustentar la
construccidn, el inicio de la construccién de la
Linea 10. Ya estamos en eso, se han resuelto
ambos problemas, y es inminente, cosa de dias,
elqueseinicie esta construccién conlas primeras
licitacionesy demés, para los primeros concursos.

Usted se refiere a la propaganda que hay en
microbuses. Usted sabe que la Coordinacién
de Transporte tiene bajo su responsabilidad la
concesién de licencias de publicidad para los
transportes de servicio piblico. Nosotros
hemos otorgado la licencia a las compafiias
publicitarias que las han solicitado para esos
propssitos. Tenemos, y qué bueno que usted
lo sefiala, tenemos que revisar que los
permisos con cargo a esas licencias, cumplan
los requerimientos técnicos a que estdn
obligados, y si no es asf, habré que retirar esa
propaganda evidentemente. No me interesa si
es propaganda politica, propaganda comercial
o propaganda de cualquier tipo. Es publicidad
que esta sujeta a una reglamentacidn que
tiene que ser respetada por absolutamente
todos los que pretendan publicitarse en el
servicio piiblico de transporte.

En materia de transporte de substancias toxicas
y peligrosas, existe ya un manual para este
propésito, existe el reglamento y tenemos que
terminar de conversar con algunas agrupaciones,
Céamaras entre otras, para poner en préctica las
vialidades preferenciales o las vialidades por las

que tienen que transitar o deben transitar estos
vehiculos que transporten las substancias toxicas
o peligrosas. Ocurre que los usuarios o los
fabricantes de muchas de estas substancias estin
conversando con nosotros para ver horarios,
adaptarlos y adaptar las rutas, las vialidades por
lasque podria hacerlo. Estamos precisamente en
este momento trabajando en ello, con ellos, y
€SPEro en muy poco tiempo tener algo més que
le de alos ciudadanosla seguridad de que por sus
calles no van a estar transitando este tipo de
vehiculos altamente riesgosos.

Respecto de su dltimo planteamiento, si es que
los tomé todos, bueno, no soy el quinto, soy el
sexto. Pero en fin, existe, como deciamos, un
programa integral de transporte y programas
anuales. A ese nos tenemos que cedir. No es el
capricho o el gusto de una persona lo que va a
orientar los programas de transporte en esta
ciudad. No puedeser, nodebe ser. Hay programas,
y es0s tenemos que cumplir, cada uno quizé con
nuestro propio estilo y nuestras propias formas,
pero en lo esencial estamos bajo un mismo
programa de gobierno. Finalmente no es un
programa personal,

Entonces lo que hemos estado haciendo, nos
quedamos en este sexto tramo. de la
Coordinacion de Transporte, es continuar con
los programas que se estaban llevando a cabo,
tratar de afianzarlos, tratar de terminarlos y es
eso estamos poniendo el mayor de nuestros
esfuerzos.

Gracias, sefior ingeniero.

EL C, PRESIDENTE.- Para ejercer ¢l derecho
de réplica del Partido Accién Nacional, tiene el
uso de la palabra el Representante Ling
Altamirano.

EL C. REPRESENTANTE JORGE ALBERTO
LING ALTAMIRANO (Desde su curul).- Seiior
licenciado, agradeciendo sus respuestas, quedo
nada mas pendiente la de los parquimetros.

Quisiera agregarle un cuestionamiento mis,
practicamente una peticion para que usted exija
que preste el servicio completo que debe de
prestar Locatel en materia de transporte, para
informacion de vehiculos en corralones. Como
ya estin informatizados, ya tiene computadora
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los corralones, esta conexién entre Locate] y
. corralones podra ser facilmente accesada porlos
usuarios,

Para terminary amanera de nocuestionamiento,
sino felicitacidn, sefior licenciado, nos felicitamos
todos, espero que ustedes también, aunque tenga
més trabajo, de que se haya formalizado la
Comisién de Vialidad y Trénsito del area
metropolitana, dejando atrés un organismo con
facultades pricticamente de consejo, para pasar
a facultades, aunque sean exiguas, porque
necesitarfa haber crecido mds, a facultades
ejecutivas, pero de todas maneras la diferencia
cualitativa es gigantesca. Pero del ejercicio de
estas facultades, serd posible que €l Cometravi,
précticamente realmente Je dé servicio a todala
ciudad.

Felicidades por el funcionamiento de esta
Comisidn.

EL C. PRESIDENTE.- Para dar respuesta a la
pregunta sobre los parquimetros, tiene el uso de
la palabra el licenciado Gazol.

EL C. LICENCIADO ANTONIO GAZOL
SANCHEZ.- Gracias, sefior Presidente. Efecti-
vamente,como menciondbamos, se licitéya hace
algintiempo, lainstalacién de esosinstrumentos
de medicién, parquimetros en la via piiblica, con
elpropésito triple, obviamente de liberar espacio
vial y también desestimular ¢l uso del auto
particular, disminuyir con ello en algin grado los
congestionamientosvehiculares, ypara fomentar
los estacionamientos piiblicos, es decir que no
estén los vehiculos en la calle, sino estén en
recintos apropiados para elfo.

Esta licitacién se produjo, como mencionaba, la
obtuvieron dos empresas, tuvieron el failo
favorable, a cada una se le otorgaron tres mil de
estos instrumentos.

En rigor, no estamos hablando de una concesién
adosempresasparticulares, puesenlavia piblica,
como todos sabemos no se puede concesionar,
sino que es una subrogacién de derechos que
hace el Departamento del Distrito Federal por
conducto de Servimet, que es Je agente comercial
inmobiliario del Departamento. Por supuesto
qgue Jas empresas no tendrin derecho de
secuestrar los vehiculos porque serfa violatorio

de los propios ordenamientos, eso lo tiene que
hacer la autoridad, lo que estd subrogado
simplemente es esta cuestién de Servimet.

Es la respuesta, sefior Presidente.

EL C. PRESIDENTE.- Muchas Gracias.

Para formular su pregunta tiene el uso de la

| palabrael Representante DomingoSuérezNimo,

del Partido del Frente Cardenista de
Reconstruccién Nacional.

ELC.REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ
NIMO (Desde su curul).- Con su permiso seﬁor
Presidente y gracias.

En primer lugar quiero ofrecer una disculpa al
generoso licenciado Antonio Gazol por haberle
interrumpido su exposicién. Pero, licenciado,
esto fue en virtud de mantener ¢l buen orden'y
las buenas costumbres aqui y en las afuerasde la
Asamblea de Representantes del Distrito
Federal.

| En primer lugar, licenciado, hay para mi una

duda en la organizacién de la Coordinaci6n
General del Transporte, y esta gran duda que a
través de tres afios no se ha podido resolver, es
por qué no se ha tomado el acuerdo de llevar la
Direccién General de Autotransporte Urbano a
la Responsabilidad del Coordinador General de

| Transporte. Eso para mf, yo le rogaria fuera

usted el amable conductor de llevarlo al acuerdo,
del Jefe del Departamento del Distrito Federal,
ypedirle, decirle que es una peticién que hemos
hecho reiteradas, sentida, de que la Direccién
General de Autotransporte ya no esté en la
Secretaria de Protecci6n y Vialidad y pase a
formarparte delorganigrama dela Coordinacién
General de Autotransporte, por la cantidad de
asuntos que creoque sonde laplena competencia
del Programa Integral del Transporte, y que
mejorarfan el critério de caricter general que se
requiere para la transportacién de usuarios en la
Ciudad de México. .

Por lo tanto, algo que dejé pendiente Enrique
Jackson, Jesiis Martinez, Ramén Valdéz,
Viasquez Torres, yo espero que usted lotome con
beneplacito y asi podamos cumplir con una
situacién constante que ha pemstldo durante
estas administraciones.

=y
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Por otro lado, yo sf quisiera celebrar de que si
bienescierto que ha habido demasiados cambios
dentro de la Coordinacién General de
Transporte, en estos seis afios ha habido una
buena constante, y es ¢l de mantener la carrera
civil de algunos funcionarios; le ha funcionado a
la Coordinaci6n General de Transporte, y me
refiero a casos como el del ingeniero Leonardo
Lazo Margiin, que ha sido el gran articulador de
todos esos programas y que de alguna u otra
manerale han dadosustentoalo quetenemosen
estos momentos.

Por lo tanto, hay que decirlomaloylobuenoque
ha habido en la Coordinacién General de
Transporte.

En cuanto a lo que usted nos dijo, utilizé usted
una frase: catélogo ut6pico. Ojala que usted en
el tiempo que el queda, que espero que seabuen
tiempo y ojalé lo ratifiquen a usted en el cargo,
porque sé que tiene la templanza para resolver
los problemas torales, y es usted un hombre
comprometido con la vida de la ciudad, pueda
usted realizar algunas acciones que creo que son
de importancia en los siguientes puntos.

En la infraestructura vial, hemos dejado
pendiente muchos de los puentes que son
necesarios para mejorar la vialidad de la ciudad,
sobre todo los que traen el flujo vehicular del sur
de la Ciudad de México, a la altura del Rio
Churubusco, quedan pendiente de su
construccion. LQué nos puede decircon relacion
a los puentes que requiere la ciudad?

En cuanto a las nuevas vialidades, el periférico,
la construcciéon del periférico, estdn
contemplados todos esos pasos a desnivel que lo
articulen como una verdadera red al servicio de
la ciudad?

Otro de los puntos, licenciado Gazol, la
sefalizacion. Es otra de la funciones que creo
que se deben sustraér de la Secretarfa de
Proteccion y Vialidad. Hay sefales de chile, de
dulce y de manteca, y que en algin momento
describen, pero no resuelven.

La cindad requiere un programa de seiializacién
mis hecho con proyecto, con un proyecto de
ingenierfa de trimsito que verdaderamente
conduzca a las gentes que entran a la ciudad y

que no tienen conocimiento, y a las gentes que
salen de la ciudad, para que verdaderamente
sirva como un sistema de articulacion de las
vialidades.

En cuanto al Programa Integral del Transporte.-
Unos piensan que es una utopia, otros piensan
que es un programa a medias, otros que es un
programa fracasado, yo creo que es una buena
base para poder articular, para poder mover a
través del Metro, genera que sea el conducto y
que Ruta-100, microbuses y otros transportes
sean los que distribuyan por las mil 600 colonias
deiDistrito Federal, elusoy el destinode quienes
usan el transporte publico.

Por lotanto, elPrograma Integral del Transporte,
es algo que debe perfeccionarse, es algo de que
debe de mejorarse desde el punto de vista de 1a
Fraccion del Frente Cardenista de
Reconstruccién Nacional.

Me preocupa el Metro, y me preocupa el
mantenimiento preventivo y correctivo del
Metro, lo digo aqui y lo diré mil veces mientras
no tome las acciones el Director del Sistema de
Transporte Colectivo. {Por qué me preocupa?
Le voy a poner un ejemplo. Las estaciones se
estdn deteriorando a un acelerado paso del
tiempo, més ahora escuandorequieren de mayor
mantenimiento preventivo; los vagones, el
mantenimiento de las lineas, se estd haciendo
superficialmente; se talan arboles en ia calzada
de Tlalpan, pero se talan rumbo a las vialidades,
sin embargo los que van en la parte interior, en
la parte confinada del Metro, no se quitan las
matas. Entonces {qué sentido me da? que estos
contratos que se estin dando a determinadas
compahias, se dan indiscriminadamente sin dar
especificaciones, sin dar verdaderamente un
contrato que resuelva los problemas. Si estamos
en un momento reduciendo el tamafio de los
arboles porque en algiin momento perjudica la
vialidad del Metro, pues quitemos primero los
que estin dentro de la viay despuéslos que estian
sobre la calzada de Tlalpan.

Por ahi podia empezar de las muchas narraciones
yde lasmuchas historiasque tenemoscon relacién
al mantenimiento dentro del Sistema de
Transporte Colectivo, pero los datos estén, a la
vista, hay que subirse, hay que utilizar el Metro
para ver c6mo estin ya escalones desgastados,
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c6mo estén los vagones desgastados, y yo creo
que no debe de empecinarse en negarlo el
Director del Metro, sino en verdaderamente én
que se haga una supetrvision, que usted vaya y
que vea realmente, que se le ensefie c6mo estdn
las instalaciones.

Yo recuerdo que cuando Gerardo Ferrando
Bravo, tenia de sus directores, apadrinaba a cada

uno de ellos de una estacién para verificar el

estado que guardaban los mismos. Yo creo que
envezde aplicar, hoydeberia delegar el Director
del Metro para que la situacién no sea tan
precaria como estd sucediendo en muchas de las
estaciones que estdn en estos momentos en
funcionamiento.

El Tren Elevado. El Tren Elevado debe de serun
proyecto real, un proyecto -que conduzca a la
gente desde Ecatepec hasta el Centro de la
Ciudad de México; se me hace que dejarlo en
Santa Mdnica, es un proyecto egofsta, Por lo
tanto, yo le buscaria o le pediria la viabilidad
para hablar con COVITUR, v si esta inversién
pudiera trasladarse un poco més hacia la parte
norte de la zona metropolitana de la Ciudad de
Méxicoyconducir a todos esos usuarios, que son
bien necesarios, en la parte de Coacalco, en la
parte de Ecatepec.

Asi si estarjamos evitando realmente el flujo
vehicular, porque lo que estamos haciendo en
este momento en disminuir el flujo vehicular de
automéviles con 10 afios de antigitedad, pero le
estamos dejando el pasolibre a los que tienen
més de 10 afios de antigliedad.

Por eso no concibo en las actuales circunstancias
la linea del tren elevado como se encuentra. Ei
trazo como quieran, come lo determine la
sociedad, comolo determinen en alglin momento
con quien se concerte, pero la construccién debe
de seguirse y debe de llevarse hasta sus Gitimas
consecuencias, yla consecuencia es el dar servicio
a los usyarios de la Ciudad de México.

Ruta-100.- Que no nos engafien, don Antonio,
qite no nos mientan con los 2 mil 800 autobuses.
Esos son los que salen. Don Antonio, hoy no se
vayaacelebrar, selopidode favor, un Asamblefsta
comprometido con la vidacomunal, conlaciudad;
vaya deéspués de la comida y que le entreguen

cuentasde cudntos autobuses hoy dieron ingresos
alasarcasde Ruta-100. Usted estar4 desengainado
de cdmo le estd mintiendo la Direccién de Ruta:
100. Esa seré la mejor cifra, el mejor quiza indice
de verificacién que usted tendré; cudntos
ingresaron ayer y cuéntos dieron ingresos el dia
de hoyy ahi verificaremos si son 2 mil 800, si son
800, mil 900, si son 2 mil 100, Dudo mucho dela
cifra que nos han dado.

El estudio de origen destino que tanto se ha
hablado. Es necesario, necesitamos tener un
estudio actualizado de origen y destino de la
zona metropolitana, que pague-el Estado de
México lo que debe de pagat, que pague el
Distrito Federal lo que debe de pagar, ‘pero
tenemos que tenerlaradiografiadelusoy destino
de los 43 millones de pasajeros que realizan
viajes al dia, sean los que caminan, los quevanen
bicicleta, los que van en trolebiis, los que van en
Metro, los que van en taxi, los que van en
rnicrobus y los que van en coche particular.

Yo queria también haberle tratado lo del
problema del contraflujo, de esos 115 kilémetros
de arterias atrofiadas por giros comerciales, por
beneficios que dan las autoridades de las
delegaciones a determinados comercios, sobre

todo en el drea de Benito Juirez, sobre todoen -

el 4rea de la Delegacién Cuauhtémoc. Una
recomendacién a lasdistintas procuradurias,ala
General de ]a Reptiblica, ala del Distrito Federal,
a la Secretaria de Proteccién y Vialidad: que
permitan que el contraflujo sea iinicamente

utilizado para transporte ptblicoy asi abatiremos .

elrezago que tenemos decircular a6.5 kilémetros
por hora y pasar a los 23 lulémetros que son Jos
que Nos SN necesarios. -

Poresarazényosile pido que notequemos nada
mé4s el tema de contraflujo comoalgo que vaaser
un plan experimental, sino como una acci6n
enérgica del gobierno de la Ciudad de Méxicoen
elcual estén comprometidas la Secretaria General
de Proteccion y Vialidad, las procuradurias y
aquellos que no-estén asumiendo ¢l compromiso
de permitirle al contraﬂu;o eldestino para elcual
fue creada.

Lainversiénen transporte. Me preocupa porque
la mayor tajada se la est4 lievando un organismo
y este organismo debe ser un organismo-con

Hetp
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mayor independencia en sus finanzas, porque
estamos subsidiando a los proveedores de este
organismo, no estamos subsidiando al usuario.

Por Io tanto, yo creo que la redistribucion del
presupuesto .del Departamento del Distrito
Federal para materia de transporte urbano, puede
ser una de las mejores aportaciones ¢oOmo
economista, como destacado economista que es
usted, para elbeneficio de 1a ciudad, revisar alos
sectores del transporte donde debe de ir el
presupuesto de nuestra ciudad, el presupuesto
de todos los que habitamos esta Ciudad de
México. Redistribuirlo en transporte mas
eficiente, menos contaminantey que cumpla con
la vida comunal de la Ciudad de México.

Encuanto a lavialidad, depende mucho también
que no solamente la Secretaria de Proteccion y
Vialidad se dedique a la seguridad publica,
entendiendo como tal inica v exclusivamente Ia
custodia de la persona, sino también agilizar,
mejorar, la conduccién. La policia debe de ser
reeducada con el objeto de que esté integrada al
Programa Integral de Transporte, sin ella nada
podremos hacer, debemos tener una policiaala
altura de la Ciudad de México, a una ciudad de
8ymedio millonesde habitantesy a una metrépoli
de 18 millonesy medio de habitantes, que es ¢l
dato que al menos yo tengo en mis cifras.

Por otro lado, hemos avanzado algo, pero no
hemos resuelto, hemos descrito el problema del
aeropuerto, conrelacién alservicio concesionado
¥ que es bien utilizado, pero por favor le ruego
que le meta mano a los piratas del aeropuerto,
que esnecesario de alguna maneraregularizar su
situacién: ni son 400, ni 200, son 70 seres, 70
personas que requieren de la atencién de la
autoridad, que no se siga medrando y
especulando, porque lo {nico que se estd
haciendo es desdoblar el problema, triplicandolo
y tratindolo de incrementar para beneficio de
unos cuantos, Lo importante yo creo que es
hablar con ellos, hablar con, posiblemente, los
concesionarios y tratar de resolver ese manchén
que nos queda en la ciudad y que muchas veces
nos causa mucho deterioro de los visitantes que
viene a nuestra ciudady que utilizan los servicios
de estas personas. .

Por iltimo quisiera nada mas solicitarle su
comentario en lo que se refiere a transporte

concesionado, cuéles son las prdximas
concesiones que estin por salir, cudles se estan
ya utilizando; s decir, quiero conocer de usted,
por favor, el estado que guarda el programa de
concesiones del Departamento del Distrito
Federal en materia de Transporte Piblico.

Por sus respuestas, muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Se concede el uso de la
palabra al licenciado Gazol.

EL C. LICENCIADO ANTONIO GAZOL
SANCHEZ.- Con su permiso sefior Presidente.

Muchas gracias sefior Representante Suirez
Nimo por sus preguntas, por supuesto que no
eran necesarias las disculpas que amablemente
me ofrecid, esta usted en su recinto y esta usted
en su Asamblea. Se lo agradezco.

Usted me hace una primera pregunta que tiene
una sugerencia.

iPorqué laDireccién General de Autotransporte
Urbano no estd bajo la responsabilidad de la
Coordinacién General de Transporte? Debo
informarle, sefior Representante, debo
informarles, sefiores Representantes a la
Asamblea, que el dfa de hoy el sefior Jefe del
Departamento del Distrito Federal esté firmando
el acuerdo por.el cual se readscribe a la
Coordinacién General del Transporte la
Direccién General de Autotransporte Urbano.

Usted me habla de que parte del cumplimiento
del Programa de Transporte y que esto va
caminando, se debe a que se ha respetado la
formacién de servidores piblicos y la carrera
civil de algunos servidores piblicos en la
Coordinacién General del Transporte. Efectiva-
mente, he tenido el privilegio de encontrarme en
esa Coordinaci6én con un grupo excepcional de
profesionales, de técnicos, que estdn haciendo el
mejor de sus esfuerzos por el transporte de la
Ciudad de México. Me siento muy halagado de
trabajar junto a ellos.

Me dicen estos mismos colaboradores respecto
de supregunta, de los puentes pendientesque en
el surde la ciudad, enel tramo sur del Periférico,
de hecho estén completos todos los puentes que
estaban programados para su desarrollo. Habria



44  ASAMBLEA DE REPRESENTANTES DEL D.F.

NUM. 26 12 JULIO 1994

quizé, no sé, que estudiarotros nuevos. Los que
estaban originalmente previstos o contemplados
en el programa estin ya construidos.

Habla usted de la necesidad de mejorar y de
adaptar el programa integral del transporte. Ya
me referf hace un momento a ello, pero confirmo
que ante nuevos datos, ante nueva informacién,
ante nuevos elementos, ante nuevas necesidades
y nuevas demandas, evidentemente esnecesario
modificar y readaptar el Programa Integral del
Transporte. Un programa, un plan, no puede ser
algo rigido incambiable, que no tenga que ver
con los cambios en la sociedad y-en los deseos de
la sociedad.

No tengo aqui, mentirfa si dijera que tengo aqu{
a la mano la cifra de lo que gasta el Metro en
mantenimiento. Después del gasto corriente
normal es, le aseguro, el segundo tramo de
preocupacién del Metro. Por supuesto, una cosa
es mantener 30, 40, 50, 70 kilometros de Metro,
yotracosa esmantener 180kilémetros de Metro,
que ademas muchos de esos kilémetros, no me
refiero alos nuevos por supuesto, sevanhaciendo
viejos progresivamentente, y que €l costo de
mantenimientoy la necesidad de mantenimiento,
va siendo mayor. No quiere decir que no se de
mantenimiento al Metro. Lo que quiere deciren
todo caso, es que el tenemos que dar mis
mantenimiento al Metro. {Por qué? Porque las
necesidades de mantenimiento vancreciendoen
la medida que crece el Metro y que se aventaja
el Metro. Estamos en ellos, trabajado en esta
cuestién.

Coincido también, obviamente, en que e] tren
elevado, como se ha dicho, es un proyecto de la
ciudad. Usted menciona la posibilidad de
llevarnoslo a Ecatepec, o a Ecatepec y a Santa
‘Ménica. A Ecatepec esti contemplado el

proyecto,ya también inminente como deciamos,

de la Linea B Suburbana, de Buenavista a
Ecatepec, Ciudad Azteca, a esa zona de alli.

Sentimos que ese segmento de la poblacién ser
mejor atendida por esta linea del Metro, que por
la del tren elevado hasta por el propio costo del
servicio. :

Aceptoelplanteamiento, Representante Suérez
Nimo. Vamos a hacer, nocomo desafio, ni mucho

menos, sino para estar seguro de lo que estamos
diciendo, vamos a ver qué -cuentas rindié hoy
Ruta-100, y esa informacién gue yo tenga yo me
comprometo a dérsela a usted, pero sea la que
sea, yo le rogarfa que la hiciera def conocimiento
de esta Asamblea, porque no podemos discutir
cuestiones de fe, de yo creo o no creo, vamos a
hacer la prueba que usted indica, y si usted est4
en lo corrects, tenemos, evidentemente, que
tomar las medidas correspondientes, si no es asf,
habréa que reconocerlo.

Coincido, por supuesto, en que es urgente este
estudio de origen de destino, ya lo hemos
comentado, yano quisiera quitarles sutiempo en
ello. - '

Los contraflujos, vuelve a aparecer el tema de los
contraflujos. Deciamos que a nosotros nos

hubiera gustado, y lo digo como ciudadano.

inclusive, me hubiera gustado que Jos contraflujos

fueran respetados por todos, sin necesidad de-
barreras fisicas que impidieran el acceso a.esos

contraflujos, que todos losciudadanos tuviéramos

tal sentido de la civilidad, que no ocupiramos

espacios que no van destinados a nosotros, que
no son para nosotros. Lamentablemente entre
unos y otros nos hemos obligado a confiar fisica,
agresivamente loscontraflujosy esloque estamos
tratando de hacer i(por qué? porque
efectivamente constituyen una alternativa para
que transiten por ahi Ruta-100; entre otros,
ambulanciasy otrotipo de servicios importantes
para la ciudad. '

Habria que conversar mucho respecto de si los
subsidios son a losorganismos, son alasempresas
o son a los usuarios. Yo todavia tengolaideade
que los subsidios que estamos dando, que
evidentemente les estdn dando, los conocen
ustedes, son al usuario; pocos subsidios son més
claros y més transparentes que éste. Aquel que
paga 40 centavos por un servicio que sabemos
cuenta bastante mis que eso, en ese momento

estamos dando un subsidio directo al que usa el

transporte, noal que no lousa,y ese eselsubsidio
més transparente y més  directo que pudiera
haber. .

Vamos a redoblar, en la Direccién General de
Autotransporte Urbano, ahoraque vaa depender
de la Coordinacién, vamos aredoblarlos esfuerzos
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para la cuesti6n de la pirateria en el Aeropuerto,
que ocurre, y coincido en que no importa si es
uno, veinte, treinta o cuarenta, uno es mucho y
tenemos que evitarlo,

Respecto del transporte concesionado.
Transporte concesionado puede ser tres tipos;
uno lo hemos comentado ya, el tren elevado es
transporte concesionado, que estamos
terminando de armar el titulo de concesi6n, se
vio como requisito elemental, béisico para partir
de ahi poder, es decir que la concesionaria haga
los trabajos y vea los detalles correspondientes
para que presente su solicitud de licencia de
construccién con la presentacién previa del
estudio de impacto ambiental, que es, repito, en
tiempo, cuinto se necesita. Ese es un caso.

Otro caso puede ser el de las llamadas rutas
metropolitanas que ya se estin trabajando en
ello, y que se ha planteado en este recinto en

otras ocasiones, por parte de los coordinadores

deltransporte. Ocurre que nohanpodidoponerse
en funcionamiento estas rutas metropolitanas
concesionadas, porque ha faltadoun ingrediente
fundamental que esla introduccién del programa
de placa metropolitana.

Si podemos empezar con las placas
metropolitanas, podremos entonces si arrancar
las rutas metropolitanas, las placas metropo-
litanas, entre paréntesis, que podremos empezar
entregando las correspondientes a Texcoco, a lo
que tiene que ver con la carretera Texcoco-
México, México-Texcoco, quizds en la primera
semana de agosto de este afio; un programa
largamente anunciado que ya esté por funcionar.

Se estén ya troquelando esas placas en este
momento, Mi intencién era haber traido una,
pero estan troqueléndolas.

Otro, otorgar otras concesiones a micro, a minis,
eso definitivamente no hay permiso, ni para
taxis, ni para micros, ni para minis, ni para
cambios. Esa es en una sintesis muy apretada del
programa que yo le podria sefialar, respecto del
transporte concesionado.

A sus 6rdenes para la réplica.

EL C. PRESIDENTE.. Para ejercer el derecho
de réplica del Partido del Frente Cardenista de

Reconstruccidn Nacional, se concede la palabra
al Representante Marcos Gutiérrez Reyes.

EL C. REPRESENTANTE MARCOS
GUTIERREZ REYES (Desde su curul).- Consu
permiso sefior Presidente y gracias.

Licenciado Gazol: yo pienso que cualquier
actividad que se realice con trabajo para
involucrarse en la problemitica de esta ciudad,
es ciertamente muy complejo, muy dificil, pero
también creo que es muyinteresante, estimulante
¥ es un reto. '

De tal suerte que la situacién que tenemos en
esta ciudad es précticamente el resultado de una
forma de haberla hecho crecer a partir de hace
mas de 40 afios.

Es decir que estamos padeciendo una serie de
sinrazones y esto se evidencia en cualquier
actividad o en cualquier problemética que tenga
que vercon la Ciudad de México. Si hablamos de
obras, tiene que ver; si hablamos de vivienda,
tiene que ver; si hablamos de entretenimiento,
tiene que ver; si hablamos de transporte, de
seguridad, etcéiera, todo esto es el resultado de
estaforma caética, andrquica, enla cualla ciudad
crecié de manera totaimente desproporcionada,
sin ninguna planeacién de pormedioyesporello
entonces que hoy surge una necesidad que es
real, como ésta de transportar a la gente de Santa
Monica a Bellas Artes. Es porello, no es porotra
razén. Es una necesidad, hay que darle atenci6n.
Pero también hay que plantearse medidas de
largoplazo que tiendan precisamente a recuperar
esos ideales del trabajo cerca de casa o de lacasa
cerca del trabajo. '

Porque aqui aparece una gran contradiccion.
Por un lado el INEGI nos hace notar que el
Estado de México ha sido una alternativa en
ciertosentido para descentralizar, desconcentrar
a la gente, que mucha gente ha emigrado al
Estado de México. Si esto fuera cierto, hoynose
plantearfa, por ejemplo, el tren elevado este de
Santa Monica a Bellas Artes, ni tampoco el
proyecto que usted nos acaba dé mencionar de
Ecatepec a Buenavista.

Esdecir, que mucha de estagente aparentemente
se ha ido al Estado de México, no es que para
solamente a dormir, pero toda su actividad la
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realiza en el Distrito Federalo Ciudad de México.
Entonces, aquiesdonde aparece la contradiccion,
porque se dice: dar servicio a Jos ciudadanos de
esta gran ciudad, pero esos .ciudadanos de esa
gran ciudad no son tales ciudadanos, porque
ellos al dormir all4, al tener su domicilio all, son
ciudadanos pertenecientes a una entidad
federativa distinta a esta gran Ciudad de México.
Entonces, estamos dando serviciosa cnudadanos
del Estado de México.

Esto pudlera ser interesante si se tuviera una
concepcién realmente metropolitana, peronoes
cierto que lo exista. Es decir, que enesa situacién
logue estamos haciendo es tratar dedar solucidn
a una problemética que ya es existente, que es
totalmente necesario hacerlo, pero que, insisto,
son las consecuencias de unaforma de habernos
hecho crecer a esa ciudad. Y asi seria con cada
una de las distintas actividades, sivemosvivienda,
sivemos fuentesde traba]o, sivemos cualesquiera
de estés,

De talsuerte que yo pienso que esto mismos pasa
en otras ciudades, como Nueva York, la gente
tiene necesidad de Queens, de Brooklin, ir a
Manhatan a trabajar fundamentalmente, y por
es0. es que hay esta necesidad de esos trenes
suburbanos; también aqui es exactamente lo
mismo, yno quiere decir que ya estamosen plena
modernizacién o en plena comprensién de
nuestra cuestiones, simplemente creo que son
formas, deformadas, de hacer las cosas, pero que
obedecen a esa realidad,

De . tal suerte que el limitar Nueva York, el

limitar otras partes como Parfs inclusive que

también tienen sus trenes suburbanos, Moscii,
que ha ido creciendo y ademé4s, obedece a esta
problemética de caricter especial. Yo creo que
deberiamos de hacernosplanteamientos aunque
su campo sea el especffico del transporte, ligario
con. probleméticas en comin, para dar
efectivamente soluciones de caricter integral.

Es decir, que debiera haber una especie de
gabinete, aqui en esta gran ciudad, en la que se
tomaran las medidas, las soluciones, pero de
caricter integral; pero ademas de ser de caricter
integral, deberfan ser también de caricter
metropolitano; es decir, en la prictica. {Por
que? Porque esto de la coordinacién que se

plantea, es béasicamente de caricter
administrativo, pero no implica una politica, no
implica una concepcién a profundidad del
significado de la metropolizacidn, yo creo que
entoncestendriamos que avanzar en ese camino,

L{Por qué? Porque nuestras economfas son muy
necesarias una de la otra, del Estado de México,
de la del Distrito Federal, etcétera. Entonces,
hay formas ya que existen en la préctica, que es
muy dificil desbaratar, pero que sin -embargo
debiéramos mantener también otra figura
conceptual que seria avanzar en.esos proyectos
de descentralizaci6n de la vida nacional de
desconcentraciéon, y yo creo que también
avanzarfamos en necesidades més reales, quizds
de fuentes de trabajo en los lugares en donde
radica la gente, para no tener que hacer ese tipo
de transportaciones lejanas, bastante cestosas y
que el Estado tiene que empezar mal, porque
empieza subsidiando.

Aqui entro al elemento de subsidios: Usted
mencionaba que el subsidio practicamente es un
subsidio transparente y llano al usuario. Yo me
permito plantear una reflexién, y més alld de la
reflexién una duda: ese discurso lo escuchamos

- también con Lépez Portillo ¢n e] sentido de que

las tortillas las comfan los pobres ylos ricos, pero
el Metro se usaba solamente para los que no
tenfan vehiculos y demés, para Jos pobres, de tal
suerte que de ahi se creyeron todos que
efectivamente, y hoy lo reitera usted, que es un
subsidio directo al usuario porque al pagar el
equivalente a 40 centavos el estado lo estd
subsidiando., :

En la prictica pareciera que esto es cierto, pero
de ninguna manera es cierto. Estos subsidios no
son directos al usuario, son subsidios indirector
al gran capital, a las grandes empresas, porque
nosotros notamos para que el salario miserable
que se-paga a los trabajadores alcance, el estado
tiene que entrar a subsidiar no solamente el
transporte, la tortilla, el pan, la leche y alimentos
variosy también el entretenimientoy otrascosas
para poder subsidiar a ese ‘gran capital y e -
permitan pagar salarios bajisimos. Entonces, es
unsubsidio indirectoal gran capitaly noescierto
que sea un subsidio directo al usuario y menos
aiin con la transparencia o la transparencm que
se infiere aqui. :
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Asipues, yocreoque en el Informe que usted nos
presenta se notan algunos elementos de esta
comunicacién cuandose dicen que seha avanzado
en determinadas obras y demés; yo creo que eso
tiene que ver con la Direccién de Obras y de
ustedes, o sea, hay una comunicacion, pero esa
comunicacién tiene que ir més all, tiene que ir
a ese gabinete en el cual los funcionarios deben
de tomar medidas de caricter integral.

Esta medida que ha sido tomada el dfa de hoy,
que ha sido una demanda de la Asamblea de que
la Direccién de Autotransporte pertenezca a la
Coordinacién que usted tiene ahora, yocreo que
es lo mas sano, que como no se venia haciendo,
yase nos estaba ocurriendo proponer que cambios
de el Cuerpo de Granaderos, dependiera de la
Coordinacién, por ejemplo, para entender el
simil, pero qué bueno que se ha hecho esto; yo
creo que es una medida adecuada, pero a la vez
significa un gran reto de si efectivamente esta
Direccion de Autotransporte Urbano va a tener
mejores medidas, va atender anormalizar cuando
menos una serie de circunstancias.

Enlapégina 12 de su Informe usted menciona el
aspecto del porcentaje con que participa Ruta-
100 del total del parque vehicular y el porcentaje
de servicios a los usuarios y se concluye que por
lo tanto esto habla con creces de su eficiencia y
utilidad.

¢A qué le llamamos eficiencia? {Cuél es el
concepto que se utiliza de eficiencia? {Aquel
que solamente transporta gente de un lugar a
otro? (Eso es eficiencia? Es decir, que van
colgados de las puertas, van una gran mayoria
parados, etcétera. {Esto es eficiencia?

Yo creo que el transporte en ese sentido
pudiera consolidirsele como suficiente, pero
no eficiente. Para ser eficiente dista mucho o
a lo mejor tenemos conceptos distintos.
Eficiencia es algo més que el simple servicio
de transportacién en las condiciones que sean.
Eso no es eficiencia.

Yocreoentonces que debiéramosde aclarareste
tipo de situaciones porque si no nos quedamos
con la idea de que el transporte en México ya es
eficiente. Eficiencia implica una serie de
elementos que lo integran de los cuales quizi de

los varios, uno o dos, pueden caber dentro del
servicio que actualmente se brinda.

Seria muy ilustrativo también en la parte de los
anexos, me refieroal cuadro 2, que estoscuadros
fueran més completos. Es decir, en el cuadro dos
se habla de los indicadores bésicos de los
organismos de transporte piblico 93, niimero de
rutas, promedio, etcétera, longitud, la gente que
se transportd, etcétera, pero y si le agregdramos
el costo, cudnto cuesta transportar a este mundo
de gente en esa longitud, en ese nimero de rutas,
etcétera,

Seria mucho mejor, para poder detectar
efectivamente cémo vamos en este asunto,
porque se parte entonces que hay que
concesionar porque o hay una mala
administracién o no hay una concepcién
empresarial o no hay eficiencia en el manejo de
los asuntos o quién sabe por qué.

Entonces yo creo que si en el gobierno de la
ciudad hay la capacidad para manejar ese
transporte y yo pienso entonces que seria muy
sano no sélo para la Asamblea, sino para la
poblacion ensu conjunto, conocer efectivamente;
ipor qué?, porque muchas veces los problemas
noson comprendidossolamente por un elemento:
falta de informacion. Si la gente efectivamente
ve culdnto esta costando el transporte, cudnto
aparentemente estd subsidiado al usuario,
etcétera, habria una mayor comprension y habra
quizd la posibilidad de implementar politicas
maés adecuadas.

Entonces yo creo que hay muchas pendientes,
lastima que disponemos de tan poco tiempo,
pero serfa cuando menos hasta aquf una serie de
reflexionesy de dudasque siquisiera aprovechar
la oportunidad, para que en aquellas que
pudiéramosavanzar hoylo hiciéramosy aquellas
que quedenpendientes enotro tipode reuniones
mas de trabajo, més de sensibilidad lo podamos
seguir realizando.

Por su atencién muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Para responder el
cuestionamiento sobre la eficiencia del
transporte, se le concede el uso de la palabra al
licenciado Antonio Gazol.
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EL C. LICENCIADO ANTONIQO GAZOL
SANCHEZ.- Gracias, seiior Presidente.

Laintervenciéndelsefior Representante Marcos
Gutiérrez ha sido rica en reflexiones, nos llevaa
pensar y a reflexionar en muchos temas, en
muchas cuestiones; es decir, efectivamente la
Ciudad de México y la zona conurbada han
crecido de una maneray ahora los que en un foro
o en otro, en una trinchera o en otra tenemos,
ustedes -en la Asamblea, nosotros en el
Departamento, enel microcosmosdel transporte;
esdecir, tenemosla responsabilidad de participar
en la solucién de sus problemas actuales. Bueno
porsupiesto que tenemosunaherenciay tenemos
que cargar con una serie de cuestiones que
vienen de tiempo atrds, unas buenas y otras
malas, y untipo de politica: de politica econ6mica,
de conurbacidén, de descentralizacién, de
desconcentracion, que siento que por ahora seria
un poco largo empezar a discutir el tema, el
hecho es que nos enfrentamos con un problema
real de la metrépoli y Ia zona metropolitana més
grande del Mundo y tenemos que resolver los
problemas que nos planteen.

Por qué surgieron, pues surgieron y ahf estén y
nuestraobligacion es enfrentarlos, conrazoneso
sin razones, pero surgieron y eso por supuesto
que obliga no a un tren elevado Santa Ménica-
Bellas Artes, sino a ese y a otros muchos proyectos
de transporte masivo para. dar servicio a una
ciudad que necesita darle oportunidad a todos
sus habitantes; es decir, si queremos que esta
ciudad siga creciendo, viviendo, tenemos que
dar servicio y tenemos que hacer que crezca esta
ciudad.

Usted dice que estamos dando servicios a
ciudadanos que no son de la ciudad, bueno son
ciudadanos mexicanos, que repito esto desde el
punto de vista de la economia politica que usted
maneja, que usted conoce, la actividad productiva
de esos mexicanos se hace, repito, en la Ciudad
de México. De hecho el fruto de su trabajo lo
tenemos teniendo nosotros aqui en esta ciudad.
A mi{ nome gustaria que se empezara a hablar de
_ ciudadanos del Estado de México o ciudadanos
del Distrito Federal como si fueran antagdnicos;
no, s un servicio que le tenemos que prestar a
personas que trabajan en la ciudad, para la
Ciudad de Méxicoy de la Ciudad de México. Eso
es real, y para muchos que viven en la propia

Ciudad de México, porque no sélo son las
personas que vienen de alla.

Porsupuesto que ese transporte no se vasubsidiar,
evidentemente, hay por ahf alguna informacién
inexacta,

No se va subsidiar nunca el tren elevado. Y
también es cierto que tenemos que enfocar esos
problemas con criterio metropolitano. Qué bueno
que se menciona asf, porque hay plena
coincidencia en ello. Por eso es que el Consejo
aquél de Transporte del drea metropolitana,
desaparecid, y se crea la Comisién de Transporte -
y Vialidad entre el Estado de México, el Distrito
Federal y la Secretarfa de Comunicaciones y
Transportes. Esta no es una entidad burocrética,
es un foro donde se van a armar programas
concretos para ir resolviendo casos especificos
de vialidad y de transporte en esta zona.

{Qué rutas metropolitanas debemos de
promover, con cuéntas unidades, de dénde a
dénde, quién las va a operar, cOmo se van a
concesionar, quién tiene que hacer qué ycuando
para que esas rutas funcionen? {Qué tipo de
vialidades se tienen que desarrollar, qué tipo de
puentes se tienen que abrir? {Que tipo de
elementos hay que dar racionalidad y sensatez a
toda esa maraiia que significa el transporte en la
zona metropolitana? Es un foro de toma de
acuerdos cada uno, en el campo de nuestra
jurisdicciones, y es un campo de seguimiento-de
que los acuerdos se vayan tomando.

Se ha mencionado ahora, por qué no el tren
elevado no va, en lugar de ir a Santa Ménica, no
va a ir a otra parte. Ese tipo de trabajos, de
discusiones, tiene que darse al interior de
COMETRAV], yunaveztomada la decisién por
laSecretaria de Comunicaciones, porel gobierno
de] Estado de México, por el gobierno del
Departamento del Distrito Federal, en ese
momento cada uno tendri la parte de tarea que
elcorresponde, para poderenfrentar, con criterio
metropolitano, ese problema metropolitano. Esa
es la idea precisamente de COMETRAVI.

Por supuesto que hacer crecer la Ciudad de
México, crecer en lo econémico, me refiero; por
supuesto que brindarle oportunidades a todos
los habitantes de la Ciudad de México para que
mejoren su calidad de vida, no tiene que ver con
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que no haya politicas de desarrollo regional o de
descentralizacién. Son cosas distintas, pero los
habitantes de la Ciudad de México y la zona
conurbada no tienen por qué no tener
oportunidades, y nosotros no tenemos por qué
cancelarles oportunidades de mejorar su
condiciones y niveles de vida. En consecuencia,
tenemos que hacer todo lo posible para que eso
ocurra, independientemente porque no es lo
uno olootro, independientemente de politica de
otras entidades, de otras dependencias, en
materia de desconcentracién y de
descentralizacidn. Son cosas diferentes,

Concepto de eficiente. Bueno, yo insisto, creo
que si con una proporcion del parque vehicular
menordel 1%, debastante menos del mediopor
ciento, estamos transportando a cerca de la
décima parte de lo que se transporta en esta
ciudad, ineficiente no es. Quizd no nos deje
satisfechos porque debja de ser mejor. De
acuerdo. Perode ahfa calificarlos de ineficientes,
no discutamos ahora de un tema de gramética.

Y coincido con usted absolutamente en que el
cuadro 2 a que se refiere, esté incompleto en lo
que usted sefiala. Vamos a incorporar el
elemento de costo, porque ademaés coincido en
que debe de formar parte de la informacién que
todos manejamos, para que sepamos de qué
estamos hablando en materia de subsidio de
transporte.

Laotraparte de suinformacién, muy interesante
por cierto, de si se subsidia al usuario o al patrén
del usuario, es para una discusién de economia
politica que me gustaria tenercon usted y con los
Honorables Representantes de la Asamblea,
pero me temo que no ¢s ni la hora ni el lugar.

Muchas gracias, sefior Representante.

EL C. PRESIDENTE.- En uso de la palabra el
Representante Armando Jurado.

EL C. REPRESENTANTE ARMANDO
JURADO ALARID (Desde su curul).- Gracias,
sefior Presidente. Yo quisiera decira nombre de
la fraccién de mi partido el Revolucionario
Institucional, que le manifestamos nuestro
reconocimiento, licenciado Gazol, por su
comparecencia ante esta II Asamblea de
Representantes del Distrito Federal,

Decirle que hemos escuchado con interés el
documento que nos presenta y que nos hizo
llegar oportunamente. Estamos conscientes que
el problema del transporte es de una magnitud
tal, que debe dar servicio para la realizacién de
mis de 40 millones de viajes-persona-dia, que se
realizan entre esta ciudad capital y por supuesto
los municipios conurbados con el Estado de
Meéxico.

Los millones de habitantes que vivimos en esta
zona metropolitana de la Ciudad de México
requerimos de un servicio eficiente y con precios
accesibles, para trasladarnos a nuestros centros
de trabajo, instituciones educativas, para
adquisicién de bienes de consumo y desde luego
para realizar actividades culturales, recreativas,
turisticas, y sobre todo es importante, sentimos,
no desperdiciar tan lamentablemente los miles
de horas-hombre que perdemos en
transportacién, de ahi la importancia que tiene
resolver estos graves problemas.

El tren elevado. Queremos decir, antes que
nada, que los prifstas estamos tranquilos, porque
sabemos que hay un compromiso serio de su
parte, como corresponde por supuesto a un
gobierno serio, de que no habrd nada en este
proyecto que no sea concertado con los vecinos.
Lofelicitamos por esta sensibilidad. Sin embargo,
en cuento al tren elevado, quisiéramos agregar
dos preguntas:

Una delas peticionesvecinales misreiteradas es
la relativa a la modificacién del trazo del tren
elevado, sobre todo en la Delegacién Miguel
Hidalgo. Esta peticion, preguntaria {ya ha sido
estudiada? itraerfa algunos beneficios? éo es
una peticién que por las caracteristicas de la
demanda no es posible modificar?

Otra pregunta, puesto que el transporte es
generador de otras actividades, como la del
comercio ambulante, hay preccupaciones muy
seriasen este sentido Lqué hardel Departamento
delDistritoFederal para prevenir la no instalacién
y proliferacién del comercio ambulante en la
zona o alin més, de la instalacién de mas
transporte con bases de minibuses en la zona por
donde transite el tren?

De uno de los compafieros que me antecedieron,
y relativo a este asunto del tren elevado, surgié
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el comentario de que el tren elevado es producto
del fin de esta Administracion.

En la Asamblea por supuesto que estamos
preocupamos porque el plan integral del
transporte, en el que se contemple lo
metropolitano, se regulen las concesiones,
etcétera, no sea unplan sexenal, sino que sea
efectivamente un plan que sea dinimico, que
vaya resolviendo los problemas graves de la
ciudad -en cuento a ‘esto del transporte. Me
gustarfa mucho escuchar sus comentarios.

Encuanto a Ruta-100, ami meinteresaria mucho
saber cuél es la razén de que no pueda existir un
plan permanente de mantenimiento.

Sabemos que el parque vehicular va
dismihuyendo. Se incremento por supuesto en

estos dias con los vehiculos articulados, perola

‘realidad es que sentimos que este parque
vehicular va disminuyendo. {Cuél esla razén de
que no podamos tener planes muy completos de
mantenimiento preventivo y correctivo?

Me gustarfa escuchar sus comentarios.

Cuando empezaban las rutas de combis, ahora
microbuses, se plante6 que estas rutas fueran
alimentadoras del sistema de transporte
colectivo. Sabemos de los enormes problemas
que causan estas rutas al penetrar en la colonias;
siempre hay protestas de vecinos, muchos
construyen topes para evitar que pasen por sus
calles; sabemos que donde hay paraderos, esto es
un problema grave. A primeras horas de la
mafiana ya estdn con su escindalo, lavando
vehiculos, haciendo sus necesidades, insultando
yvejandoalosvecinos delazona, Estonohasido
la excepci6n en rutas que llegan actualmente ala
estacién Portales, a la estacién Ermita, y que
rutas que vienen desde la Sierra de Santa
‘Catarina; es decir, de todas colonias enclavadas
eh la Sierra, y rutas que cotren a lo largo de la
calzada Ermita Iztapalapa que ya estd muy
saturada.

Yo he hecho esta pregunta en otras ocasnones y
quiero hacérsela a usted.

{Realmente con el inicio de operaciones de la
Linea 8§ delMétro, algo se vaa hacer para que las

rutas no lleguen hasta Ja calzada de Tlalpan; es
decir, la Ruta 1, la 11, la 14, la 37, Ruta-100,
etcétera? ‘

"Porque de hecho ya no serfa necesario que

contaminaran tantos kilémetros y tantas
unidades. Se habla de alrededor de dos mil
unidades.

Entonces, sfyava a haberestacionesmés préximas
a la Sierra de Santa Catarina, serfa practico que
se limitara ese recorrido de estas rutas, pues para
que tuvi€ramos més 4gil la vialidad enla calzada
Ermita Iztapalapa, y sobre todo que no
tuviéramos molestias a los usvarios de
determinadas colonias que estin en e] Metro
Portales, y sobre todo para que contaminiramos
menos esta ciudad. Me gustaria oir sus
comentarios. .

Yo quisiera que nos hiciera también
comentarios en relaciébn a estos inspectores
de la Direccién, a los que les Haman los
"dantes”. Es decir, esto parece ser un clamor
de muchisima gente que dice que los
inspectores simplemente son gente demasiado
corrupta y que esto no se va a resolver.

Y por Gltimo, que nos ampliara lo relativo a las
lineas metropolitanas, Se suponia que ya estaba
funcionando unade Chalcoala Estacién General
Anaya. Yo quisiera que nos comentara y sobre
todo qué se va hacer para meter al orden a tantas
y tantas rutas de microbuses,

Tal pareciera que las reglas del juego las
establecen precisamente los concesionarios.:

Por sus respuestas, muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Se concede el uso de la
palabra al licenciado Antonio Gazol.

EL C. LICENCIADO ‘ANTONIO GAZOL
SANCHELZ.- Muchas gracias sefior Presidente.
Con su permiso.

Sefior Representante Jurado Alarid:
Le agradezco su interpelaci6n, le agradezco sus

conceptos. Efectivamente hemos asumido el
compromiso de conversar con todos aquellos
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que deseen conversar con nosotros respecto del
por qué y el para qué del tren elevado, del cémo
del tren elevado.

Efectivamente hemos tenido la oportunidad, yo
dirfa, yo he tenido el privilegio de reunirme en
algunas ocasiones con grupos de vecinos, a los
que he invitado e invito nuevamente a que vean
los documentos y los estudios que acreditan la
conveniencia y la necesidad de este medio de
transporte.

Me satisface poder sefialar que el dia de ayer un
técnico que iba por los vecinos de alguna de estas
colonias, estuvo aproximadamente tres horas
revisado estos documentos, estudios, trabajos,
encuestas, planos, etcétera, y que sentimos que
ese es el camino adecuado para poder avanzar,
seguimos platicando y vamos a seguir
conversando, por supuesto que s,

Debo decir algo mis, debo decir que las
conversaciones que hemos tenido han sido
absolutamente cordiales, absolutamente
respetuosas, y yo las siento constructivas y
positivas. :

Usted me pregunta respecto de la modificacién
del trazo y si ya ha sido estudiado. En rigor, el
trazo como mencionaba hace unas horas, el
trazo fue estudiado desde antes. Es decir,
cuando se ve el dilema de ver como llegar,
c6mo entrar al Distrito Federal viniendo por
el Periférico, qué alternativas hay o que vias
hay para entrar, una de las primeras que se
pensd, que era la que técnicamente y en
términos de costo por cierto ofrecia menos
problemas, era la de Horacio, pero
evidentemente se consider6 que Horacio iba
a generar una serie de reacciones y ahi si
afectariamos notablemente una vialidad,
fundamentalmente, esencialmente habita-
cional,

Se vieron otra alternativas, se estan viendo otros
trazos, otros trazos que tienen que ver con la
demanday que tienen quever con las necesidades
que se van a satisfacer. El hecho real, es que por
Ejército Nacional, que en Ejército Nacional,
hay, por ahi tengo el inventario, una enorme
cantidad de edificios, de oficinas, de consultorios,
de servicios de todo tipo, de comercios, de

sanatorios, etcétera, que son personas que
utilizan, que utilizarian muchas de ellas ese
servicio, son potencialmente demandantes del
servicio.

Estamos estudiando trazos alternos, por
supuesto, pero estudidndolos en términos de
que si correspondan a una demanda real y que
correspondan a una necesidad real. Se nos ha
planteado ¢l que esto fuera, originalmente se
habia dicho. Se nos ha planteado el que esto
fuera, originalmente se habia dicho, por
Cervantes Saavedra, por Cervantes Saavedra
significaria primero afectar zonas habitacionales
de la colonia Irrigaci6n casi completa; segundo,
hay partes por donde no cabe; tercero, ahi si
habria afectacién a muchos arboles. Se nos ha
planteado la posibilidad de hacerlo subterrineo
por Reforma.,

Hacerlo subterraneo por Reforma tiene varios
inconvenientes: no sélo que significa una
inversién de 120 millones de ddlares mis de
lo que esta previsto, que obviamente se tendria
que reflejar en la tarifa, evidentemente; no
s6lo eso, sino significaria que por el camellén
central de Reforma, yendo subterrineo,
entonces si habria que afectar las raices de los
arboles que estdn sobre ese camelién. Se ha
estudiado ya.

Son las dos opciones que se han planteado. Las
otras qué serfan: {Mazarik, Homero, Rio San
Joaquin? Rio San Joaquin otra: ahi estariamos
hablando de un proyecto totalmente distinto sin
demanda posible que hiciera que el proyecto
sirviera para algo. Un transporte tiene que ir
donde est4 la gente, a donde vaya la gente, por
donde viva la gente. No puede ser un medio de
transporte urbano que no vaya a ninguna parte,
de ninguna parte y no pase por ninguna parte.
Eso es imposible.

Si partimos de que hay un problema real al
norponiente de la Ciudad de México, que vivimos
y respiramos todos todos los dias, tenemos que
resolverlo y tenemos que resolverlo lo antes
posible, y al contribuir a resolverlo podemos
plantear y se ha planteado ese proyecto de tren
que tenemos, insisto, que seguir comentando
sobre el mejor trazo, pero hasta ahora el mejor
trazo que hemos encontrado, en términos
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vecinales inclusive, es éste, y lo vamos a seguir
comentando.

Lo que quiero sefialar es que sf se han estudiado
y se siguen estudiando trazos alternos, porque lo
hemos dicho, no estamos casados con ese trazo,
estamos comprometidos con resolver un
problema.

La preocupacién que usted menciona sobre la
eventual proliferacién del comercio ambulante,
Esta es una preocupacién generalizada, vilida
que efectivamente han expresado algunosvecinos
¥ que hemos comentado que se puede hacer lo
siguiente:

En primer lugar, las estaciones del tren elevado
estarian obviamente elevadas, es decir, no
estarfan al nivel de la calle. El acceso a esas
estaciones seria por unas escaleras que lo
importante es a donde lleguen esas escaleras.
Esas escaleras una de dos: o llegarian a espacios
en donde fisicamente serfa imposible poner un
puesto, que serian los menos, serfan los casos de
menor, o bien llegarian a predios partlculares, y
cuando hablo de predios particulares, ojo, no
estoy hablando del jardin de una casa particular
ni de la sala de una casa, estoy hablando de,
como ocurre en otras cindades del mundo, de
llegar a edificios de servicios, a edificios de
oficinas o a comercios, que serian los primeros

en impedir, en no permitir la proliferacién de.

estos ambulantes. Eran estos dos los plantea-
mientos,

Ahora, ante un planteamiento que hace un
momento hizo el sefior ingeniero Ling
Altamirano, no sé si ese mismo bando del que
sugeria algo podia pensarse para este particular,

Por supuesto que serfa de enorme utilidad para
este proyectoy para cuakjuierotro, el que hubiese
una disposicion de esta Honorable Asamblea en
el sentido de impedir a la autoridad la
autorizacién de este tipo de comercios en las
zonasdeinfluencias del tren elevadoenla Ciudad
de México.

Lo que toca a base de minibuses, evidentemente
este es un riesgo real no inventado; es un riesgo
real quetiene visosde poder ocurrir enla medida
en que separemos al usuario de su destino final.
Si el destino final del usuario que toma este en

alguna parte del Estado de México, es Mariano

{ Escobedo o Ejército Nacional, no tendri
‘necesidad de tomar un medio complementario

de transporte. Supuesto que lo llevemos por Rio
San Joaquin, evidentemente si necesitaré, si €1
trabaja en Ejército Nacional, de un medio com-
plementario de transporte. Eso es inevitable.

Enla medida en que no creemos lanecesidad, en
esa medida se reducira notablemente el riesgo
de la proliferacién de estas bases de microbuses.
Insisto, si respetamos esto que los ingenieros en
Transporte llaman la Linea de deseo del usuario,
entonces estaremos alejados de ese riesgo que
usted apunta y los vecinos apuntan también.

Porsupuesto que el Plan Integral de Transporte
tiene que trascender de periodos convenciona-
les de tipo administrativo politico. De ahf que
nosotros en la Coordinacién estemos trabajan-
do enlaidea de que nuestro compromiso termi-
na al concluir esta administraci6n, pero que la
ciudad se va a seguir transportando el lo. de
diciembre y el 2y el 20. Entonces se tienen que
hacer las cosas para que el transporte en la
ciudad siga funcionando de cualquier maneray.
bien.

Tenemos, por ello, que acelerar los trabajos de
esa encuesta origen y destino, sim esa encuesta
sentimos muy dificil o muy aventurado al menos,
el perfeccionar cualquier plan de transporte, de
ella depende. Se lo vamos a dejar a la siguiente
administracidn. Nosotros veremos esos datos en
noviembre, quizdi podamos tomar algunas
acciones de corto plazo sobre ese plan, pero serd
la materia prima fundamental, como se decia,
para poder avanzar; pero s un mecanismo, un
estudios, para continuar con los programas
establecidos.

El Plan Maestro del Metro, como decia hace un
momento, viene del afio de 85 y se tiene que
renovar ahora con este programa.

Hay un planteamiento respecto de Ruta 100,
sobre ¢l mantenimiento, el Plan Permanente de
Mantenimiento; es decir, efectivamente es
necesario fortalecer los programas de
mantenimiento de Ruta 100.

Mucho se ha hecho. Se han rehabilitado
autobuses, se han modernizado autobuses, pero
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una forma de aumentar €l parque vehicular
disponible para el transporte de las personas,
significarfa tener mejor y mas mantenimiento.
Usted me pregunta por qué no se ha dado, por
qué ha venido disminuyendo. La respuesta es
muy sencilla y muy compleja. El fenémeno
inocultable para todos ustedes es el problema
presupuestal de Ruta-100, que tiene que ver
obviamente con ingresos propios insuficientes.
Noporineficiencia, sino por una tarifade criterio
social que estd significando eso.

Estamos, sin embargo, viendo algunos
procedimientos alternos complementarios, que
puedan darle ingresos a Ruta 100 y a otros
medios de transporte, Estamos estudiando con
mucho ciudadano y con mucho respeto por la
Ciudad de México, algiin mecanismo por el cual
Ruta 1{{) pueda usar sus laterales como medio
publicitario. Esta es una forma de aumentar
ingresos para Ruta 100, sin afectar la economia
de los usuarios. Obviamente Ruta 100 no va a
perder sus colores de identidad ni sus elementos
que Ja identifican, pero creemos que en estos
momentos nuestra obligacién es buscar
alternativas a los exiguos ingresos de estos
organismos, yuno de elios puede ser, ylo estamos
viendo con mucho cuidado, la posibilidad de
autorizar a Ruta 100 ciertos mecanismos de
publicidad, publicidad externa en sus laterales,
con lo cual quizé se pueda contribuir o a mejorar
o a ampliar el parque vehicular, 0'a mejorar y
fortalecer esos programas de mantenimiento
que con toda justicia estin solicitando.

Me pregunta usted qué pasa con el transporte
que ahora va por Ermita Iztapalapa y Tlalpany
llega hasta el Metro Portales, y que pareciera
redundante de la Linea 8 del Metro.
Absolutamente de acuerdo en que serfa
redundante. Hemos estado trabajando en la
Coordinacién en las dltimas 3 semanas, por
instrucciones del Jefe del Departamento del
Distrito Federal, para conservar con todas las
rutas que usted mencionaba, si no recuerdo mal
la 1,11, 1a 14, 1a 37. Hemos conservado con ello
paraverqueyano lleguen hasta el Metro Portales,
que ya no es necesario su concurso hasta el
Metro Portales. Que pueden ser iitiles en otras
zonas de la ciudad, en la zona oriente de la
ciudad, y hacia el Estado de México. Peroya con
la operaci6n de la Linea 8 es innesario. Estamos
conversando con ellos, estamos conviviendo ¥

concertando con ellos esos nuevos derroteros y
estamos en condicién de informar que vamos a
reducir quizd en alrededor de 1,300, 1,400
unidades las que lleguen a esa zona conflictiva
del Metro Portales.

Ya estamos firmando los convenios con esas
rutas. Estamos también, por lo mismo, antes de
que nosvengancuatroproblemas enlos paraderos
que tienen que ver con la operacién de la linea 8
del Metro, algunos proyectos.

Estamos concertando con Ruta-100 y con los
transportistas concesionados, el funcionamien-
to y la operacién de esos cuatro paraderos, Fl
paradero de Constitucién de 1917 que tiene una
superficie de 37 mil metros cuadrados, ya se ha
firmado con los ramales de la Ruta-100y con los
taxis colectivos que inciden en ello.

EnIztapalapaya también se ha negociadoyse ha
conversado con los concesionarios, lo mismo en
el Escuadrén 201 y lo mismo en Santa Anita. En
los cuatro paraderos se ha avanzado ya en la
concertacion, de suerte que cuando arranque la
Linea 8, los paraderos ya estarin ordenados
desde el principio, no tendremos que reaerdenar,
porque ya estdn ordenados desde el principio y
parte de esta reordenacién tiene que ver con el
derrotero de esas rutas que ya no legarin al
Metro Portales, que ascienden alrededor de mil
300, mil 400 unidades, las que dejarfan de estar
incidiendo en esta parte tan conflictiva de la
vialidad de la Ciudad de México.

Usted me pregunta, me hace un comentario
sobre los llamados "dantes”, que cfectivamente
han sido generalmente y tiltimamente con mas
frecuencia, sefialados, algunos de ellos o muchos
de ellos, por actos de autoritarismo, de corrupcion
y de tomarse atribuciones que no les
corresponden.

La Direccion General de Autotransporte Urbano
esti trabajando en el tema y estd tomando una
serie de medidas para ir reduciendo hasta su
eliminacién este problema y esta queja
absolutamente vélida de todos los que tenemos
que Ver coOmo usuarios 0 como no usuarios del
transporte de la Ciudad de México.

Se ha reducido el cuerpo de inspectores y s6lo se
conservan aquellos de los que no haya queja en
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las contralorias, y que por su comportamiento
sean considerados aptos para este servicio.

Se estd procediendo aidentificar adecuadamente
a estos servidores piblicos mediante gafetes con
fotografiaydatos de registro detallados de quiénes
son, c6mo son, para tener un control eficiente
sobre ellos, y que sean identificablesellos mismos.

Se piblico en mayo pasado, el 16 de mayo, un
manual operativo para los inspectores de servicio
piiblico de transporte de la Direccién General de
Autotransporte Urbano, donde se consignan
responsabilidades, atribuciones, facultades de
cada uno de ellos. Este manual, es importante
que loconozcan usuarios y que lo conozcan todos
los que tienen que ver con ¢l servicio piblico
concesionado.

Se estdn cambiando constantemente las dreas de
trabajo de los inspectores, para que no creen
intereses y para que no creen grupos de presion,
y hay una coordinacién permanente con la
Contralorfa:-de la Secretarfa General de
Proteccion y Vialidad, y con la Contraloria del
Departamento del Distrito Federal, para la
atencion de quejas y denuncias. -

En ese sentido, creemos que las comisiones
correspondientes de esta Asamblea de
Representantes, entiendo que seria la Comisi6n
de Atencién Ciudadana o algo asi, que nos
pudiera hacer llegar todas las denuncias que
sobre estos malos elementos les lleguen, que
tenemos la obligacién, tenemos la necesidad,
queremos ademas evitar que estos malos
elementos manchen el prestigio y manchen el
trabajo de los que sf saben cumplir con su trabajo.

Entonces, necesitarfamos que todos los

ciudadanos, que la Asamblea de Representantes,
que los usuarios, que los transportados y los
transportistas denuncien, en todo caso, en todo
momento, a estos malos inspectores que
deforman, que alteran una funcién tan noble
como la de Servicios Piblicos.

Usted me hace alguna pregunta sobre las rutas
metropolitanas. Efectivamente, esta esunavieja,
una antigua aspiracion de los que vivimos en esta
- metrépoli; es una necesidad que nos ahorraria
horas-hombre, que nos ahorraria transbordos,
que nos ahorraria dinero, que nos facilitaria el

transporte, la existenciade rutasque pudiéramos
tomar en nuestro origen, aquf, para llevarnos al
destino del Estado de México y viceversa.

Sinembargo, comocomentaba hace un momento,
para poder echar a andar formalmente bien las
rutas metropolitanas, necesitamosechar a andar
primero el Programa de Placas Metropolitanas.
{Por qué? Porque esla forma de tener un eficaz
control sobre las concesiones y permisos que se
otorguen sobre el particular.

Este Programa de Placas Metropolitanas- ha
tenido primero que pasar por un trabajo, de esos
trabajos de obra negra, muy complicado, muy
lento, que ha consistido en revisardos convenios
firmadosen afios anteriores conlos transportistas
del Estado de México y de la Ciudad de México,
respecto a rutas de penetracién a zonas por
donde pueden entrar, un nimero de unidades
que pueden entrar, horarios a los que pueden
entrar, condiciones en las que pueden entrar los
que aquf en el Estado de México, ylos del Estado
de México en la Ciudad de México.

Hemos terminado por zonas ese ejercicio, un
ejercicio muy complicado. Lo hemos terminado
por zonas, una comisiénintegrada especialmente
para ello, por personal técnico del Gobierno del

Estado de México y por personal técnico del -

Departamento del Distrito Federal, tanto de'la
Coordinacién como de la Direccién de
Autotransporte Urbano.

Hemos terminado ya para tres regiones, una de
ellas Texcoco, otra es Chalco, Ecatepec est4
trabajandose,ya porterminarse, y porelloes que
podemos decir que para el caso de Texcoco
estamos ya en condiciones de arrancar el -
Programa de entrega de Placas Metropolitanas.
para la primera semana de agosto. -

Unavezpuesto en marcha el Programa, podremds
entonces sf hablar y estimular lo de las rutas
metropolitanas. :

En este aspecto, las rutas metropolitanas,
efectivamente habia dos previstas, siguen, estin
ahi los vehiculos, y estamos ya por términar lo
necesario para que puedan funcionar.

No sé si estén satisfechas sus mquietudcs, seﬁor :
Representante Jurado.
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EL C. PRESIDENTE.- Seiior Representante
Armando Jurando Alarid, {desea usted o alglin
otro miembro de su partido, el Revolucionario
Institucional, ejercer su derecho de réplica?

ELL C. REPRESENTANTE ARMANDO
JURADO ALARID (Desde su curul).- Declino,
sefior Presidente, y agradezco las respuestas del
licenciado Gazol.

EL C. PRESIDENTE.- Muchas gracias. Para
formular su pregunta se concede el uso de la
palabra al Representante Belisario Aguilar
Olvera, del Partido Popular Socialista.

EL C. REPRESENTANTE BELISARIO
AGUILAR OLVERA (Desde su curul).- Gracias,
sefior Presidente.

Licenciado Gazol Sdnchez: Como afirmaba el
Representante Marcos Gutiérrez. El crecimien-
to de la Ciudad de México y de toda la zona
conurbada, fue fruto de la improvisacién, como
las casas de los pobres que hoy levantan un
cuartoy mafiana otro, sin un plan arquitecténico
que les permita vivir con dignidad, asf creci6 la
Ciudad de México, pero crecié en base a los
intereses econdmicos. All4, a fines de los
cuarentas, ellicenciado Fernando Casas Alemén,
qQue para fortuna de México no Hegd a ser
candidato a la Presidencia, se construy6 el
Viaducto Miguel Alemin, y se construyd para
darle paso alos automéviles no parael transporte
colectivo de pasajeros. Después, habria, de
construirse parte del Periférico y el Circuito
Interior, todo como un culto al automévil y con
dedicatoria a las empresas ensambladoras de
automdviles en nuestro pais, todas de capital
transnacional.

Desarrollar una ciudad entonces para beneficiar
intereses mezquinos, olvidindose del ser
humanos, equivale a tener lo que hoy tenemos:
una ciudad con un trénsitoy unavialidad cadticas.
Por eso me satisface la creacién de
COMETRAVL

ElPartido Popular Socialista ha insistido siempre
en la necesidad de crear el Imstituto
Metropolitano del Transporte, que habra de
planificar, desarrollar, construir, administrar y
dirigir el transporte colectivo de pasajeros en

toda la zona metropolitana. Yo considero que
¢sta Comisién Metropolitana parael Transporte
y la Vialidad, es un paso importante hacia la
consecucién de un instituto de las caracteristicas
que yo le he mencionado, y que permitirin
avanzar en el problema del transporte de
pasajeros.

Veo que también por primera vez se entrelazan
el transporte y la vialidad, ambas divorciadas
durante muchos afios en las distintas obras del
Valle de México, mejor conocida como Cuenca.

Esto es importante porque por primera vez se
puede pensar en el surgimiento de centros
habitacionales en donde lo primero que hay que
observar es precisamente el transporte y la
vialidad.

Alseguir Ciudad Nezahualcéyotl se pusieron mil
obsticulos para evitar que los de Ciudad
Nezahualcoyotl vinieran a la Ciudad de México.
De eso hoy pagamos tributo muy caro por falta
de transporte y en una contaminacién que puede
asfixiar a la ciudad. Por tanto, COMETRAV] es
un paso importante hacia tener algin dia una
institucion que se encargue de la planificacién,
repito, construccién, administracién e impulso
de todos los sistemas, de todas las modalidades
del transporte colectivo de pasajeros.

Hay algo que el gobierno s¢ ha resistido de
manera permanente. Retomando las palabras
del Representante Marcos Gutiérrez,
cfectivamente elsubsidio al transporte noes més
que un subsidio a Jos empresarios, porque quien
sebeneficia de lallegada puntual a susfuentes de
trabajo de los trabajadores, son precisamente los
empresarios.

En e] planteamiento de mi partido, en cuanto a
la creacién del Instituto Metropolitano del

| Transporte, nosotros hemos dicho que éste debe

ser financiado al estilo del Instituto Mexicano
del Seguro Social.

Las entidades que participen en este beneficioy
que ademids del Estado de México debe agregarse
el Estado de Hidalgo, deben contribuiren funcién
de la cantidad del servicio que se les preste al
financiamiento del transporte, participar el
gobierno federal y ademés los empresarios.
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Deben los empresarios participar el
mantenimiento, en. la operacién y en la
construccién deltransporte colectivo. La tercera
parte sonlos pasajeros; estos cubririan un pasaje
barato, con un servicio de transporte que en esas
condiciones serfa cémodo, rdpido y directo.

La pregunta es: {cuando se decidir4 el gobierno
a hacer que los que se benefician del transporte
masivo y colectivo de pasajeros sean quienes
aporten recursos econémicos para modernizar
el transporte en esta agobiada cuenca del Valle
de México?

Ruta-100, segin su Informe no llega a 4 mil
unidades. Para un servicio 6ptimo se requieren
10 mil unidades, se requieren 3 mil unidades del
transporte eléctrico y se requiere acabar con el
caos que en funcién de intereses econdmicos se
ha permitido que crezca con el transporte
concesionado de microbuses y combis.

No es posible que el propio Departamento del
Distrito Federal acepte, por ejemplo, que en la
calzada de Tlalpan los microbuses corran
paralelamente al Metro, en una competencia
desleal, atrofiando el trdnsito y contaminando a
la ciudad. Poner orden a este transporte
concesionado es una exigencia de la poblacnén
del Distrito Federal.

Mefelicito yfelicito ala Asamblea de que se abra
paso a la placa metropolitana, esto unificara
servicios, tarifas; esto harid menos pesado el
traslado de miles y miles de personas de una
entidad ala otra, porque es cierto que en muchas
partes, muchos municipios del Estado de México
son municipios dormitorio para trabajadores del
Distrito Federal, pero también es cierto que el
Distrito Federalen muchasde suszonas también
es dormitorio para muchos trabajadores que
radican en el Estado de México.

La placa metropolitana va a contribuir a resolver
este grave problema. A estos comentarios yo
agradecerfa de usted también algunos
conientarios.

Muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Se le concede elusodela |

palabra al licenciado Antonio Gazol.

EL C. LICENCIADO ANTONIO GAZOL
SANCHEZ.- Muchas gracias sefior Presidente,
voy-a intentar ser muy breve si me lo permite.

Se habla de que la Ciudad de México es ahora lo
que-es como fruto de la improvisacion, esto se
presta a comentarios muy extensos y es
improvisacion, es un modelo econdmico, es una
forma. Yo de lo que parto o de lo que debemos
de partir, nosotros que estamos en esta

‘responsabilidad es que tenemos un problema

ahora, generado por lo que sea, y tenemos que
tratar de resolverlo y no estar viendo hacia atrés
de por qué se cre6. Asf estd y tenemos que
entrarle.

Si, conocemos el antiguo planteo, consistente
planteo, del Partido Popular Socialista, respecto
de la creacién del Instituto Metropolitano de
Transporte, si-no recuerdo mal también inclufa’

" alEstado de Hidalgo en una de sus apreciaciones.

Bueno estamos caminando ahora conun esfuerzo
de coordinacién- Estado de México con el
Departamento del Distrito Federal, vamos a ver
qué tanto podemos avanzar en este proceso de
coordinacién que ustedes mejor que yo lo saben,
es complejo, hay que ir construyendo paso por
paso para que sea sélido: Me complace que se
subraye que es la primera vez que se intentan
estas cosas y con posibilidades de que estas cosas
sigan adelante.

Por supuesto que COMETRAVT una de su

primerasresponsabilidades eslaelaboracién del :

Plan Integral de Transporte de la zona
metropolitana. Ya no hablarfamos del plan
integral de transporte de la Ciudad de Méxicoo
el plan integral de transporte del estado.
Hablariamos del Plan Integral de Transporte de
la Zona Metropolitana, con lo cual estarfamos -
dando un paso importantisimo hacia adelante.

Por supuesto que Ruta-100 deberfa de tener un

parque vehicular mayor, y por supuesto que el

Sistema de Transporte Eléctricos deberfan de
tener un parque vehicular mayor. Qjalé

tuviéramos con qué hacerque tuvxeran unparque

vehicular mayor.

Finalmente, lacompetencia desleal. Puede sonar
ilégico que paralelo al Metro, por Tlalpan,
circulen combis, micros y demiés. La realidad es

-
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gue en este momento, como por ahi mencioné,
esa linea transporta més de un millén 200 mil
personas/dia, la tiene absolutamente saturada.
Lamentablemente, mientras no abramos més
Metro en otras zonas, que de alguna manera
desahoguen esa linea, va a seguir esa demanda
presionante de transporte, que va a tener que
satisfacer el Metro yva a tener que satisfacer los
Metros complementarios.

Estamos, como decja hace un momento,
eliminando unos cuantos, son unos cuantos para
eltamafio del problema, esos 1,400 de que hablaba
con lo que 1a Ruta 8. Pero estas son las formas
progresivas, paulatinas, en que podemos ir
reduciendo ese parque vehicular que obstruye la
Calzada de Tlalpanyotrasvialidadesimportantes,
No sé, sefior Representante, si eso satisfaga sus
inquietudes o sis preocupaciones.

EL C. PRESIDENTE.- Seiior Representante

Belisario Aguilar, {desea usted hacer usc de su

derecho de réplica?

EL C. REPRESENTANTE BELISARIO
AGUILAR OLVERA.- Claro que si, sefior
Presidente. Yo entiendo que los compafieros
ahora reclamen por el tiempo que pesa sobre
nosotros, pero no reclamaron cuando un
Representante hizo uso de casi una hora de este
tiempo. Asi que aqui debemos, en la igualdad de
circunstancias y en la pluralidad, de tener todos
derechos a intervenir,

Seinior Coordinador, es claro que el transporte
requiere modernizacién, Y que el transporte
mis importante al que debemos recurrir, es al
transporte no contaminante. Este se inscribe en
el Metro, en los trolebuses, y en el tren elevado.
Efectivamente, el Primer Encuentro
Parlamentario entre la LI Legislatura local de!
Estado de México, y la 1I Asamblea de
Representantes, acordaron proponer la
construccién de sistemas de transporte que
unieran a toda la zona metropolitana, en el que
destacaba la construccién del tren elevado, no
sdlo el proyecto que hoy se presenta, sino muchos
proyectos mas,

{Por donde debe pasar el tren elevado? El tren
elevado forzosamente tiene que pasarporencima
de lasuperficie, por eso estren elevado. {Por qué
sitios de la ciudad? Alguien podria decir, por los

deshabitados. {Habra algin sitio que pueda
permitir que penetre el tren elevado, desde el
Estado de México al Distrito Federal que esté
deshabitado? Seria no conocer la geografia
humana de esta cuenca del Valle de México.

Lamodemizaci6n afectaintereses ique intereses
se van a afectar, en primer lugar? los de los
transportistas, los de ese servicic concesionado,
yyo me pregunto. {En contra deltren elevadono
estaran también presionando esos transportistas?

A mi me parece de que se afectan intereses al
modernizar el transporte y que se seguirén
afectando intereses particulares, es indudable,
lo que debemos pensar es en ¢l futuro de la
ciudad, unaciudad con riesgo permanente porla
contaminacién, o una ciudad que modifique
sustancialmente el transporte de pasajeros, son
alternativas, la ciudad toda, o grupo pequefios,
grupos como el del transporte concesionado que
yo denunciaba siempre como algo asi como la
cosa nostra, que chantajea, que presiona
ilegitimamente para conservar sus pingiies
intereses.

Yo creo que el tren elevado finalmente debe ser
construido, porque beneficiari a toda la ciudad,
no sélo a los que lo utilicen, sino incluso, a las
dreas verdes, a las dreas ecoligicas que no
recibirén esa contaminaciény que se encuentran
del Desierto de los Leones, o de Cuajimalpa,
hasta Tl4dhuac. :

Yo quisiera su opinién en este sentido, sefior
licenciadoy agradezco mucho, soy, creo, el iiltimo
preguntdn, agradezco mucho su sacrificio en
esta tribuna, por contestar tantas preguntas de
los Asambileistas.

EL C. PRESIDENTE.- Para dar respuestas a los
cuestionamientos del Representante Belisario
Aguilar, se le concede ¢l uso de la palabra al
licenciado Antonio Gazol.

EL C. LICENCIADO ANTONIC GAZOL
SANCHEZ.- Muchas gracias, sefior Presidente.
Con su permiso.,

Es claro, todos lo sabemos, que €l transporte
menos contaminante es el transporte eléctrico, y
como usted bien menciond, el Metro, trolebis o
el tren elevado, y efectivamente {pordonde vaa
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pasar el tren elevado? pues por-donde sea itil, y
es (til, como dije hace un momento, donde vive
ia gente y a dénde va la gente y donde estﬁ la
gente, no en otra parte.

No sé, lo confieso, si los transportistas,gue usted
llama concesionarios, estdn o no presionando, a
mi no se me han acercado para decirme nada; a
mi se han acercado algln grupo de vecinos con
algunas inquietudes que tenemos la obligacién
de ir subsanando; tienen dudas, tenemos que
diluirlas; tienen preguntas que hacer, tenemos
que contestarlas. Es lo que yo he visto que se nos
ha acercado a nosotros.

Si hubiera otros intereses detrds de eso, no
quisieraimaginarlo, porque entonces tendrfamos
un problema politico de otra naturaleza y de
otras particularidades. Si es asi obviamente el
trato tendria que ser diferente.

Mientras sean inquietudes legitimas de vecinos,
por supuesto que las atenderemos. Sivemos que
detrds de eso hay otros intereses -insisto-, el
trato tendrd que ser absolutamente distinto.
Porque efectivamente esos intereses particulares,
ningiin interés particular puede estar porencima
de los intereses de toda la ciudad y de toda la
Zona Metropolitana.

Entonces, coincidimos en que el tren elevado se
tiene que realizar, no como un capricho, sino
como la respuesta auna necesidad planteada de
hace mucho tiempo en esta ciudad. Ese y otros
més.

Por lo pronto, tenemos que atrancar con eso.

Debo concluir sefialando mi agradecimiento, mi
enorme agradecimiento por su atencién, por su
paciencia y por Ja eportunidad que me han dado
de expresar algunos puntos de vista en torno a
este problema del transporte, en torno a este
problema deltrenelevado, entornoa todoloque
tiene que ver con ¢l que nos movamos en esta
ciudagd para ir a trabajar, para ir a estudiar, para
ir a divertirnos, para vivir en esta ciudad,

Lesagradezco muchosu atenci6n. Les agradezco
mucho st paciencia. Muy amables.

EL C. PRESIDENTE.- Esta Presidencia, a
nombre de la Asambiea, agradece al licenciado

Antonio Gazol Sanchez, Coordinador General
del Transporte en el Distrito Federal, ¢l Informe
que tuvo a bien presentar al Pleno, asf como las
respuestas que si sirvié dar a las preguntasque le
fueron formuladas. :

Para acompaiiar al licenciado Gazol Sénchez, en
el momento en que desee retirarse del Salén, se
designa en Comisién a. los siguientes
Representantes: Alberto Ling Altamirano,
Arturo Barajas, Belisario Aguilar y Domingo
Sudrez. A la hora que guste nuestro invitado.

(La comisién cumple su cometido)

ELC.PRESIDENTE.- Consulte la Secretaria en
votacién econdémica, si se autoriza a continuar
los trabajos de esta Sesion hasta agotar €l Orden
del Dia,

EL C. SECRETARIQ.- Por instrucciones de la
Presidenciay en votacién econdmica se pregunta
a la Asamblea si se autoriza a continuar con la
Sesion hasta agotar el Orden del Dia.

Los que estén por la afirmativa, favor de ponerse
de pie.

Se autoriza a continuar la Sesién, sefior
Presidente,

EL C. PRESIDENTE.- Proceda la Secretaria a
dar lectura a la comunicacién enviada por la
Mesa Directiva de la Segunda Comisi6n, de
Administracién y Procuraduria de Justicia,

EL C.SECRETARIO.- Poracuerdo del Plenode
esta Comision, se resolvié regresar parasu anélisis
y discusién a este Pleno el dictamen de la
licenciada Silvia Herndndez Enriquez, nombrada
por el Ejecutivo Federal para ocupar el cargo de
Consejerade la Comisién de Derechos Humanos

del Distrito Federal, con la siguiente votacién:

13 votos a favor, 13 en contra y una abstencién,
Lo anterior es con la finalidad de que se dé
lectura de la presente comunicacion enla Ses16n
del dia de hoy.

EL C,PRESIDENTE.- Para presentarun Informe
de la Subcomisién nombrada por la Segunda
Comisién sobre lasituacion laboral del ciudadano
Rolando Cordera, seconcede el uso de Ja palabra
al Representante Domingo Sudrez Nimo.



ASAMBLEA DE REPRESENTANTES DEL D.F.

NUM. 26 12 JULIO 1994 59

ELC.REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ
NIMO.- Con su permiso, sefior Presidente,

Honorable Asamblea: En la Sesion Plenaria del
jueves 7 de julio de 1994, fue turnado a la
Comisién de Justicia por el Pleno de esta
Honorable Asamblea, el dictamen sobre la
propuesta de la Senadora Silvia Hernindez
Enriquez, para integrarse como miembro del
Consejo de la Comisién de Derechos Humanos
del Distritao Federal. Al determinar el Plenoque
se turnara a la Comisién de Justicia para analizar
la condicién laboral del ciudadano licenciado
Rolando Cordera Campos, miembros también
del Consejo de la Comisién de Derechos
Humanos del Distrito Federal, se envid con el fin
de determinar si su estatus determinaria si se
excede o no el mimero de supuestos que
impedirfan la aceptacién de la ciudadana
Senadora Silvia Herndndez Enriquez como
miembro de la Comisién de Derechos Humanos
del Distrito Federal,

Por lo anterior, la Mesa Directiva de la Segunda
Comisién convocd a unareunién de trabajoenla
que se discutié ampliamente el tema, y resultado
de la discusién y anélisis, se nombré una
Subcomisioén integrada por el Representante
Carlos Hidalgo Cortés, el Representante Arturo
Barajas Ruiz, yel Representante Domingo Suérez
Nimo, con el fin de que se¢ entrevistaran con
expertos en la materia, con el fin de definir la
situacién que guardaba el ciudadano licenciado
Rolando Cordera Campos, como miembro del
Consejo Consultivo del Programa Nacional de
Solidaridad.

De lasconsultas realizadasy delanélisis del caso,
qued6claro a los miembros de la Subcomision la
relacién juridica existente entre el licenciado
Rolando Cordera Campos con el Consejo
Consultivo del Programa Nacional de
Solidaridad, de lo cual se desprende que sus
relaciones consisten en trabajos de investigacion
y coordinacion y que s6lo media un contrato de
servicios profesionales el cual tiene firmado con
la Secretaria de Desarrollo Social.

Asimismo, el ciudadano licenciado Rolando
Cordera Campos manifest6 su deseo personal
de que quedara claro ante esta I Asamblea de
Representantes la situacion prevaleciente que
tiene como miembro del Consejo Consultivo del

Programa Nacional de Solidaridad. Asimismo,
manifiesta de que existen antecedentes enel que
se le conminé en su momento a hacer su
declaracién patrimonial ante la Secretarfa de la
Contraloria Generalde la Federaciényenlaque
se considerd que no estaba obligado a hacerla en
virtud de no ser servidor piiblico, cosa que fue
reconocida.

Como complemento de todo lo anterior, se pidié
orientacién e informaci6n ala Suprema Corte de
Justicia de la Nacién, habiéndose recibido
diversas jurisprudencias que acompafiamos a
este informe en las que se establece que al no
existir dependencia y subordinacién no existe
relacién laboral.

Por lo anterior, sefior Presidente, ruego a usted,
en virtud de que el retorno a la Comisién del
dictamen a que hemos hecho referencia fue
exclusivamente para determinar lo que aqui se
estd informando, se someta a votacién del Pleno
de esta Honorable Asamblea el multicitado
dictamen de la Senadora Silvia Hernandez
Enriquez, para que forme parte como miembro
del Consejo de la Comisién de Derechos
Humanos del Distrito Federal y que en caso de
ser procedente se le cite a rendir la protesta- de
Ley...

ELC.REPRESENTANTE HIRAM ESCUDERO
ALVAREZ (Desdesu curul).- Sefiora Presidenta,
iéme permite el orador hacerle una pregunta?

LA C. PRESIDENTA.- Representante Suirez
Nimo, el Representante Hiram le quiere hacer
una pregunta, {La acepta?

ELC.REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ
NIMO.- Con mucho gusto, si estd dentro de mi
capacidad.

ELC.REPRESENTANTEHIRAM ESCUDERO
ALVAREZ (Desde su curui).- Sefior Represen-
tante, menciona usted en el Informe del cual nos
acaba de dar lectura que se consulté a expertos
en la materia. Yo quisiera que fuera usted tan
amable de proporcionarnos €l nombre de esos
expertos y cuél fue concretamente la respuesta
que se dio, por una parte.

Otra, si para usted es lo mismo el concepto
juridico administrativo de servicio piblico con
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relacién laboral a que se refiere ¢l informo la
Suprema Corte de Justicia.

EL C.REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ
NIMO.- Yo le rogarfa, en atencién a que mi
profesién no es la de derecho, si me repite la
segunda parte por favor, con todo respeto.

ELC.REPRESENTANTEHIRAM ESCUDERO
ALVAREZ (Desde su curul).- Con mucho gusto,
sefior Representante: si para usted qué relacién
tiene ¢l concepto de dependencia laboral de
trabajo a que se refiere usted en la cita que hace
como consulta a la Suprema Corte de Justicia
con el conceptojuridico administrativo de servicio
piiblico que es lo que estamos tratando de
dilucidar, si el sefior Rolando tiene o no tal
carécter. .

ELC.REPRESENTANTEDOMINGO SUAREZ
NIMO.-Empezaré porlo que usted me pregunta
en segundo término.

Para mf, desde mi punto de vista, no existe el
concepto de dependencia laboral porque no es
un trabajador de la Secretaria de Desarroilo
Urbano; es un prestador de un servicio; €l esta
dando una asesorfa; ni tiene empleados ni tiene
dependencia ni tiene patrén; tiene una comisién
a la cual atiende.

Serviciopfblico nolo presta, porque élno atiende
al piiblico, €] esté tinica y exclusivamente dando
una asesorfa en un determinado tema, ya sea de
caréicter indigena, ya sea de caricter politico, ya
sea de carficter social, puede ser un estudio
comparado. Por lo tanto yo no puedo aceptar de
que se me quiera encasillar a que existe una
dependencia laboral de la Secretaria de
Desarrollo Urbano y Ecologia, desde mi punto
de vista...

ELC.REPRESENTANTE HIRAM ESCUDERO
SANCHEZ (Desde su curul).- Alsefior Presidente
y al sefior Representante con todo respeto les
preguntosime permiten unaréplica ala respuesta
que nos acaba de dar el Representante.

EL C.REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ
~ NIMO.- 5, con todo gusto -don Hiram.

ELC.REPRESENTANTE HIRAM ESCUDERO
SANCHEZ (Desde su curul).- Sefior Represen-

tante no estamos discutiendo que el sefiorsea un
empleado de nadie, no tiene que ver nada la
relacién, eso nonosinteresa, Elservicio al piiblico
usted Jo circunscribe a que presta un servicio al
piiblico; alsefior que tiene una misceldnea presta
un servicio al piiblico y no por eso es funcionario
piiblico. Ustedes consultaron-expertos, segiin
dice su Informe, en derecho administrativo. Mi

pregunta es, qué concepto juridico-administrativo -

les dieron a ustedes en relacién con lo que es el
servicio piblico ¥y en consecuencia un servidor
piiblico, équé es para esos expertos ¢l concepto
de servidor pablico?

ELC.REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ
NIMO.- Tiene usted toda la razén, cuanto mis
ilustremosel caso mis esclareceremose] ambiente
que existe. Tomamos 3 personas, en mi caso

concreto a mi se me pidié que hablara con el

doctor Carlos Llano, pero yo quisiera rogarles

me transmitieran el escrito.de la Direccién

Juridica de la Secretaria de Gobernacién al
tenor, para que quede méasclaro el ambiente que
vuelve a prevalecer en esta sala y cudles fueron

las fuentes que se tuvieron, le podemos dar lade

la Comisi6én de Derechos Humanos, pero creo

que la m4s contundente por lo que se traté

dentro de la Comisién, es la que se tiene de la
Secretarfa de Gobernacién, porque ahf se pidié

que ese fuera el canal porque de ahi provenfael - -

nombramiento, de ahi venia, de esta instituci6n.
Leo textual:

México, D. F. a 12 de julio de 1994,
Representante licenciada Maria del Carmen

Segura Rangel, Presidenta de la Comisién de
Administracién y Procuracion de Justiciade la 11

Asamblea de Representantes ‘del Distrito -

Federal; Presente:

Respecto a la calidad de servidor piblico que
tengan los integrantes de] Consejo Consultivo de
la Comisién del Programa Nacional de
Solidaridad, diremos que el Consejo Consuitivo

atin cuando supone una obra de interés piiblico

a ejecutar, esa finalidad es perseguida bajo la
iniciativay autoridad de una persona de derecho
piblico,

En este caso la Comisién mencionaba,

careciendo entonces -¢l consejo de caricter

N
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operativo, segin lo dispone el acuerdo 2o.,
pérrafo 40., del que crea la Comision Nacional
del Programa Nacional de Solidaridad como
6rgano de coordinacion y de definicion de las
politicas, estrategias y acciones que en 4mbito
de la administracién piblica se emprendan,
siendo el caso de excepcion el de los miembros
del Consejo que representen a alguna
dependencia o entidad del sector piiblico
integrante, pero no por pertenecer al Consejo
sino por su caricter anterior, en este sentido
nuncalosrepresentantesde losmicleos indigenas
ni de los sectores social y privado, o los
especialistas reconocidos en el campo de las
ciencias sociales, por su propia naturaleza,
podrian ser considerados servidores piblicos.-
Por otra parte, desde la perspectiva de la
responsabilidades, no existe la posibilidad de
aplicar a los miembros del Consejo sancidn en
virtud de que no se encuentran en los supuestos
del articulo 108, parrafo 1o., de la Constitucién
General de la Repiiblica. En principio, dicho
cargo debe entenderse como honorario y no
existe ninguna disposicién legal que le de caricter
de servidorpublico alos integrantes del Consejo
por el hecho de serlo. Atentamente.- Sufragio
Efectivo, No Reeleccion. Licenciado José Luis
Ramos Rivera, Director Generaldela Secretaria
de Gobernacién, Direccién General de Asuntos
Juridicos.-"

Creo que esto ampliamente satisface la duda
existente. Por lo pronto, sefior Presidente, creo
haber dado contestacién, en una parte con mi
conocimiento personal, y en otra auxilidindome
del oficio de la Secretaria General de Asuntos
Juridicos, de lo que aqui se encuentra pendiente
de resolucién. :

Por su atencién, Honorable Asamblea, muchas
gracias.

EL C.PRESIDENTE.- Consulte la Secretariaen
votacién econémica a la Asamblea, si es de
aprobarse el dictamen de la Segunda Comisién
de Administracién y Procuracién de Justicia...

Digame, compaiiera Representante Carmen
Segura.

LA C. REPRESENTANTE CARMEN SEGURA
RANGEL (Desde su curul).- Solicito 1a palabra
para razonar el voto de mi Partido.

EL C. PRESIDENTE.- Para razonar el voto del
Partido Accidén Nacional, se concede elusodela
palabra a la Representante Carmen Segura.

LA C. REPRESENTANTE CARMEN SEGURA
RANGEL.- Muchas gracias, sefior Presidente.
Compafieras y compafieros Representantes:

Hace un momento el Representante Domingo
Sudrez Nimo sefialo que hubo claridad en los
conceptos que tomamos en cuenta el dia de ayer
para acordar que el dictamen de Silvia Hern4ndez
volviera a ser considerado en este Pleno. En
honor a la verdad, siento que dentro de la
discusidn que tuvimos el dia de ayer por la tarde,
en lugar de aclararlos conceptos, los confundimos
todavia mas,

Cuando en el caso de la compaiiera Amalia
Garcia, que este fue considerado por parte de
nosotros, no hubo cuestionamiento respecto de
si era o no servidora piiblica. Todos dimos por
hecho que lo era.

En caso es que el dia de ayer y el dia de hoy,
nuevamente se insistio, tanto por Representantes
del Partido Revolucionario Institucional, como
del Partido del Frente Cardenista, y recuerdo
que en debate de la Sesi6n pasada, por el
Representante del PPS, respecto de que un
representante popular no es servidor piblico.

De acuerdo con esto, se viene a innovar y a
transformar todos los conceptos del derecho
administrativo. Hasta donde mis rudimentarios
conocimientos en esta materia me permiten
establecer un puntode vista, yo consideroque los
representantes populares si somos servidores
piblicos, ya que desde él punto de vista del
derecho administrativo, podemos considerar tres
categorias de servidores piblicos,

La primera de ella, aquellos servidores piblicos
con fuero; la segunda, los servidores piblicos
sujetos a juicio politico, y la tercera categoria, los
servidores piiblicos ordinarios, que podriamos
clasificar en trabajadores de confianza y en
trabajadores de base. Pero esto lo confirma el
articulo Segundo de la Ley Federal de
Responsabilidades de los Servidores Piiblicos,
que establece que son sujetos de esta Ley, los
servidores piblicos mencionados en el parrafo
primeroy tercerodel articulo 108 Constitucional,
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ytodasaquellas personas que manejeno apliquen
recursos econémicos federales.

En este sentido, yo entiendo que somos
Representantes populares y al mismo tiempo
servidores piblicos, los que estamos en este
momento presentes. El caso es que el dia de ayer
ya se estaba estableciendo que no lo éramos.

Entonces el caso de Silvia Herndndez seria en
ese supuesto, irrelevante, para considerar si
excede o no el tope establecido por el articulo 11
de la Ley que crea la Comisién de Derechos
Humanos del Distrito Federal.

Por otra parte, el Consejo Consultivo de la
Comisién del Programa Nacional de
Solidaridad, es un 6rgano creado por acuerdo
del Ejecutivo Federal, con fecha 27 de
diciembre de 1988, el que en su punto
segundo, parrafo IV, establece que la
Comisién contard con un consejo, es decir,
se refiere a la Comisién Nacional de
Solidaridad, contari con un Consejo
Consultivo formado con representantes de las
dependencias y entidades integrantes de la
misma, de los ndcleos indigenas mas
importantes y de los sectores social y
privado, asf como especialistas de reconocido
prestigio en el campo de las ciencias sociales
vinculadas con el objeto y funciones de la
propia Comision.

En dicho comité se expresardn las opiniones
y propuestas que conduzcan a definir las
bases de concertacion en los programas que
defina la Comisién. De tal manera que es
un Consejo Consultivo de una Comisién
Intersecretarial que apoya diversas
dependencias que forman parte de la
Administracién Phblica Federal en el
cumplimiento de sus funciones.

En este acuerdd' de creacion se esti haciendo
menci6n a particulares, por lo que este sentido;
es decir, en rigor, no solamente el titular del
Consejo Consultivo, sino todos los integrantes
del Consejo, mientras ejerzan este cargo, son
semdorespﬁbhcos,ya que trasciende esta funcién
ala Commén misma.

Por estas consideraciones que acabamos de
presentar, el Partido Accién Nacional votari en

contra, en razén de que de ninguna manera
queda perfectamente clarosi el caso de Rolando
Cordera es o no servidor piiblico, y ahora ya
retrocedimos, porque también, de acuerdo con
la posici6n de los compaiieros del PRIy de otros
partidos, ya tampoco los representantes -
populares somos servidores piiblicos.

Muchas gracias por su atencién.

EL C, PRESIDENTE.- Para razonar el voto del
Partido de la Revolucion Democrética, se
concede el uso de la palabraala Representante
Adela Salazar.

LA €, REPRESENTANTE ADELA SALAZAR
CARBAJAL.- Seiior Presldente, senores
Representantes:

En la anterior Sesién se discutié ampliamente y
por muchas horas sobre la eleccién de los .
Consejeros de la Comisién de Derechos Humanos
en el Distrito Federal, y se aclar6 que de acuerdo
con el articulo 11 de la Ley de la Comisi6én de
Derechos Humanos, del 22 de junio-de 1993, se
expresa que solamente de los diez Consejeros, se
admiten a tres que no tengan el cargo, comision
o empleo como servidor piiblico.

Actualmente se aclaré que porlo menos hay tres
Consejeros que tienen esa calidad, por lo que si
no queremos violar la ley, la Asamblea de
Representantes del Distrito Federal, no podemos
aceptar a otra Consejera que tefiga esas
caracteristicas.

LaPresidentadela Comisi6n de Administracién
y Procuracién de Justicia, la compafiera Carmen
Segura, mando a pedir un Informe a la Comisién
de Derechos Humanos el 8 de julio del presente
afio, informando que querfamos tenet la relacién
completa de los Consejeros, para saber cuél era
su situacién real.

Entonces, el doctor Luis de laBarreda Solérzano
mandé la respuesta que considero yo que no fue
completa, porque nada m4s mando a decir, por
ejemplo: Néstor de Bueno Lozano, abogado
litigante. Cuando sabemos que tiene otro puesto,
Y asf hizo de todos. Y de Rolando Cordera, que
esté en el tercer lugar, dice: conductorde NEXOS-
TV, Presidente del Consejo Consultivo del
Programa Nacional de Solidaridad.
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De acuerdo con el articulo 108 de la
Constitucién, que estd por encima de
cualquier interpretacién que dé la
Secretaria de Gobernacién, porque esto es
la Constitucién, queda aclarado: para los
efectos de las responsabilidades a que alude
este titulo, se refutardn como servidores
plblicos a los Representantes de eleccién
popular -que somos nosotros- a los
miembros de los Poderes Judicial, Federal y
Judicial del Distrito Federal, a los
funcionarios y empleados y en general a
toda persona que desempeiie un empleo,
cargo o comisién de cualquier naturaleza,
en la administracion piiblica, federal o en el
Distrito Federal, quienes serin responsables
por los actos u omisiones en que incurran
en el desempefio de sus respectivas
funciones.

Aqui estd establecido claramente quiénes son
servidores piblicos. Y en ninglin momento esta
poniendo como caracteristica que tenga que
recibir dinero. Y en el caso de Rolando Cordera,
sabemos que sf recibe y recibe bastante. Bueno,
pero no es eso lo que estd a discusion. Esté a
discusién si se le debe de considerar como
servidor piiblico, y 1o es.

Por eso yo quiero llamar la atencién a esta
Asamblea de Representantes, que estamos
obligados a respetar nuestra Constitucién, y
estamos también obligados a respetar todas las
leyesque nosrigen, yque habiendootras personas
que pueden ocupar el puesto, que no aceptamos
a Silvia Hernandez y que inclusive aqui a la
Comisién de Derechos Humanos se le diga que
queremos aclarar la situacién real que tienen
cada unc de los Consejeros.

Eso es en bien de nuestra calidad como gentes
respetables,y que no porque a fuerzalos del PRI
quieren imponer a Silvia Hernindez, no les
permita pasarsobre la Constitucién. Porlo tanto,
mi partido, los miembros del Partido, votaremos
en contra de esa designacifn, porque no vamos
a aceptar violar la ley.

EL C.PRESIDENTE.- Consulte la Secretaria en
votacién econémica a la Asamblea si es de
aprobarse el dictamen de ia Segunda Comision,
de Administracién y Procuracién de Justicia,

sobre el nombramiento de la ciudadana Silvia
Hernéndez Enriquez, como Consejera de la
Comisién de Derechos Humanos del Distrito
Federal.

LA C. SECRETARIA.- Por instrucciones de la
Presidenciay envotaci6n econémica, se pregunta
a la Asamblea si es de aprobarse el dictamen de
la Segunda Comisién, de Administracién y
Procuracién de Justicia a que se ha hecho
referencia... :

EL C. PRESIDENTE.- Permitame, compaiiera
Secretaria. Digame, seiior Representante.

ELC.REPRESENTANTEHIRAM ESCUDERO
ALVAREZ (Desde su curul).- Estamos, sefior
Presidente, tratando el punto cuatro del Orden
delDia, es comunicacién de la Segunda Comisidn,
de Administracién y Procuracién de Justicia,
falta todavia, entiendo yo, 5i no es asi que se me
aclare, :

EL C. PRESIDENTE.- Perdone, compafiero
Representante, pero eso se ley6 en primera
instancia, después se leyd el Informe de la
Subcomisién nombrada para tal efecto,
posteriormente se dio oportunidad para razonar
en voto, en este momento vamos a solicitar a la
Secretaria consulte a la Asamblea en votacion
econdmica si es de aprobarse el dictamen de la
Segunda Comisién, de Administracion y
Procuracién de Justicia.

ELC.REPRESENTANTEHIRAM ESCUDERO
ALVAREZ (Desde su curnl).- Seior Presidente,
Yo quiero dejar asentado mi extrafiamiento por
el trimite, con todo respeto, y ademés solicitar
que lavotacion se lleve acabo de manera nominal.

ELC.PRESIDENTE.- Consulte la Secretariaen
votacién nominal si es de aprobarse el dictamen
de la Segunda Comisién, de Administracién y
Procuracin de Justicia.

LA C. SECRETARIA.- Por instrucciones de la
Presidencia y en votacién nominal, se pregunta
a la Asamblea si es de aprobarse el dictamen de
la Segunda Comisién, de Administracién y
Procuracién de Justicia a que se ha hecho
referencia, Sevaa proceder a recoger la votacion
nominal. Se ruega a los sefiores Representantes
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decir en voz alta su nombre, asi como el sentido
de su voto. Se solicita a Ja Oficialia Mayor haga
el anuncio a que se refiere el articulo 88 del
Reglamento Interior. Sara Villalpando, por la
afirmativa, Jorge Castellanos, por la negativa y
ias abstenciones. Comenzamos de derecha a
izquierda. -

(Se procedié a recoger la votacién nominal)

LA C. SECRETARIA SARA VILLALPANDO
NUNEZ..- Sefior Presidente, e] resultado de la
votacién esel siguiente: 32 votosafavor, 13 votos
en contra y 2 abstenciones,

Aprobado, sefior Presidente.

EL C. PRESIDENTE.- Comuniquese a los
ciudadanos Présidente de la Repiiblica, Secreta-
rio de Gobernacién, Jefe del Departamento del
Distrito Federal y Presidente de la Comisi6n de
Derechos Humanos del Distrito Federal,

Citese alalicenciada Silvia Herndndez Enriquez
para que comparezca“ ante el Pleno de esta
Asamblea el préximo dia 14 de los corrientes a
las 11700 horas, a fin de rendir 1a propuesta de
lzy. . .

Continie la Secretaria con el Orden del Dfa.

LA C. SECRETARIA.- El siguiente punto del
Orden del Dia es la presentaci6n, discusién y
aprobaci6n en su caso de tres dictdmenes de la
Décima Sexta Comisién, de Poblacién y
Desarrollo, sobre las siguientes propuestas:

1.- Elaboracién de una nueva epistola
matrimonial para e} Distrito Federal.

2.- Establecimiento de un curso matrnmoma]
para los futuros oontrayentes

3.-Programa cultural sobrelaimportancia social,
familiar y personal de la tercera edad.

EL C. PRESIDENTE.- En virtud de que los
dictdmenes de referencia han sido distribuidos a
los sefiores Representantes, como lo establece el
articulo 80 del Reglamento para el Gobierno
Interior de la Asamblea consulte la Secretaria en
votacién econdmica a la Asamblea si se dispensa

sulecturay se ponen a discusién de inmediatoen
conjunto, - :

LA C. SECRETARIA.- Por instrucciones de la
Presidenciayenvotaci6n econ6mica se pregunta
a la Asamblea si se autoriza que se dispense la
lecturadelos dlctémenesy se pongan a discusién
en conjunto.

Los que estén porla afirmativa, favor de ponerse

de pie. Los que estén por la negativa favor de -

ponerse de pie.
Aprobaron, sefior Presidente,
EL C. PRESIDENTE.- Estin a discusi6n los

dictimenes de la Décima Sexta Comisién a que
se ha hecho referencia anteriormente,

En los términos del articulo 82 del Reglamento, -

se abre el rcglstro de oradores {QOradores en
contra?

No habiendo quien haga uso de la palabra,_

consulte la Secretaria en votacién econémica si
sonde aprobarse los tres dlctémenes dela Décima
Sexta Comision, '

LA C. SECRETARIA.- Por instrucciones de la

Presidenciay envotacién econémicase pregunta

ala Asamblea si se apruebanlos tres dictimenes

de la Décima Sexta Comisién que se. han_

mencionado anterlormente

Los que estén porque se apruebe, favorde poner
de pie. Los que estén pot la negatwa, favor de
ponerse de pie.

Abstenciones.

Aprobado, sefior Presidente.

EL C. PRESIDENTE.- Hagase del conocimiento
de las autoridades corresporidiéntes para los
efectos a que hayalugar, msértese en el Diariode
los Debates.

Décimosexta Comision de Poblacién y Desarrollo

Dictamen a la propuesta sobre la elaboracién de

" una nueva epistola matrimonial para cl Dumm

Federal.

12 JULIO 1994
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Honorable Asamblea:

A la Décimosexta Comisién de Poblacién y
Desarrollo, fue turnada para su estudioy dictamen,
la propuesta sobre la elaboracidn de una nueva
epistola matrimonial para el Distrito Federal, que
presento a nombre de esta Comision, el ciudadano
Representante Rogelio Zamora Barradas.

Esta Comisién, con fundamento en el articulo 43
de la Ley Orgdnica de la Asamblea de
Representantes del Distrito Federal, y en uso de las
facultades que le otorga el Reglamento para el
Gobierno Interior de la Asamblea, con base en lo
dispuesto por los articulos 45 y 58 del mismo
Reglamento, se permite proponer el presente
dictamen, bajo los siguientes: :

Antecedentes

La propuesta de expedir una convocatoria sobre la
elaboracibn y presentacién de un nuevo texto de
epistola matrimonial para el Distrito Federal, fue
presentada al Pleno de esta Honorable Asamblea
de Representantes del Distrito Federal, a nombre
de la Comisidn de Poblacion y Desarrollo, por el
ciudadano Representante Rogelio Zamora
Barradas, en la Sesién ordinaria celebrada el 8 de
julio de 1993.

La Mesa Directiva turno la propuesta, materia del
presente dictamen, ala Décimosexta Comision de
esta Asamblea, el mismo 8 de julio de 1993.
Recibida la propuesta, la Comision se reunis, con
fecha 7 de julio de 1994, para conocer, analizar,
deliberar y concluir con respeto a la misma y
dictaminarer: los términos delpresente documento,
bajo las siguientes:

Consideraciones

Esta Il Asamblea de Representantes del Distrito
Federal, a través de su Comision de Poblacién y
Desarrollo, se ha preocupade por examinar
diversos aspectos reglamentarios y programaticos
que inciden en la formacién y desarrollo de la
familia, la cual constituye Ila base de nuestra
organizacién social y de la dindmica
poblacional. En particular, ha identificado la
necesidad de fortalecer la unién matrimonial,
niicleo de la familia, a través de acciones
informativas y que contribuyan a la mejor

integracién de la pareja y a la toma de decisiones
compartidas y responsables en su seno.

Eneste contexto, seadvierte tambiénlaimportancia
que, por su solemnidad y simbolismo, tenia la
antigua "Epistola. de Melchor Ocampo®, en la
celebracidn del matrimonio civil, asf como la
necesidad de recuperar el valor de un mensaje de
esta naturoleza, pero adecuade a los cambios
experimentados por nuestra sociedad en el lapso de
un siglo. ,

Una de las principales transformaciones en este
sentido es, como se hace notar en la propuesta, el
nuevo papel que la mujer desemperia en la familia
y en la vida econdmica, social, politica y cultural
del pafs. La creciente participacion de la mujer en
todos los ordenes y el reconocimiento explicito de
su igualdad juridica, deben estar reflejados en un
mensaje que se dirija a las parejas que contraen
matrimonio, de tal modo que, a la vez que se de
realce a la ceremonia misma, se haga énfasis en los
valores de equidad, respeto mutuo y
corresponsabilidad, que sonla base de lafamilia en
la sociedad modemna.

Cabe mencionar que, como un reconocimiento
explicito de la necesidad de actualizar el mensaje
para los contrayentes, en los estados de Hidalgoy
Zacatecas se ha incorporado en la celebracion del
acto matrimonial, la lectura de un nuevo texto,
denominado “Carta Familiar', que recoge varios
de los conceptos antes mencionados. Seria
conveniente tomar en cuenta esteantecedente para
la adopcién de una nueva epistola matrimonial en
el Distrito Federal. -

Por otra parte, se destaca también la importancia
de la participacién de la ciudadania en la
elaboracién de propuestas para actualizar la
mencionada epistola, a través de una convocatoria
puiblicay amplia sobre elpariicular, lo cual permitiria
enriquecer el nuevo texto de la misma.

Por lo antes expuesto, la Décimosexta Comision de
la Asamblea de Representantes del Distrito Federal,
propone al Pleno el siguiente: :

Dictamen

Primero.- Se recomiende al Departamento del
Distrito Federal, la expedicién deuna convocatoria
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para la elaboracion y presentacion de propuestas,
sobre un nuevo texto de la epfstola, para que sea
leida durante la celebracion del matrimonio civil
en el Distrito Federal.

Segundo.- Se recomiende al Departamento del
Distrito Federal, suscribir la convocatoria
respectiva, y oportunamente, en su caso girar
las instrucciones correspondientes, para el
establecimiento formal del texto resultante.

Asi lo acordaron los integrantes de la
Décimosexta Comisién de Poblacién y
Desarrollo, a los siete dfas del mes de julio
de mil novecientos noventa y cuatro, quienes
firman al calce para constancia.

Los siguientes Representante: Hilda Anderson
Nevdrez, Presidenta; Carlos Emie Omaria Herrera,
Vicepresidente; Rosa Maria Herndndez Romero,
Secretarta; Rodolfo Fragoso Valenzuela, Mario
Carrilio Huerta, Javier Ariel Hidalgo Ponce, Rogeho
Zamora Barradas.

Segundo Dictamen
Décimosexta Comisién de Poblacitén y Desarrollo

- Dictamen ala propuesta sobre el establecimiento de
un curse prematrimonial para los futuros
contrayentes, en el Distrito Federal,

Honomble Asamblea:

A Ia Décimosexta Commdn de Poblacién y
Desarrollo, fue turnada para su-estudio 'y
dictamen, la  propuesta sobre el
establecimiento ‘de un curso prematrimonial
para los futuros contrayentes, en el Distrito
Federal, que presento a nombre de esta
Comisién, la Represen!ante Hilda Anderson
Nevdrez, Presidenta de la misma.

Esta Comisién, con fundamento en el
articulo 43 de la Ley Orgdnica de la
Asamblea de Representantes del Distrito
Federal, y en uso de las facultades que le
otorga el Reglamento para el Gobierno
Interior de la Asamblea. con base en lo
dispuesto por los articulos 45 y 48 del mismo
Reglamento, propone el presente dictamen,
bajo los siguientes:

Antecedentes

La propuesta de referencia plantea que, a través de
los juzgados del registro civil, se lleven a cabo
cursos prematrimoniales obligatorios y se
proporcione material informativo a los futuros
contrayentes, sobre los-siguientes temas:

- Derechos y obligaciones de la mujer y el
varon, como individuos- y como padres de
familia;

- Responsabilidades de la pareja y la famdm conla
sociedad; :

-Régimen patnmonmlen elmatrimonio (sepamc:én
de bienes o sociedad conyugal);

- Salud y planificacion familiar; y

- Cuidado, desarrolloy educac:én de la familiay de
los hijos.

Con este propdsito, se sugirié convocar la
participacion de profesionales deamplia capacidad
yexperienciaen los campos dela salud, laeducacion -
yelderecho, paracapacitar alpersonal selecciohado

que impartiria estos cursos; asimismo, integrar los

materiales impresos mas adecuados, que hansido . .

o sean pmducados por diversas instituciones.

Con estos elementos, la propuesta de referencia fue
presentada al Pleno de esta Honorable Asamblea,
por la Representante Hilda Anderson Neviirez, ek
la Sesién Ordinaria celebrada el 8 de julio de 1993,

La Mesa Directiva turno la propuesta, materia del
presente dictamen, a la Décimosexta Comisién.de
la Asamblea de Representantes del Distrito Federal,
con fecha 8 de julio de 1993. '

Recibida la propuesta, la Comision se reunid con
fecha 7 de julio de 1994, para conocer, analizar,
deliberar y concluir con respecto a la misma y

d:ctammarenlosténnnwsdelpresentedocumento .

bajo las siguientes: -
Consideraciones
Esta IT Asamblea de Representantes del Distrito

Federal, a través de su Comisién de Poblacién y
Desarrollo, ha procurado tomar conocimiento y
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promover acciones concretas acerca de los
aspectos socioculturales que en mayor medida
afectan la dindmica de la poblacién en nuestro
pais y, en particular, en el Distrito Federal tal en
el caso de la institucién matrimonial, que tiene
como fin servir de fundamento a la familia, y
que estd es el niicleo esencial de la sociedad;
que es también, una de las instituciones
Jundamentales del derecho y de la vida en todos
sus aspectos; gue solo constituye un estado
civil, sino que determina un régimen
patrimonial; y que por lo tanto, en esa medida,
es el eje de la organizacién social y del
desarrollo poblacional.

Por lo anterior, la importancia central del
matrimonio para los individuos y la
colectividad, ha sidoe manifiestamente
reconocida por las principales organizaciones
civicas, politicas y religiosas; muchas de ellas
destinan, en efecto, especiales esfuerzos al
brindar determinadas ensefianzas y orienla-
ciones a las parejas antes de que contraigan
matrimonio. El Estado de México y, en este
caso, el gobierno del Distrito Federal, ha
reconocide también la importancia de apoyar
ampliamente a la pareja y a la familia, con vista
a un mayor bienestar y una participacion mds
equitativa de sus miembros en todos los
aspectos; sin embargo, aun no se ha instituido y
sistematizado, como tarea de interés publico y
social, la preparacidn de las parejas préximas a
celebrar su unién mairimonial.

Esta preparacién seria de gran trascendencia en
aspectos tan fundamentales para la familia, como
son el conocimiento y respeto mutuc de los
derechos de la mujery el varén, asi como de sus
obligaciones; la significacién y responsabilidad
que representan los hijos, y la mejor forma de
decidir sobre la conformaciény el desarrollo de su
familia.

A su vez, el Registro Civil, institucién de especial
raigambre republicana, puede ser el medio mds
adecuado para llevar a cabo estos cursos
prematrimoniales, siemprey cuando se cuente con
el personal debidamente capacitado y el apoyo de
las instituciones que, desde hace varias décadas,
han trabajado los temas relativos a la educacién
para la vida faniliar.

Porlo antes expuesto, la Décimosexta Comision de
la Asamblea de Representantes del Distrito Federal,
propone al Pleno el siguiente:

Dictamen

Unico.- Que se recomiende al Departamento del
Distrito Federal la conveniencia de poneren practica
la propuesta de referencia, con el propésito de que,
a través de las instancias correspondientes, se
considere la mejor forma de instrumentarla; a
efecto de que la Direccion General del Registro
Civil, mediante los mecanismos que se acordaren,
lleve a cabo el establecimiento de los cursos
prematrimoniales para los futuros contrayentes,
quie se proporien.

Astlo acordaron los integrantes de la Décimosexta

Comisién de Poblacion y Desarrollo, a los siete
dias del mes de julio de mil novecientos noventay
cuatro, quienes firman al calce para constancia,

Los siguientes Representante: Hilda Anderson
Nevdrez, Presidenta; Carlos Emie Oma#ia Herrera,
Vicepresidente; Rosa Maria Herndndez Romero,
Secretaria; Rodolfo Fragoso Valenzuela, Mario
Carrillo Huerta, Javier Ariel Hidalgo Ponce, Rogelio
Zamora Barradas.

Tercer Dictamen
Décimosexta Comisitn de Poblacion y Desarrollo

Dictamen a la propuesta sobre la poblacién de la
tercera edad en el Distrito Federal.

Honorable Asamblea:

A la Décimosexta Comisién de Poblacion y
Desarrollo, fue tumadapara su estudioy dictamen,
la propuesta relativa a la poblacién de la tercera
edad en el Distrito Federal, que presento a nombre
de esta Comisién, el ciudadano Representante José
Luis Gonzdlez Sdnchez.

Esta Comisién, con fundamento en el articulo 43
de la Ley Orgdnica de la Asamblea de
Representantes del Distrito Federal, y en uso de las
facultades que le otorga el Reglamento para el
Gobiemno Interior de la Asamblea, con base en lo
dispuesto por los articulos 45 y 48 del mismo
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reglamento, se permite proponer el presente
dictamen, bajo los siguientes:

Antedecentes

La propuesta de recomendar a las autoridades
competentes, diversas acciones de apoyo a la
poblacion de la tercera edad en el Distrito Federal,
fuepresentadaal Plenode esta Honorable Asambiea
de Representantes del Distrito Federal, por el
ciudadano Representante José Luis Gonzdlez
Sténchez, a nombre de la Comisicn de Poblaciény
Desarrollo, en Sesién Ordinaria celebrada el 8 de
Jjulio de 1993.

La Mesa Directiva turno la propuesta, materia del
presente dictamen, a la Décimosexta Comision de
esta Asamblea, el mismo 8 de julio de 1993,
Recibida la propuesta, la Comisién se reunié con
Jecha 7 de julio de 1994, para conocer, analizar,
deliberar y concluir con respecto a la misma, y
dictarrinaren los términos del presente documento,
bajo las siguientes:

Consideraciones

Esta IT Asamblea de Representantes del Distrito
Federal, a través de su Comisién de Poblacidn y
Desarrollo, ha procurado analizar y llamar la
atencién sobre la situacién actual, las
perspectivas y las necesidades de los principales
grupos que conforman nuestra poblacion, uno
de los cuales, y cuyos requerimientos son
especialmente significativos, es la poblacion de
la tercera edad.

Al respecto, son encomiables los esfuerzos que
lleva a cabo el Instituto Nacional de la Senectud,
por apoyar a las personas de edad avanzada con
varias medidas de tipo socialy cultural, ast como
diversas acciones que en este mismo sentido impulsa
el Departamento del Distrito Federal.

Elpropdsito de la propuesta examinada, a juicio de
esta Comision, es el de impulsar y fortalecer estas
acciones procurando llevar las mds cerca de la
poblacién, como. seria ¢l caso, a través de las
delegaciones politicas del Departamento del
Distrito Federal se enfatiza, asimismo, Ia
imponancia de incluir el tema de la tercera edad en
" los programas de informacién, educacién y
comunicacién en materia de poblacién y vida

Por el cambio demogrdfico que experimenta el
pals, la proporcion de personas en edad avanzada
continuara incrementandose en las préximas

décadas; ellas habrdn de enfrentarse a cambios
econdmicos y sociales cada vez mds acelerados;

por lo que desde ahora deben fortalecerse la

conciencia social y la capacidad institucional en
“torno al significado y los requerimientos de una

vejez digna, como parte del patrimonio de nuestm
soctedad. :

Por lo anterior, la Décimoséna Comisién de la

Asamblea de Representantes del Dmrdo Federal

propone al Pleno el siguiente:
Dictamen

Primero.- Recomendar al Departamentodel Distrito

Federal que en coordinacién con el Instituto =
Nacional de la Senectud (INSEN) 'y de mis

instancias competentes, se l!even a cabo las
siguientes acciones:

- Llevar acabo un amplio programa cultural sobre
la importancia social familiar y personal de la
tercera edad;

- Establecer, en cada Delegacion Politica, centro
de atencién al anciano, en los que se proporcione

apoyo y orientacion sobre aspectos laborales,” -

Jurtdicos, psicologicos, desaludyrecreanvos enire
olros;

- Asignar mayores recursos para el mejoramientoy
la dignificacién de los asilos para ancianos; y

- Gestar, ante el Instituto Mexicano del Seguro
Social, el otorgamiento de un descuento del 50%
enlascuotas del segurovoluntario 7 para Iaspersonas
mayores de 60 afios de edad.

Segundo.- Que se recomiende a la Secretarta de
Educacién Pablica y al Consejo Nacional de
Poblacién, el dar mayory especial atencién en la
poblacién, a la situacion, perspectiva y derechos

del anciano, en el sentido del ciclo de vida familiar = o

yantelos cambwssocioeconémwwydemogrﬁﬁcoa
delpafs'yde cada region o localidad.

Asilo acordaron los integrantes de la Décimosexia

Comisién de Poblacion y Desarrollo, a los siete
dlas del mes de julio de mil novecientos noveniay
cuatro, quienes firman al calce para constancia,

12 JULIO 1994
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Los siguientes Representante: Hilda Anderson
Nevidrez, Presidenta; Carlos Emie Omaiia Herrera;
Vicepresidente; Rosa Maria Hermdndez Romero,
Secretaria; Rodolfo Fragoso Valenzuela, Mario
Carrillo Huerta, Javier Ariel Hidalgo Ponce, Rogelio
Zamora Barradas.

Prosiga la Secretaria con el Orden del Dia.

LA C. SECRETARIA.- El siguiente punto del
Orden del Dia es el dictamen que presenta la
Subcomisién de Ja Tercera Comision de Uso del
Suelo, en relacién con la ZEDEC de la Colonia
Insurgentes San Borja.

EL C.PRESIDENTE.- Tenga abien laSecretaria
a dar lectura al dictamen que presenta la
Subcomision de la Tercera Comisién de Uso del
Suelo.

LA C. SECRETARIA.- Dictamen que presenia la
Tercera Comision.

Considerando:

1.- Que la colonia Insurgentes San Borja es
una de las pocas colonias en esa zona de la
Delegacién Benito Judrez que guarda un ca-
rdcter eminentemente habitacional, con un es-
tilo arquitecténico bastante homogéneo que
vale la pena conservar, ya que no se volverd a
repetir y con importantes dreas verdes que se
deben preservar.

2.- Que en reunion celebrada por la Comisién con
un importante grupo de vecinos de la mencionada
colonia, estos manifestaron su inconformidad con
la resolucién dada porlas autoridades con respecto
al uso del suelo permitido en la colonia, por lo que
solicitan que la colonia Insurgentes San Borja se
conserve con el uso de suelo actual, esto es
habitacional.

3.- Que en el acuerdo publicado el 10 de enero
de 1993 en el Diario Oficial de la Federacion en
el que se declara como Zona Especial de Desa-
rrollo Controlado a la Colonia Insurgentes San
Borja, se permite que 58 predios cambien el uso
del suelo de habitacional a oficinas corporati-
vas, sin que se les exijan cajones de estaciona-
miento adicionales.

4.- Que los cambios de uso del suelo aprobados
para estos 58 predios afectardn la calidad de vida
del conjunto de la colonia, pues los predios se
encuentran dispersos a lo largo y ancho de la
misma, lo que ha causado la inconformidad de los
vecinos, exceptuando a los propietarios de los
predios beneficiados por el cambio.

Por lo antes expuesto y en base al articulo 120 del
Reglamento para el Gobierno Interior de la
Asamblea de Representantes del Distrito Federal se
presenta la siguiente:

Propuesta

Primero.- Quela ZEDECde la Colonia Insurgentes
San Borja, debe serrevisaday modificada para que
realmente cumpla con el objetive de preservar la
calidad de vida de quienes viven ahi ddndole a esos
58 predios el uso que les corresponde esto es
habitacional unifamiliar y pudiéndose en esos
casos dar la posibilidad de convertir lag casas en
duplex.

Segundo.- Se deberd revisar lo relativo a
estacionamientos y fusién de predios, y una vez
hechas estas adecuaciones y las que la mayoria de

| los vecinos consideren pertinentes, se vuelva a

publicaria ZEDEC de la Colonia Insurgentes San
Borja, en un tiempo no mayor a 60 dias.

Firman los siguientes Representantes: Roberto
Campa Cifridn, Presidente; Javier Hidalgo Ponce,
Vicepresidente; Guadalupe Pérez de Tron,
Secretaria; Ernesto Aguilar Apis, Belisario Aguilar
Olvera, Alberto Banck Muiiéz, Laura Itzel Castillo
Judrez, Jaime del Rio Navarro, José Luis Gonzdlez
Sdnchez, Rodolfo Fragoso Valenzuela, Hugo Diaz
Thomé, Enrique Gutiérrez Cedillo, Genaro
Martinez Moreno, Carlos Emnie Omayia Herrera,
José Bemmardo Quezada Salas, Alfonso Ramirez
Cuellar, Domingo Sudrez Nimo, Maria Valdéz
Romero, Sara Villalpando Nifiez, y José Antonio
Zepeda Lopez.

Salén de Sesiones de ln Asamblea de Representantes
del Distrito Federal a los 7 dias de julio de 1994.

LA C. PRESIDENTA.- Envirtud de que el dicta-
men de referencia hasido repartido en los térmi-
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Gobierno Interior de la Asamblea, esta a
discusién,

Se abre el registro de oradores.
Oradores en contra.

No habiendo quien haga uso de la palabra,
consulte laSecretaria envotacién econémicaala
Asamblea si es de aprobarse el dictamen de la
Subcomisién de Ja Tercera Comisién, sobre la
ZEDEC de la Colonia Insurgentes San Borja.

LA C. SECRETARIA.- Por instrucciones de la
Presidenciay envotacién econdmica, se pregunta
a la Asamblea si es de aprobarse el dictamen de
referencia.

Los que estén porque se apruebe, favorde ponerse
de pie. Los que estén por la negativa, favor de
ponerse de pie.

Aprobado el dictamen, sefiora Presidenta.

LA C.PRESIDENTA.- Higase del conocimiento
delciudadano Jefe del Departamento del Distrito
Federal.

Prosiga la Secretarfa con el siguiente punto del
Orden del Dia.

LA C. SECRETARIA.- El siguiente punto del
Orderi del Dia es el relativo a los asuntos

- relacionados con la Décima Sexta Comisién de
Poblacién.

LAC,.PRESIDENTA.- Paratal efecto, se concede
el'uso de la palabra a la Representante Hilda
Anderson Nevérez, Presidenta de la Décimo
Sexta Comisién.

LA C.REPRESENTANTE HILDAANDERSON
. NEVAREZ DE ROJAS.- Seiiora Presidenta,
compariieras y comparieros:

Voy a dar lectura al Informe de Actividades de la
Comisién Décima Sexta de Poblaciény Desarrollo.

Décimosexta Comisién Poblacion y Desarrollo

Informe de Actividades

Primer Perfodo Ordinario de Sesiones y Perfodo de

Receso. {Tercer ahiio de ejercicio)
Indice

- Introduccién

IL- Actividades realizadas

II1.- Sugerencias adicionales a la propuesta a quc
se refiere el Anexo

V.- Dictidmenes sobre recomendaciones a las
siguientes propuestas elaboradas por la Comisién

- Establecimiento de un curso. prematrimonial

paralosfuturos contrayentes, eh el Distrito Federal,

- Elaboracidn de una nueva epistola matrimonial
para el Distrito Federal.

- La poblacion de la tercera edad en el Distrito
Federal,

V.- Balance sobre los avances, retos y perspectivas

en materia de poblacion para el Distrito Federal.

VI.-A N E X O.- Comentarios a la propuesta sobre
el tema "Mujer, poblacién y desarrollo: atencién a
necesidades urgentes y evaluacién de los avances
logrados en el Distrito Federal'., 17

I Introduccicn.

Con base en el artfculo 45 y demiis relativos del
Reglamento Interior de la Asamblea de

Representantes del Distrito Federal, la Comisién
dePobIaaényDesanollopresentaeMInmoInfonne L

de actividades de su gestion.

El tema que ha sido materia de los trabajos de esta-

Comisién, referido a la poblaciény el desarrollo, es
sumamente amplio y complejo. La poblacion, en
su dindmica, su estructuray distribucion especial,

constituye la base de mitltiples fenémenos sociales ..
yeconémicos, porlo quedenmgunamanera puede

desligarse de éstos.

Hemos tratado de atender, criticayrazonadamente,
las particularidades que presenta la demografia del
Distrito Federal, ala luz de los datos mds recientes.

Asimismo, hemos llamado ln alencidén de esta

A
e
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Asamblea sobre las necesidades y reclamos de
algunos grupos de la poblacién que requieren de
acciones decididas para avanzar en su integracién
mds equitativa al desarrollo del pais y de la ciudad:
los nifios, las mujeres, los migrantes, las personas
de la tercera edad, los indigenas, entre otros.

Con este propdsito, se formulé un plan de trabajo
a principios del ejercicio de la presente Asambleay,
en los respectivos periodos de Sesiones se abordaron
la situacion y los problemas de distintos grupos de
la poblacién, formulando propuestas especificas
para contribuir a su solucion. En este Informe se
incluyen los temas correspondientes al pasado
periodo de Sesiones y perfodos de receso, ademds
de algunos planteamientos mds amplios sobre los
avances, retosy perspectivas enmateria de poblacion
para el Distrito Federal.

II. Actividades realizadas.

De conformidad con la fraccién V1 del articulo 21
del Reglamento para el Gobierno Interior de la
Asamblea de Representantes del Distrito Federal,
que sefiala la obligacién de los Representantes a la
Asamblea, de "Representar los intereses de los
ciudadanos, promover y gestionar la solucién de
los problemas y necesidades colectivas ante las
autoridades compeientes"; por su importancia se
incluye en el presente Informe, los siguientes
asuntos, que sin corresponder esirictamente a la
competencia de la Comisidn, consideramos que
son demandas muy sentidas por la ciudadania del
Distrito Federal:

- Construccion de escaleras de emergencia en los
edificios escolares, para la correcta evacuacion de
los alumnos y maestros en casos de siniestros,
como los ocurridos el mes de septiembre de 1985,
etcétera.. A la fecha, se ha continuado la
construccién de estas escaleras, endiversos edificios
escolares de las delegaciones del Distrito Federal.

- Cambio de ruta del intenso trafico vehicular de la
central camionera "TAPO".- Se solicité que este
recorrido se haga por la calzada Ignacio Zaragoza
o por la avenida Oceanta (Via Tapo), para evitar
los graves problemas de contaminacion, de salud,
etcétera. Que dichos vehiculos provocan a los
vecinos de las Colonias Moctezuma 1A. y 24
Seccién, Federal, entre otras, por cuyas avenidas
circulan actualmente.

Sobre el particular, tenemos el agrado de informar,
que la Coordinacién General de Transporte del
Departamento del Distrito  Federal, nos ha
comunicado que una vez que se encuentre en
aperaciénel Arco Nor-Oriente del Anillo Periférico,
la salida y el ingreso de los autobuses fordneos de
pasajeros de la Tapo, utilizardn Oceania, Anillo
Periférico e Ignacio Zaragoza para proseguir hacia
la autopista Puebla; realizdndose la entrada por las
mismas en sentido inverso.

Otro asunto de este tipo es:

- Establecimiento de una parada o terminal de
paso intermedia entre la central camionera "Tapo"
y Ciudad Nezahualcéyoll.- Este asunio,
independientemente de que nos ha sido tratado por -
diversos conductos, fue abordado también, en los
encuentros "Parlamentarios" que hemos tenido los
Representantes de la II Asamblea del Distrito
Federal y los Diputados Locales del Estado de
Meéxico. Esta gestion la hemos realizado tanto en
forma oficial, como personalmente, ante la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes y
otras instancias. Continuamos dando el
seguimiento correspondiente a este asunto.

Se trata concretamente de que se establezca una
parada o terminal de paso en Ciudad
Nezahualcéyotl, para que las distintas lineas de
autobuses fordneos procedentes de la Ciudad de
Oaxaca y de otras ciudades del sureste del pafs,
bajen o se queden en la Ciudad Neza, que es su
destino, y no tengan que venir hasta la terminal
camionera "Tapo", para luego regresar a Neza.

Por otraparte, como resultado de diversas reuniones
y visitas a los sefiores titulares de la Direccién
General del Registro Civil de la Ciudad de México,
desde la época en que era titular el licenciado
Rafael Dominguez Morfin y de promociones
realizadas, incluso a través de la radio; en el
segundo Juzgado del Registro Civil ubicado en la
Delegacién Venustiano Carranza, a cargo de la -
licenciada Oralia Coutifio Rutz, entre otros, ha
aumentado el registro de actas matrimoniales, de
nacimientos, ast como la expedicion de copias
certificadas de las mismas, y principalmente, la
regularizacién de casos de personas de la tercera
edad e indigenas (a la fecha han regularizado su
situacion unas 1500 personas apraximadamente),
a quienes se les ha expedido tan necesario
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documento para tener acceso a los servicios:de
salud, empleo, obtencién de pasaporte, etcétera.

Invitadaen mi cardicter de Presidenta dela Comision
de Poblaciény Desarrollo de esta Asamblea, por el
Comité Nacional Coordinador de la IV Conferencia
Mundial de la Mujer 1995, que tendrd en Beijing,
China, el mes de septiembre de 1995, he asistido en
esta Ciudad de México a diversas reuniones
preparatorias. Al respecto informo también, que la
de la voz fue nombrada integrante del Consejo
Consultivo del Comité Nacional Coordinador de

- referencia. Sobre el particular reitero a ustedes, que
la distincién de este nombramiento corresponde
mds que a la suscrita, a esta Honorable Asamblea
de Representanies.

Igualmente, comointegrante del Consejo Directivo
que preside el ciudadano - Secretario de
Gobernacién, del Comité Nacional Coordinador
de las actividades preparatorias de la Conferencia
Intemnacional sobre Poblaciény Desarrollo que se
celebrard durante el presente afio, en el Cairo,
Egipto, he venido participando en las diversas
reuniones de dicho Comité, latiitima de las cuales
se efectud el dia primerodel actual. Son Consejeros
también del Comité mencionado, los sefiores
Senador Roberto Anzar Martinezy Diputado Jorge
Uzcanga Escobar, Presidente de las Comisiones
de Poblacién y Desarrollo de las Honorables
Cdmaras de Senadores y Diputados,
respectivamente.

IHL. Sugerencias adicionales a la propuesta que se
somete a la cormdemctdn del Pleno, sobre el
siguiente tema:

- “"Mujer, poblacidn y desarrollo: atencion a
necesidades urgentes y evaluacion de los avances
logrados en el Distrito Federal',

IV. Dictdmenes que se someten ala consideracion
del Pleno sobre los siguientes temas:

- Establecimiento de un curso prematrimonial
para losfuturos contrayentes, en el Distrito Federal.

- Elaboracién de una nueva epistola matrimonial
para el Distrito Federal.

-La poblacién de la tercera edad en el Distrito
Federal.

Para los efectosde la elaboracion delos dictamenes
de referencia, tuvimos diversas entrevistas con el
licenciado Rafael Dominguez Morfin, Coordinador
General Jurtdico del Departamentos del Distrito
Federal y con el licencindo Julio Sdnchez Vargas,
Director General del Instituto Nacional de la
Senectud (INSEN), entre otros.

V. Balance sobre los avances, retos y perspectivas
en materia de poblacion para el Distrito Federal,

Enesteario concluyeelejerciciodeesta ll Asamblea
de Representantes del Distrito Federal, Dentro de
seis afios estaremos en los albores de un nuevo

12 JULIO 1994

siglo, por lo que ésta es una ocasién propiciapara .. .- .

hacerun balance delasituaciénactual, los avances

logrados y los retos y perspectivas que se plantean

en materia de poblacidn para nuestra cuidad
capital.

El Censo de Pobiacidn.de 1990 nos permitié
comprobar una transformacion demogrdfica que

ya se empezaba a percibir en el Distrito Federal -

desde principios de los afios ochenta. Por una
parte, se hizo evidente la casi estabilizacidn de su
volumen poblacional, enpocomdsde ocho millones
de habitantes, como producto de una natalidad en
continuo descenso y de una fuerte emigracién
hacia otras entidades. Por otra, se acentuaron
fenomenos tales como el envejecimiento de la
poblacién, el reasentamiento habitacional entre
unas dreas y otras y la intensificacion de los

movimientos cotidianos de personas, bienes y
servicios con el resto de la zona metropolitana e

incluso, con ciudades vecinas.

Frente aeste panémma, elgobiemode laciudad ha
emprendido diversos programas, cuya cabal

evaluacion es necesaria para el planteamiento de

las acciones que deberdn fortalecerse o reorientarse
en los proximos arios. Porello,y con el propésito de
aportar algunos elementos de juicio bisicos para
esa tarea, expondremos brevemente los principales
rasgos de la problemdtica actual en materia de
poblacién que enfrenta nuesira ciudad, ast como
los aspectos que consideramos esenciales pam la

- mencionada evaluacion.

" En cuanto al crecimiento demogrifico del Distrito

Federal, su creciente estabilizacién nosignifica, en
modo alguno, que la dindmica poblacional de la
entidad deje de plantear problemas y retos de gran
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magnitud. Por una parte, tenemos la presencia de
rmuy altos indices de densidad poblacional en
varias de las delegaciones polfticas: siete de ellas
tienen mds de 10 mil habitantes por kilometro
cuadrado y una es especial -Iztacalco- sobrepasa
los 20 mil.

Porotra parte, existen grandes contrastes al interior
del Distrito Federal, enlo que se refiere al crecimiento
democritico: mientras que siete delegaciones han
registrado tasas negativas en el perfodo 1980-1990,
cuatro mds contintdan creciendo a un ritmo
moderado (Coyoacdn, Magdalena Contreras,
Alvaro Obregén e Iztapalapa) y otras cinco experi-
mentan atin altas tasas de crecimiento, superiores
al 3% anual: Tlahuac, Tlalpan, Cuajimalpa,
Xochimilco y Milpa Alta. Esto significa que la
mitad de la poblacién capitalina vive actualmente
en dreas que continidan creciendo
demogrdficamente, a tasas mds altas que el
promedio nacional.

Por lo anterior, es muy probable que en los afios
noventa y al inicio del préxdmo siglo se revierta la
tendencia observada en la década pasada, cuando
la poblacidn total del Distrito Federal disminuyé
ligeramente. En efecto, las siete delegaciones
centrales que expulsaron poblacién tenderdn a
estabilizarse, e incluso podrian repoblarse en algunas
dreas, porlasacciones deregeneracicn habitacional
emprendidas en los tltimos anios. A su vez, el
poblamiento urbanode las delegaciones periféricas
y delsur de la entidad continuard en buena medida,
limitado sélo por las dreas de reserva ecologica
establecidas en ellas.

Algunos andlisis prospectivos indican, de este modo,
que la poblacion del Distrito Federal crecerd
nuevamente a tasas positivas y que, hacia el afio
2000, podrian alcanzar los nueve millones de
habitantes, y continuar aumentando
moderadamente en la década siguiente. De ahi la
necesidad de prever cuidadosamente el impacto
demogrdfico y ambiental de los programas y
acciones de desarrollo urbano que se lleven a cabo
en la capital.

Ademis de estas expectativas de crecimiento, deberd
tenerse muy en cuenta la cada vezmayor interaccion
con los municipios conurbados del Estado de
Méxicoycon otras ciududes cercanas, como Toluca,
Cuernavaca, Querétaro, Pachuca y Puebla.

Estamos viviendo ya, en toda su expresion, el
surgimiento de una megaldpolis regional, dentro de
la cual el Distrito Federal se va convirtiendo en el
drea de servicios administrativos, comerciales,
financierosy técnicos mds especializados. Por ello,-
aun cuando el mayor incremento habitacional se
esté dando en los municipios mexiquenses
contiguos, la movilidad cotidiana desde, haciay a
través del Distrito Federal no disminuird, sino que
se vera incrementada en los préximos arios. Esto
significa que, cada vez en mayor medida, quienes
requerirdn de servicios urbanos tales como
transporte, agua, electricidad y seguridad publica,
para desemperiar sus actividades diarias en la
capital, habitarin en las llamadas “ciudades-
dormitorio®, es decir, en las dreas conurbadas. al
Distrito Federal e inclusive en ciudades cercanas.

Sin embargo, el crecimiento y la movilidad de la
poblacién en el Distrito Federalno serdnlos tinicos
problemas demogrificos que habremos de enfrentar.
El propio grado de desarrollo alcanzado por la
ciudad plantea nuevos perfiles y situaciones en
materia de poblacién y desarrollo, como puede
apreciarse en los siguientes aspeclos:

El Distrito Federal registra los menores niveles de
fecundidad en todo el pais. De acuerdo con los
datos mds recientes, la tasa de fecundidad en la
capital se encuentra alrededor de 2.3 hijos por
mujer, mientras que en el estados corno las mayores
tasas, como son Chiapas y Oaxaca, se alcanza el
doble de esta cifra.

Como consecuencia de esos niveles de natalidad y
de lamayoresperanza de vida lograda en la Ciudad
de México -poco mds de 73 arios en promedio- la
poblacion capitalina es la que presenta una
estructura por edad mds envejecida enire las
entidades federativas del pais.

En 1990, habla 400 mil personas en el Distrito
Federal mayores de 65 anios, es decir, casi el 5%
total de sus habitantes. Entre ellos, el 36% de los
hombres y el 8% de las mujeres continiian siendo
econémicamente activos, ya sea por necesidad o
por interés personal. Del resto, quienes ya no
trabajan o buscan trabajo, solamente el 64% de los
hombres y el 13% de las mujeres cuentan con una
pensién por concepto de jubilacion, las cuales son
de por si exiguas. Para los préximos afios, la
poblacién en edad avanzada continuard creciendo,
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tanto en términos absoluios como relativos, porlo

.que la adecuada previsién de sus necesidades esun
imperativo ineludible de justiciasocial, Elgrado de
desarrollo alcanzado por el . Distrito- Federal 'se
manifiesta en indicadores tales como su bajo nivel
de analfabetismo (4% frente al 12% del pais) o su
casi total cobertura de electrificacion (99%) y de
agua potable en las viviendas (97%).

- Sin embargo, ese mismo desarrollo trae consigo
nuevosrasgos problemdticos en miltiples aspectos,
como son la salud, la mortalidad y las uniones
matrimoniales. Veamos algunos datos
sobresalientes al respecto.

Todavia en 1970, las principales causas de las
defunciones -en el Distrito Federal eran las
enfermedades infecciosas, principalmente las de
tipo respiratorio y gastro-intestinal. La mortalidad
por estas causas descendié en un 65% de 1970 o
1990, con lo cual pasaron a ocupar un lugar
secundario. El perfil actual de mortalidad ha

cambiado notablemente: las cinco principales

causas de defuncidn son, en ordende importancia,
las enfermedades del corazén, los tumores malignos,
la diabetes, los accidentes y agresiones y la cirrosis
hepdtica. En conjunto, las enfermedades crénico-
degenerativas han aumentado su incidencia en
mds del doble durante el periodo 1970-1990,
mientras que Ia tasa de muertes por causas violentas
y accidentes registra un incrementio de casi cuatro
veces. en estos veinte aios, dentro del Distrito
Federal.

En cuanto a la uniones matrimoniales,
actualmente se registran cerca de 60 mil por afio
en el Distrito Federal, a la par de poco mds 5 mif
divorcios. En términos relativos, la tasa- de
celebracién de matrimonios se ha mantenido
constanle, aunque con un ligero descenso, de 7.7
pormil en 1970, a 7.2 en 1990. Sin embargo, la
tasadedivorcios pricticamente se ha triplicado en
el mismo perfodo, de 3.1 a 9.4 divorcios por cada
cieh matrimonios.

Todo esto indica la nueva problemdtica que se
Plantea en materia de poblacidn y desarrollo en el
Distrito Federal: reducido crecimiento de la
poblacionresidente, conun posible repunte durante
los proximos afios; creciente movilidad temporal y
cotidiana de la poblacién; una estructura por edad

. cada vez mds envejecida, con grandes rezagos

sociales afectan a los ancianos; niveles de
fecundidad y mortajos en promedio, pero con un
acusado perfil de salud por los problemas del estilo
devida urbanoylainseguridad piblica; en fin, una
creciente inestabilidad del niicleo que sigue siendo
la base de la sobrevivencia individualy estabilidad
social, '

De cara a estos problemas, se lleva al cabo una

-actualizacion de los diagndsticos demogrdfico- -
econémicos sobre la Ciudad de México, ast como

de losrios previsibles para éstay lapréxima década,
como base de una planeacién coherente en el
corto, mediano y largo plazo, x

Asimismo, se requiere u'na evafuacidn optima y,
sobre todo, del impacto real que han tenido los
programas de poblacion en el Distrito Federal,
tanto los tipos sector institucional, conio aquellos
que, a nivel de coordinacion ha formulado desde
1991, la Direccién General de Gobiemo del
Departamento del Distrito Federal, a través de si
Direccion Politica Poblacional,

En estesentido, el examen del Programa Poblacion
1994 para el Distrito Federal, publicado a fines del
pasado mes de abril, nos muestra avances
alentadores, sobre encuanto alasmetasde cobertura
de los servicios de planificacién familiar, las cuales,
segtin el propio documento hablan cumplido en
un 94.2% hasta diciembre de 1992,

Sin embargo, ademds de la necesidad de actualizar
esta informacién, se advierte la insuficiente
consolidacion de las acciones en otros dmbitos del
programa, entre los que destaca los siguientes:

- El establecimiento de metas indicativas sobre el
crecimiento de la poblacion a nivel de laentidad en
su conjunto y de sus delegaciones politicas,
atendiendo a criterios de equilibrio ecolégico,
bienestar social y un mejor desarrollo urbano:

- La integracion de un sistema de informacion
demogrdfica mds completo y actualizado para el
Distrito Federal, con la participacién del Instituto
Nacional de Estadistica, Geografia e Informdtica,
el Consejo Nacional de Poblacién, el Sistema
Nacional de Salud y otros organismos relevantes.

- La consolidacién y ampliacion de la capacidad
técnicay operativa de los Conséjos Delegacionales
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de Poblacién, que se mencionan en el Programa
como ya en funciones, pero cuya accion es todavia
incipiente. Estos Consejos serian muy importantes
para llevar los programas de poblacién més cerca
de la gente y sus necesidades, a través de las
organizaciones-vecinales.

- Una atencién mds directa a la poblacion
marginada de la capital, especialmente a la de
origen indigena, incorporado en mayor medida
losservicios educativosy desalud matermo-infantil,
a los programas de bienestar socialy de proteccion
de los derechos de estos pobladores de nuestra
ciudad.

En aquella ocasion, la propuesta fue tumada
para su dictamen a la segunda, sexta, octava y
decimocuarta comisiones, las cuales atienden
temas estrechamente relacionados con los puntos
comprendidos en Ila- propuesta, pero
indebidamente no se turné asimismo a nuestra
Comisidn, que fue la que elabord la propuesta
en cuestion y a la que, en razén de que en ella
se involucran aspectos especificos de la mujer,
le corresponde intervenir también. No obstante
ello, la Comisién de Poblacién y Desarrollo llevé

a cabo también el examen de la mencionada.

propuesta, con base en los numerosos
antecedentes que sobre el tema existen dentro de
la experiencia de nuestro pafs.

Por suimportanciay para no distraer demasiado la
atencién deesta Honorable Asamblea conla lectura
de los comentarios de que se trata, en el ANEXO
del presente Informe aparecen expuestos
integramente.

Para terminar, queremos manifestar, gue como
todos sabemos, la situacién y las perspectivas
poblacionales de nuestra ciudad plantea grandes
retos y exigencias para los préximos afios. En el
marco de las atribuciones de esta Asamblea, nos
hemos esforzado por sefialar opciones concretas
para la solucidn de algunos de sus aspectos mds
importantes. Quedan sin duda, mucho otros que
deben ser analizados y atendidos en forma integral
y conjunta, por el gobiemo, las organizaciones
sociales y los representantes de la ciudadania del
Distrito Federal.

El cambio demogrdfico va de la mano con la
modemizacién economica, social y politica del
pals. Dichas transformaciones sony seguirdn siendo

mds acelerada en esta gran ciudad. Vivimos aqul,
con todos los desafios y contradicciones el trdnsito
a una nueva etapa de la sociedad urbana, que en
ciertos aspectos se encuentra en la fase mds

“adelantada de la tecnologia, la comunicaciény los

Servicios, peroquie en olros encierragrandes rezagos
y limitaciones que debemos superar con energfa.
Para ello serd necesario tener muy en cuenta la
dindmica de la poblacion y sus interacciones con
el desarrollo, ya que ella es en dltima instancia, la
beneﬁcmna y el agente activo de éste

Estas son a grandes msgos. sefioras y sefiores
Asambleistas, las principales actividades realizadas
porla Comisién de Poblacién yDesarmIlodurame
s gestion.

Quiero agradecery resaltar la valiosa participacién
que para realizar dichas actividades, tuvieron los
Representantes de los diversos partidos que integran
la Comisién: a Carlos Emie Omardia Herrera,
Vicepresidente, a Rosa Maria Herndndez Romero,
Secretaria, a Rodolfo Fragoso Valenzuela, Javier
Ariel Hidalgo Ponce, Rogelio Zamora Barradas,
Mario Carrillo Huerta, José Luis Gonzdlez Sdnchez
y a nuestro inolvidable compariero don Eugenio
Lozano Garza del Partido Accién Nacional,
ejemplo de bondad y laboriosidad.

Asimismo, a nombre de la Comision, agradecerla
siempre amable colaboracion que nos brindaron
las demds Comisiones de esta Asamblea y los
empleados de la misma; las atenciones de los
Representantes, de los diversos medios de
comunicacion y a la Comision de Gobiemno, su
invaluable apoyo para el mejor desemperio de
nuestra funciones.

Muchas gracias.
Meéxico, Distrito Federal, a 12 de julio de 1994.

Firman los siguientes Representantes: Hilda
Anderson Nevdrez, Presidenta; Carlos Ernie
Omaria Herrera, Vicepresidente; Rosa Maria
Hemdndez Romero, Secretaria; Rodolfo Fragoso
Valenzuela, Mario Carrillo Huerta, Javier Ariel
Hidalgo Ponce, Rogelio Zamora Barradas.

Anexo

Comentarios a la propuesta sobre el tema "Mugjer,
Poblacién y Desarrollo: atencién a necesidades




76  ASAMBLEA DE REPRESENTANTES DEL D.F.

NUM. 26 12 JULIO 19%4

urgentesy evaluacion de los avances !ogrados enel
Distrito Federal".

Durante el pasado perfodo de Sesiones de. esta
Asamblea, con fecha 16 de diciembre de 1993, la
Comision de Poblacién y Desarrollo presenté una
propuesta sobre el tema "Mujer, Poblacién y
Desarrollo: atencién a necesidades urgentes y
evaluacion de los avances logrados en el Distrito
Federal", en la cual se plantearon, entre otros
aspecios, el establecimiento de Centros de-atencidn
y apoyo a la mujer en las delegaciones politicas de
la ciudad, asi como el requerimiento de un amplio
Informe de evaluacién sobre los programas y
acciones emprendidos para el mejoramiento de la
situacion de la mujer en el Distrito Federal,

En aquella ocasion, la propuesta fue tumada para
su dictamen a la segunda, sexta, octava y
decimocuarta comisiones, las cuales atienden temas
estrechamente relacionados con los puntos
comprendidos enla propuesta, peroindebidamente
no se turnd asimismo a nuestra Comision, que fue
Ia que elaboro la propuesta en cuestion y a la que,
en razén de que en ella se involucran aspectos
especificos de la mujer, le corresponde intervenir
también. No obstante ello, la Comisién de
Poblacién 'y Desarrollo llevé a cabo también el
examen de la mencionada propuesta, con base en
los numerosos antecedentes que sobre el tema
existen dentro de la-experiencia de nuestro pais.
Entre ellos, cabe destacar los siguientes:

Las cuestiones de poblacion se refieren a todos los
fenomenios relacionados con el crecimiento, Ia
estructura y la distribucion especial de la misma.
Dentro de ellos, las condiciones econdmicas,
sociales y culturales de las mujeres tienen una
importancia central, ya que no sélo representan
éstaslamitad de lapoblacién, sinoque desemperian
un papel decisivo en el curso de los distintos
procesos demogrificos, particularmente los
relacionados con la fecundidad, la conformacion
de la familia y la salud matemo-infantil,

Enelplanointemacional, distintos forosy acuerdos
dan testimonio, durante los riltimos 20 aiios, de la
estrecha vinculacién entre los temas de mujery de

poblacion,

Ast, el Plan de Accién Mundial sobre la Poblacién
formulado en la Conferencia Mundial de Poblacién

(Bucarest, 1974), establece como uno de sus
objetivos principales el de "promover la condicion
de la mujer, la expansién de sus funciones, su plena
participacion en la formulacion a aplicacién de las
Ppolfticas socioecondémicas, incluidas las politicas
demogrdficas, y despertar en toda mujer ln
conciencia de su papel real y potencial en la vida
nacional". Diez aiios después, en la Conferencia
Internacional de Poblacion {México, -1984) se
ratificé la plena validez del Plan de Accién y se
establecieron nuevas recomendaciones para su
Ulterior Ejecucion.

En ella, el tema de la particip;:cién de la mujer

adquirié atin mds relevancia, porloque selededicé .

un capitulo especial dentro de:-iales
recomendaciones. Actualmente, con vista a la
proxima Conferencia Internacional sobre la
Poblaciény el Desarrollo, a celebrarse en el Cairo,

en el mes de septiembre del presente afio, se-ha' .

reforzado la atencion sobre "la igualdad entre
hombresy mujeres y el acceso de la mujer al poder
de decisién", en uno de los siete temas principales

alrededor de los cuales se han orgammdo los

preparativos de la conferencia. -

Es importante también sefialar la relacion de los
mencionados foros sobre poblacidn, con los

correspondientes a lasconferenciasintemacionales -

llevadas a cabo en Méxco (1975), Nairobi (1985)
y la que se celebrard en Beijing en 1995, sobre ln

condicion y la participacién de la mujer en el

.’s

desarrollo. Los planes de accion resultantes delas =

mistnas, bajola denomiriacién de "primery segundo
decenios de las Naciones Unidas sobre la mujer”
enfatizan la importancia del mejoramiento de la
condicion de la mujer para el logro de los objetivos
y metas en materia de poblacién y desarrollo.

Debe resaltarse, por otra parte, el relevante papel
que en todos estos foros yacuerdos internacionales,
ademds de los realizados a nivel de la region

latinoamericana, ha tenido México, ya sea como

pais sede o como lider denumerosos planteamientos

en lorno a ambos semas, entre Ios palm en.

desarrollo..

En concordancia con los punios seialados
anteriormente, la legislaciébn mexicana ha
establecido también un estrecho vinculo entre las
cuestiones de poblaciony la condicion de la mujer,
ast, en la Ley General de Poblacion vigente desde
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1974 se estipula, como uno de sus objetivos
principales, el de“promover la plenaintegracion de
la mujer al proceso econdémico, educativo, socialy
cultural’ (artfculo 3o, fraccion V). Asimismo, en el
Reglamento de la Ley General de Poblacién,
reformado en 1992, se indica que "los programas de
poblacion procuraran (....) revaluar el papel de la
mujer y el varén en el seno familiar (....) y evitar
toda forma de abusoy discriminacion individual y
colectiva hacia la mujer” (articulo 25); con mayor
precision, sesefiala que”los programas de poblacicn
establecerdn las medidas para impulsar la igualdad
social y econdémica entre la mujer y el varén"
(articulo 26).

Porotra parte, es significativo que sea en el articulo
4o. Constitucional, reformado en 1974, donde se
consignen tanto el postulado de que "el varén y la
miugjer son iguales ante Ia Ley', como el derecho de
toda persona "a decidir de manera libre, responsable
einformada sobre el niimeroy el espaciamiento de
sus hijos".

De modo consecuente con estas disposiciones
legales, las acciones explicitamente emprendidas
porelsectorpuiblico paraimpulsar la mds equitativa
integracién de la mujer en el desarrollo del pafs,
han sido parte integrante de los programas de
poblacién.

De este modo, el enfoque conceptual, el marco
juridico y la experiencia programitica de nuestro
pals coinciden en destacar la estrecha relacién
entre los temas y las acciones en materia de
poblacion y de integracion de la mujer en el
desarrollo. De ahi que, en toda consideracion de
tipo legislativo o reglamentario, tanio a nivel
nacional como de cada entidad federativa, deba
tenerse muy presente dicha vinculacién.

En virtud de lo anterior, el primer punto
comprendido en la propuesta que nos ocupa,
relativo al establecimiento de Centros de
Atencién y Apoyo a la Mujer en las
Delegaciones Politicas del Distrito Federal,
constituye una necesidad apremiante y una
respuesta piiblica consecuente con la trayectoria
que en México se ha venido construyendo en
torno a la atencién relevante a la problemdtica
de la mujer. Asimismo, permitiria superar, al
menos en parte, la falta de un subprograma o
una linea de trabajo especifica sobre la
participacién de la mujer, que se observa en el

actual Programa de Poblacién del Distrito
Federal, el cual st contempla las demds lineas
sefialadas por el Programa Nacional de
Poblacidn.

Porloque serefiere al segundo punto, encaminado
a requerir un amplié Informe de evaluacion sobre
Ia condicién de la mujery sobre los Programas y
acciones dirigidos a su mejoramiento, ya sea por
parte del Departamento del Distrito Federal o por
otrosorganismosque actiianensudmbitoterritorial,
debe hacerse énfasis en la urgente necesidad de
actualizar la informacion al respecto, como punto
de partida para los futuros esfuerzos que deba
promover, en su momento, esta Asamblea en
conjunioconlasinstitucionesresponsables. Ental
sentido, ademds de los aspectos sefalados en la
propuesta, convendria gar especial atencidn a su
aplicaciénprioritariaenlaszonasmarginadasdela
ciudad, donde los problemas y necesidades que
viven las mujeres se ven acentuados en mayor
medida. Serfadegranimportancia, también, contar
con los testimonios directos de las organizaciones
sociales y comunitarias en que participan las
mujeres, a fin de que el examen de su situacién
actual en el Distrito Federal sea mds completo y
objetivo.

Con estas sugerencias adicionales, queremos
subrayarla importancia de la propuesta presentada
y solicitar su aprobacién en esta Asamblea.

EL C. PRESIDENTE.- i{Alguna o algin
Representante desea formular comentarios en
relacién con el Informe presentado porila Décima
Sexta Comisién?

Para continuar con ¢l Orden del Dfa, para una
Efemérides con motivo del Dia Mundial de la
Poblacién, tiene el uso de la palabra la
Representante Rosa Maria Hernandez.

LA C. REPRESENTANTE ROSA MARIA
HERNANDEZ ROMERO.- Con su permiso,
sefior Presidente. Honorable Asamblea:
Ponganme una poca de atencidn, ya son tan
poquitos y luego que no me oigan.

Con fundamentoen elarticulo 89 del Reglamento
para el Gobierno Interior de esta Asamblea de
Representantes, la suscrita, Representante Rosa
Maria Hernidndez Romero, Secretaria de la
misma presente la siguiente propuesta, a fin de
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que sea turnada a la Comisi6n correspondiente
para su anélisis y dictamen, en su caso.

Propuesta para la realizacién de un foro de
an4lisis sobre la migracién en el Distrito Federal.

Considerando: Primero. Que los problemas
relacionadoscon la poblacién migrante que llega
aque sale del Distrito Federal, asfcomo aquella,
sin cambiar su lugar de residencia, debe
trasladarse con frecuencia entre la capital y los
estados vecinos, se encuentra entre los de mayor
importancia social y econémica de esta regi6n
del pais.

Segundo. Que el perfil y la intensidad de la
migracién en el Distrito Federal ha cambiado
notablemente en los Glthnos decenios y que con
toda seguridad continuard transforméndose, a
medidaquese teorgamza elespacioylaeconomia
urbana.

Tercero. Que para los prioximos afios seré
indispensable coordinar mas estrechamente las
acciones de los distintos niveles de gobiernoyde
la propia sociedad civil, para hacer frente, de
modo adecuado, integral y oportuno, a las
necesidades y demandas de los diferentes tipos
de poblacién migrante, temporal o definitiva.

Cuarto. Que esta Honorable Asamblea tiene la
responsabilidad de llamar la atencién piiblica,
sobre aquellos temas y problemas de mayor
relevancia social en Ja capital del pafs, y a través
de las instancias del gobierno pertinente.

Quinto.- Que esta presentaciénciudadana tendré
enelfuturo facultades de orden legislativo dentro
de los cuales podré retomar con mayor amplitud
la soluci6n a dichos problemas,

Se propone al Pleno dela Asamblealo siguiente:

La realizacién de un foro de andlisis sobre la
migracién en el Distrito Federal, con el objeto de
identificar y examinar los problemas sociales y
econémicos que plantean las distinitas corrientes
migratorias que se originan en esta ciudad; asf
como proponer alternativas ‘de politica y
programas para su solucién.

En la preparaciéon de este foro podrin
participar diversas comisiones de esta

Asamblea, en atencién a sus dmbitos de
competencia, y se propone convocar para los
trabajos del foro a dependencias
gubernamentales, tales como la Secretaria de
Desarrollo Social, el Consejo Nacional de
Poblaci6én, el -Instituto Nacional de
Estadistica, Geograffa e Informitica y el
Instituto Nacional Indigenista; ademss de
Representantes de los gobiernos y las

Legislaturas Estatales de las regiones centroy

sur del pafs, Estado de México, Morelos,
Puebla, Tlaxcala, Hidalgo, Querétaro,

Guerrero y Oaxaca, principalmente como des-

tacados investigadores sobre el tema.

Las conclusiones y propuestas del foro serﬁri_

publicadasy difundidas ampliamente &n especial
atencién a las instancias responsables en los
niveles federales, estatal y municipal.

Atentamente, Rosa Maria Herndndez Romero.
EL C. PRESIDENTE.- Tiirnese para su an4lisis
y dictamen al Comité de Promoc16n y

Participacién Ciudadana.

Para presentar otra propuesta, tiene el uso de la
palabra el doctor Mario Carrillo Huerta.

EL C. REPRESENTANTE MARIO CARRILLO

HUERTA.- Sefior Presidente: Si por la

importancia del tema sf vale 1a pena que se haga

esta propuesta, dado que tiene que ver con
algunas sugerencias que hace la Décima Sexta

{ Comisi6n en cuanto a un asunto que se turno a

algunas comisiones pero no a la Poblacién y
Desarrollo, y finalmente el tema tiene que ver
con el tema oentral de la Comisi6n.

Ya lo sefial6 la Representante Hilda Anderson
Nevdrez, en el anexo del Informe de la Comisién
rendido hace rato porella, durante el periodo de

Sesiones y con fecha 16 de diciembre de 1993,1a -

Comisi6n de Poblacién y Desarrollo presentéd

y Desarrollo, Atencién a Necesidades Urgentes
y Evaluacién de los Avances Logrados en el
Distrito Federal",

Enaquella ocasion, dicha propuesta, como decia
yo, fue turnada para su dictamen a la Segunda,
Sexta, Octava y Décima Cuarta Comisiones, las
cuales atienden temas estrechamente

una propuesta sobre ¢l tema "Mujer, Poblacién -

g
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relacionadas con los puatos comprendidos en la
propuesta, pero no se turnd, y en la Comisién
creemos que indebidamente, a la Décima Sexta,
que fue la que elabor6 la propuesta en cuestién
y a la que en razén de que en ella involucraran
aspectos especificos de la mujer, le corresponde
intervenir también en los asuntos.

La Comisi6n, entonces, de Poblaciény Desarrollo
hizo el examen, el andlisis de la propuesta, con
todos los antecedentes que existen sobre el tema
en el pafs, y entre ellos cabe destacar los que se
mencionan en el anexo de la Representante y
que incluye, por ejemplo, acciones para reducic
los niveles de mortalidad materna, programas de
alfabetizacién femenina, y acciones para
favorecer elingresoyla permanencia de 1a mujer
en los distintos niveles educativos; también la
promoci6én y el apoyo al empleo femenino,
principalmente en lo relativo a capacitacion;
también proteccién de los derechos de la mujer
en los 4mbitos familiar, civil y penal, o la
revaloracion del papel de Ja mujer en la familia,
la sociedad, la politicay enla cultura, a través de
los medios de comunicacién en general y de los
programas educativosy de comunicacién oficiales
en particular.

Y por iltimo, también incluye recomendaciones
en cuanto a la atencion a las mujeres indigenas
en los aspectos juridicos, econdmicos y sociales.

Por tal motivo, con toda atencién se solicita a
este Honorable Pleno se sitva acordar que la
mencionada propuesta del 16 de diciembre de
1993, sea turnada también a la Comisién de
Poblacién y Desarrollo, y en su caso se tomen en
consideracién los comentarios contenidos en el
anexo que he hecho referencia.

Asi lo acordaron los integrantes de la Comision
de Poblacién y Desarrollo, a los 12 dias del mes
de julio de 1994,

Firman los siguientes ciudadanos Repre-
sentantes: Hilda Anderson Nevarez, Presidenta
de la Comisién; Carlos Ernie Omaiia Herrera,
Vicepresidente; Rosa Maria Herndndez Romero,
Secretaria; y los Representantes miembros de la
Comisién, Rodolfo Fragoso Valenzuela, Javier
Hidalgo Ponce, Rogelio Zamora Barradas y el
que habla, Mario Carrillo Huerta.

Muchas gracias. Entrego por escritola propuesta,
sefior Presidente.

EL C, PRESIDENTE.- Muchas gracias.

Hagase extensivo a la Décima Sexta Comisién
para su andlisis y dictamen.

Para‘una efemérides con motivo del Dia Mun-
dial de la Poblicién, tiene el uso de la palabra la
Representante Hilda Anderson Nevirez.

LAC.REPRESENTANTE HILDA ANDERSON
NEVAREZ.- Sefor Presidente. Honorable
Asambilea:

Hace siete afos se instituy6, por iniciativa del
Fondo de Poblacién de las Naciones Unidas, el
"Dia Mundial de la Poblacién”, teniendo en
cuenta las estimaciones en el sentido de que el
nimero de habitantes delplaneta alcanzéla cifra
de 5,000 millones de personas, precisamente el
11 dejulio de 1987. Se destacé entonces, el logro
histérico que para la humanidad representaba
ese nimero, que constituye la expresién global
de la fuerza productiva y de la capacidad de
reproduccién de nuestra especie. Sin embargo,
¢se avance trae comsigo importantes retos y
problemas, ya sea para el sostenimiento de
condiciones dignas de vida, o para el propio
equilibrio del ecosistema mundial.

Por ello, 1a comunidad internacional recuerda
cada afio, en ocasién de esta fecha, la ineludible
necesidad de coordinar esfuerzos entrelos pafses
y los diversos grupos sociales, a fin de actuar
concertadamente en la bidsqueda de una
dindmica demografica mas acorde con las
potencialidades del desarrollo econémico y
social, con pleno respeto a los derechos
fundamentales de las personas y a la soberania
de las naciones. Este llamado tendrd mayores
repercusiones a escala mundial con la préxima
celebraci6n, en el mes de septiembre del presente
afio, de la Conferencia Internacional sobre la
Poblacién y el Desarrollo, a realizarse en la
Ciudad de El Cairo, Egipto. Este foro se convoca
enseguimiento de la Conferencia Internacional
de Poblacion, que se llevé a cabo hace diez afios
en la Ciudad de México, y permitiré evaluar los
avances logrados, asi como actualizar ]a agenda
de la cooperacién internacional en esta materia.
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Actualmente, la poblacién del mundo alcanza

‘ya los 5,700 millones de habitantes y se
incrementa en unas 225 mil personas
diariamente; es decir, tres por cada segundo.
Nuestro planeta llegaré al afio 2000 con 6,200
millones de habitantesy, bajo el supuestode que
se intensifiquen las acciones tendientes a
asegurar la decisién libre, responsable e
informada de las parejas sobre su fecundidad,
ese nimero tender4 a estabilizaffe al rededor
de los 10,000 millones después de la segunda
mitad del siglo veintiuno. Los desafios que este
incremento plantea son evidentes, ya sea que se
trate de la alimentacion, élempleo, la salud o el
equilibrio ecoldgico, entre otros.

Nuestro pafs, con més de 88 millones de
habitantes yun crecimientodemogréfico cercano

a 1.9% anual, experimenta igualmente estos’

retos, a nivel nacional, regional y local. La
poblacién de México se incrementa en casi
4,700 personas por dia y-casi todo este aumento
se concreta en e] medio urbano, debido a las
corrientes migratorias ya lainercia demogréfica
de Jas grandes ciudades.

La emigracién de trabajadores mexicanos y de
sus familias es otro aspecto de las presiones
demogrificas, en relacion con las necesidades
de empleo y de satisfactores basicos. Se estima
que durante la década pasada, casi tres
millones de mexicanos salieron del pafs y
cambiaron su lugar de residencia, hacia los
Estados de América, ademés de un.ndmero
indeterminado, pero sin duda importante de
trabajadores migrantes temporales, que
continuamente cruzan la frontera entre ambos
paises.

Las desigualdades socioeconémicas y
regionales tienen miltiples manifestaciones
demogréificas y permiten identificar las
prioridades a las que deberi atender la
politica de poblacién, como parte de la
politica social en su conjunto. Para mencionar
s6lo algunos ejemplos, Ia mortalidad infantil
es casi tres veces mas alta en los estados de
mayor marginacion, en comparacién con las
entidades que presentan mejores -niveles de
bienestar. A su vez, el nimero promedio de
hijos por familia es casi del doble entre las
mismas entidades federativas en situaciones
extremas, segln sus indicadores de desarrollo.

Por este motivo, el decidido combate a la
pobreza no sé6lo es un reclamo fundamental
de justicia y equidad, sino también una
condicién indispensable para alcanzar un
desarrollo demogréfico més equilibrado. -

De cara al inicio de un nuevo siglo, nuestra
poblacinvive unirreversible proceso de cambio

demogréfico. Su tasa de crecimiento continua.
disminuyendo, mientras que se transforma

progresiva pero sustancialmente su -estructura
por edad. Anualmente ocurren cerca de 2
millones 400 mil nacimientos, pero el niimero
total de nifios y jévenes menores de 15 afios
tiende a estabilizarse ya en esta década; en
cambio, los mayores incrementos se han
trasladado a la poblacién adulta joven: la fuerza
de trabajo del pafs continuard creciendo en
cerca de un millén de personas por afio, hasta la

segunda década del préximo siglo. De manera.
correlativa, durante el mismo periodo lag -

necesidades de nuevas viviendas se ubicarin
alrededor de 500 mil por afio, aun sin considerar
las necesidades de reposiciény mejorfa de lasya
existentes,

El proceso de envejecimiento de la poblacién se
ha iniciado ya en México, debido a la paulatina
disminucién de los niveles de fecundidad y al

.aumento de la esperanza de vida. Aunque este

proceso alin no es muy notorio en términos de
las cifras absolutas, deben tomarse amplias
previsiones sociales y econémicas para, en los

préximos afios, responder con eficaciay equidad -

a las necesidades de la poblaciéon de edad
avanzada, cuyo monto se triplicar en tan sé6lo
30 afios. Tt

Comose ha sefialado en otrasocasiones, nuestra
ciudad, capital de la repiiblica, representa la
vanguardia del cambio demogrifico en el pais.
En ella es donde se registran ya los menores
{ndices de mortalidady de fecundidad, asfcomo
un envejecimiento demogrifico més notorio;
también muestra ya signos de la transicién hacia

'una nueva etapa de desarrollo urbano, todavfa .
marcada por carencias y desigualdades 'a su

interior, pero con nuevas posibilidades de
complementacién productiva y de servicios con
otras dreas urbanas. '

Todos estos rasgos de nuestro perfil y nuestras
perspectivas demogréficas deben hacernos
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recordar el alto valor de la diversidad social,
culturaly regional del pafs, al mismo tiempo que
la necesidad de acciones decididas y eficaces
para superar los rezagosy las inequidades, como
exigencia de justicia ycondicién para el desarrolio
verdaderamente humano y sustentable.

Por todo ello, el "Dia Mundial de ]a Poblacion”
debe tener especial significacién para esta
representacion ciudadana, ya que es ocasién
propicia paramotivar la reflexién delos distintos
sectores sociales sobre la trascendencia de los
fendmenos demogréaficos a nivel internacional,
en nuestro pafs, y en esta compleja y dinAmica
ciudad, una de las mayores del mundo.

iContribuyamos todos, dentro de nuestra honrosa
responsabilidad de Representantes de la
poblacién del Distrito Federal, a este amplio y
continuo proceso de reflexién y toma de
conciencia!

Muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE.- Continde la Secretaria
con el desahogo del Orden del Dia.

EL C. PROSECRETARIO JORGE LUIS
CASTELLANOS MOHEDANO.- Sefior
Presidente, esta Secretaria le informa quese han
agotado los asuntos en cartera. Se va a dar
lectura al Orden del Dia de la préxima Sesion.

Sesi6n Ordinaria. 14 de julio de 1994.

Orden del Dia

1.- Lectura y aprobacién en su caso del Acta de
la Sesién anterior.

2.- Protesta de la ciudadana Silvia Hernandez
Enriquez como Consejera de la Comisién de
Derechos Humanos del Distrito Federal.

3.. Comunicacién de la Comisién de Go-
bierno.

4.- Intervencion de los Grupos Partidistas.

5.- Designacién de las Comisiones de Cor
tesia.

6.- Clausura del Segundo Periodo de Sesiones
Ordinarias del Tercer Afio de ejercicio.

EL C. PRESIDENTE.- Se levanta 1a Sesién y se
cita para la que tendré lugar el préximo dia 14 de
julio a las 12:00 horas,

(Se levanté la Sesién a las 18:20 horas)

Directorio
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