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Alas 11:15 horas EL C, PRESIDENTE.- Proceda
la Secretarfa a pasar lista de asistencia,

LA C, SECRETARIA MARIA DEL CARMEN
BUSTAMANTE CASTANARES.- Se va a proce-
der a pasar lista de asistencia de los ciudadanos
Representantes.

(Se procedi6 a pasar lista de asistencia).

" Sefior Presidente: hay una asistencia de 44 Re-
presentantes. Por lo tanto, hay quérum.

EL C, PRESIDENTE.- Se abre la Sesion.

Proceda 1a Secretar{a a dar lectura al Orden del
Dia.

EL C. SECRETARIO ROGELIO ZAMORA
BARRADAS,- Orden del Dfa.

1.- Lecturayaprobaciénen sucaso,del Actadela
Sesidn anterior.

2.- Informe remitido por el ciudadano licenciado
Diego Valadés Rios, Proeurador General de Jus-
ticia del Distrito Federal, con relacién a los he-

chos en que perdiera 1a vida el licenciado Hum-

berto Enrique Tirado Guti¢rrez.

3.- Comparecencia del ciudadano licenciado Ignacio
Vazquez Torres, Coordinador General de Trans-
porte del Departamento del Distrito Federal.

4.- Propuesta para establecer una Visitadurfa
General de la-Comisién Nacional de Derechos
Humanos y, en su caso, de Ia Comisién Locat de
' Derechos Humanos, que se encargue del Progra-

ma de Defensa, Proteccion, Promociény Respeto '

alos Derechos de 1a Mujer.

5.~ Denunciadel Partidode la Revolucién Demo-

cratica, sobre el Frente Nueve y Medio de Chi-
nampac de Judrez, Iztapalapa

6.- Pronunciamiento sobre los hechos ocurridos
el dfa de ayer, en la Ciudad de Guadalajara, Jalis-
co' . "

7.- Pronunciamiento en relacién con el funciena-
miento de los hospitales psiquidtricos en el Dis-
trito Federal, que presenta el Partido Accién
Nacional.

| VENTA Y TRES, °

Sesién una vez que la Secretarta manifiesta: m

_ Sedalecmma!@dendefblayhabiéndosew .

Los demds asuntos con los que decuenta la Secme- }
-laria . N

EL C. PRESIDENTE.- Proceda la Secretarfaa -
‘dar cuenta ala Asamblea con el Actadela Ses!én o
anterior.

EL C, SECRETARIO.- Est a consideracion el G

EL ¢/ PRESIDENTE. Hay que hacer un trémito
amérior, por tavor, avisar que estd reparlida.

ELC. SECRETARJO.— Seﬂor Prcsidente esta )
Secretarfa le informa que de conformidad con lo .
establecidoen el artfculo 74 del Reglamento paja
el Gobierno Interior de la Asamblea, el Actade
Sesién anterior ha sido distribuida a Jos. Coordi—
nadores de los Grupos Partidistas, por 1o qu
solicitamos su autotizacién para preguntar al Phw -
si es de aprobarse. ' o

EL C. PRESIDENTE.- Proceda, sefior Secreta-
rio. . . o oo

EL C. SECRETARIO.- Est4 a consideracion’
acta. No habiendo quien haga uso de la palabrs;
envotacién econdmica se preguntasise aprueba;

Los que estén porla afirmativa, sfrvanse manifes-
tatlo poniéndose de pie; Los que estén por la
negatlva favor de ponerse de pie, o

Aprobada ¢l Acta, seftor Presidente

“ACTA DE LA SESION CELEBRADAMH 1A
SEGUNDA ASAMBLEA DE mmm&m_
TESDELDISTRITOFED annvu:m

TE DE MAYO DE MIL A ’

PRESIDENCIA DEL REPRESENTANTE -
JORGE ALBERTO LING ALTAMIRANO |

EnIaCmdaddeMéuco,a!asoncehomcon(kez
minutos del dia veinte de mayo de mil. novecienygs.
noventa y wes, la Presidencia declara abierta Ia

asistencia decwcuentayuududadwm Repre
tantes.

adodActadelaSmdnamﬁoram" rdinado-
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res de los Grupos Partidistas, en los términos de lo
establecido en el articulo 74 del Reglamento para el
Gobierno Interior de la Asamblea, se aprueba.

Se procede al desahogo del Orden del Dia,

Para dar lectura a un Informe de labores de la
Séptima Comision de Vialidady Trdnsito, hace uso
de lg palabra el Representante Enrique Gutiérrez
Cedillo. -

Para expresar sus comentarios en relacién al Infor-
me de la Séptima Comision, hace use dela palabra
el Representante Oscar Mauro Ramirez Ayala, del
Partido Auténtico de la Revolucion Mexicana, quien
propone que por medio de la Séptima Comisiényde
la Comisiénde Gobierno, seinvite alas autoridades
responsables de la Secretarfa de Comercio que
autorizan la conversidn de uso de combustible de
gasolina a gas y al Director General de Autotrans-
portedel Distrito Federal, para que se comenten las
causas que han motivado recientes incendios de
microbuses y, también, la conveniencia de suspen-
der el uso de este combustible, dado el peligro que
representapara lavida de losusuarios de este medio
detransporte. De igual forma, se haga saber a esta
Soberanta si se han indemnizado a los lesionados y
a los familiares de las personas que han fallecido en
estos lamentables accidentes.

Dicha propuesta se turna, para su estudio y Dicta-
men g la Séptima Comision.

Igualmente, para expresar sus comentarios en rela-
cion al Informe de labores de la Séptima Comision,
hacen uso de la palabra los sxguwntes ciudadanos

Representantes:

Ramén Jiménez Lopez del Partido Popular Socia-

Domingo Sudrez Nimo del Partido del Frente Car-
denista de Reconstruccion Nacional quien presenta
una propuesta para que se incremente el parque
vehicular del Distrito Federal de tres mil 800 unida-
des a siete mil; se incremente iguaimente el porcen-
taje del parque vehicular enruta, del 75% actual, al
80%, sin perder de vista el objetivo Sptimo que serla
del 85%; y, finalmente, la reduccién al minimo del
paralelismo de rutas entre los diversos medios de
transporte. También esta propuesta se turna, para
su estudio y Dictamen, a la Séptima Comision.

Sobre 2ste mismo tema, contintian haciendo sus
comentarios los Representantes;

Marcos Gutiérrez Reyes del Partido del Frente Car-
denista de Reconstruccion Nacional;

Alejandro Rojas Diaz-Durdn del Partido Revolu-
cionario Institucional; y -

Carlos Gonzdlez Arriaga, también del Partido Re-
volucionario Instivucional.

Enseguida, hace uso de la palabra la Representan-
te Adela Salazar Carbajal del Partido de Ia Revolu-
cidn Democrdtica, quien presenta el siguiente Pun-
10 de Acuerdo: Unico: Sepropone a los Represen-
tantes de esta IT Asamblea del Distrito Federal, la
expresidn de solidaridad con el pueblo cubano,
aportando un dia de sueldo como contribucién al
Comité de Apoyo a Cuba, para solventar los gastos
de almacenamiento, estibay fransporte de los insu-
mos bdsicos y materiales que han sido aportados
por el pueblo de México.

En virtud de haberse solicitado que la propuesta
anierior se considere de urgente y obvia resolucion,
la Presidencia, en los términos del artfculo 90 del
Reglamento para el Gobierno Interior de la Asam-
blea, abre el registro de oradores.

Sin que motive debate, el Pleno de ln Asamblea, por
mayoria de votos, estima que este asunto debe con-
siderarse de urgente y obvia resolucion. '

Puesta a discusion ia proposicion de la Represen-
tante Adela Salazar Carbajal, también, sin que
motive debate, se aprueba por mayoria de votos con
cinco abstenciones del Partido Accidn Nacional,

La Presidencia acuerda: Timese a la Oficialia
Mayor y a la Tesoreria General de esta Asamblea,
para los efectos correspondientes.

Acontinuacion, haceusode lapalabrala Represen-
tante Guadalupe Pérez de Tron, del Partido Revolu-
cionario Institucional, para dar lectura a una soli-
citud de vecinos de la colonia Las Aguilas, para que
esta Asamblea intervenga a finde evitar ia construc-
cidn de puentes sobre las barrancas de la Delega-
cisn Alvaro Obregén. Se turna a las Com:swmzs
Tercera y Séptima.
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Para una efemérides con motive del Nonagésimo

Octavo Aniversario del Natalicio del General L4-

zaro Cdrdenas del Rfo, hacen uso de la palabraios
. sigutentes Representantes:

Ramdn Jiménez Ldpez, del Partido Popular Socia-
lista; Dorningo Sudrez Nimo, del Partido del Frente
Cardenista de Reconstruccion Nacional;, Adela
Salazar Carbajal, del Partido de la Revolucion
Democrdtica; y Sara Villalpando Niifiez, del Pam
do Revolucionario Institucional.

Asimismo, hace uso de Ia palabra la Representan-
te Rosa Marta Herndndex Romero, del Partido
Revolucionario Institucional, para referirse g los
acontecimientos que tuvieron lugar el quince de
mayo de mil ochocientos sesentay siete, en el Cerro
de las Campanas, de la Ciudad de Querétaro,

Agotados los asuntos en cartera, se da lectura al
Orden del Dia de la prdxima Sesidn.

A las catorce horas con diez minutos, se levanta la
Sesion y se cita para la que tendrd lugar el préximo
mantes veinticinco de mayo a las once horas; en la
que comparecerd el licenciado Ignacio Vdzquez
Torres, Coordinador General de T?ampane del
Distrito Federal”',

EL C. PRESIDENTE.. Proceda la Secretarfa a
‘dar lectura al oficio enviado a esta Mesa Directiva
.por el licenciado Diego Valadés, Procurador
.General de Justicia del Distrito Federal,

EL C. SECRETARIO.-. Representante Jorge Al-.

berto Ling Altamirano, Presidente; Represen-
tante Rogelio Zamora Barradas, Secretario; Re-

presentante Genaro Martinez Moreno, Prosecre-

tario; Mesa Directiva de la Asamblea de Repre-
~ sentantes del Distrito Federal: Presente. Muy
distinguidos sefiores: Comparto con los Grupos
Partidistas representados en esa Honorable Asam-

blea de Representantes la indignacién por el

atentado en e} que perdio la vida el Magistrado
Humberto Enrique Tirado Gutiérrez,y me unoa
la enérgica censuta de este hecho.

Esta Procuradurfa estﬂ realizando las investiga-
 ciones que conduzcan al esclarecimiento de los

- heches y'al ejercicio de:la atcién penal contra
quien 0 quienes resulten responsables. Atenta-

mente, Sufragio Efectivo, No Reeleccién. Méxi-

" Sesiones del Segundo ARo de éjercicio de laAsdm..:

co, D. F., 19 de mayo de 1993. Ei Procurador,- -
Licenciado Diego Valadés. -

EL C. PRESIDENTE.- De emcrado Proslga la_ g
Secretarfa con el Orden del Dia, R

EL C. SECRETARIO.~ En los términos-de los
art{culos 8°, pdrrafo V1y XI, ftaccion segunda’
la Ley Orgdnica de la Asambleade Represefitans”
tes del Distrito Federal y 49 del Reglamento para

su Gobierno Interior, y tomando en considera-
cién el Calendario Temdtico aprabado por.
Comisién de Gobierno,comparece en€sta Sesic
el licenciado-Ignacio Vdzquez Totres, Coordir
dor GeneraldeTransportedel Deparfamentb del
Distmo Federal

‘EL C, PRESIDENTE.- ‘Para introducir a1 Salﬁn'-. .
de Sesionesa licenciado Ignacio Vézquéz To
sedesignan en Comision alos siguientes ciudada:
nos Representantes: Alejandro Rojas Diaz-Durdn,
Ramon Jiménez Lopez, Enrique Gutiérrez Cedi
llo, Jaime Arceo Castro, Oscar Mau

“Ayalay Marta Valdez Romero

(la Comisién cumple €on su. comendo)

ELC. PRESIDENTE.- Prooeda ia Sem‘emia*a
dar lectura al Acuerdo de la Comisién de Gobier-
no, en el que se establece la mecﬁnica a seguir
durante esta comparecenma '

ELC. SECRETARIO ‘La Comisuin de Gobmo' o
que integra a los Coordinddores:-de los Gru
Partidistas que conforman la Il Asamb}ga
presentantes del Distrito Federgl; con ;
enlos articulo 73, fraccion VI, base tercéra, biciso D
de la Constitucién Polftica de los Estados Unidos
Mexicanos; artieulo 2°, segundo pérrafo de la Ley
Orgénica y 49 del Reglamento para; ¢! Gobienig
Interior, que lefacultan citar a los servidores pibli-
cos para que informen'a la Asambiea sob!t"%l
desarrollo dé los serviciosyla ejecucidn de las ob
encomendadas al gobierno-de! Distrito Federal: y
considetando que los Coordinaildres delos Gri
Partidistas y los Presidentes de las distintas Conii
sionesy Conntés colnicidieron eri'lo so!:cfrudﬂt i
el Calendario Temdtico para el Seguido Périodo e

blea seincorportird la comparecencia de varios fun-
clonarios de la Administracidn: del Depariamenio
del Distrito Federal; que en la mmu:acwn de



ASAMBLEA DE REPRESENTANTES DEL D.F.

NUM. 13 25 MAYO 1993 5

Calendario Temdtico los temas que se-incluyeron
estdnrelacionados con las dreasde los funcionarios
ciya comparecencia se solicitdy, sobre todo, porque
estarepresentacién ciudadanarequiere de informa-

cion precisa y actualizada acerca de los asuntos de |-

trascendencia para la vida de la ciudad y para
conocer en detalle los programas de gobiero capi-
talino, ha tenido a bien emitir el siguiente acuerdo:

Primero.- De conformidad al Calendario Temdri-
coparael Segundo Perfodo de Sesiones del Segundo
ARo de Ejercicio, cltese a los siguientes funciond-
rios: Y el martes 25 de mayo al Coordinador
General de Transporte, licencigdo Ignacio Vizquez
Torves.

Segundo.- Las comparecencias de los funcionarios
antes mencionados se iniciardn a partir de las 11:00
horasy el desarrollo de la Sesién se llevaré confor-
me a las siguientes normas.

A. Elfuncionario en cuestion hard uso de la Tribu-
na para hacer una exposicion acerca de lg materia
y de los asuntos de su competencia.

B. Los Grupos Partidistas a través de uno de sus
Representantes, interrogard al compareciente en
una ronda de preguntas cuyo tiempo no excederd el
de 10 minutos, tentendo derecho a réplica, misma
que no excederd de los 5 minutos, pudiendo hacerla
elmismo que hizo lapregunta o algiin otromiembro
del Grupo Partidista en turno.

AlRepresentante Oscar Mauro Ramirez Ayala, sele
concede elusode lapalabra para haceruna pregun-
ta hasta por 10 minutos.

Sila réplica de los partidos no contempla pregum,
el Presidente no dard la palabra al funcionario.

C. El orden de las intervenciones de los Represen-

tantes de los Grupos Partidistas serd el siguiente: .

Oscar Mauro Ramirez Ayala, PPS, PFCRN, PRD,
PANy PRI.

D. La Presidencia de la Mesa Directiva, no autori-
zard interpelaciones al servidor piblico fuera de las
. conuenidas en este acuerdo, ni intervenciones para
hechos o para alusiones personales.

E. Concluida la comparecencia delos funcionarlos
priblicos en cada una de las sesiones, serd acompa-

Radoporunacomisidn decortesta hasta las puertas
del Recinto; inmediatamente después la Asamblea
continuard con los asuntos enlistados en el Orden
del Dia.

Sala de Sesiones de la Comision de Gobiernode la
I Asamblea de Representantes del Distrito Federal,
a los 26 dias del mes de abril de 1993, '

Firman el documento los siguentes Representantes:

-JuanJosé Osorio Palacios, Presidente. Jorge Schiaf-

fino Isunza, Secretario. Hiram Escudero Alvarez,
Pablo Gémez Alvarez, Alfredo de la Rosa Chdvez,
Eduardo Escobedo Miramontes, Carlos Hidalgo
Cortés, Juana Garcla Palomares, Belisario Aguilar
Olvera”,

Sefior Presidente, esta Secretarfa le informa que
el dfa de ayer fue recibido €] documento que pre-
sentard ante ¢l Pleno deesta Asamblea el licencia-
do Ignacio Vdzquez Torres, Coordinador Gene-
ral de Transporte del Distrito Federal, el cual fue
entregado a los Coordinadores de jos Grupos
Partidistas para su conocimiento.

ELC. PRESIDENTE.- Enlos términos delinciso
A del punto segundo del acuerdo de la Comisién
de Gobierno, se concede el uso de lapalabraalli-
cenciado Ignacio Vizquez Torres, Coordinador
General de Transporte del Departamento del
Distrito Federal. :

EL C. LICENCIADO IGNACIO VAZQUEZ
TORRES.- Con su permiso, sefior Presidente.

“Honorables miembros de la Asamblea de Repre-
sentantes, la Segunda, del Distrito Federal”:

El proceso de modernizacidn que actuaimente vive
el pats, exige el desarrollo de nuevas respuestas a
problemas cada vez mds complgos. En la zona
memopolitana de la Ciudad de México habitan
actualmente mds de 15 millones de personas, lo
cual representa una poblacion 10 veces mayor que
la existente a principios de la década de los cuaren-
tas, cuando nicamente habia 1 millon 500 mil 1,
habitantes. En este mismo perfodo, las actividades
econdmicas crecierony se diversificaron, incremen-
tdndose el transporte, la industria y los servicios.

Actugimente, en la zona habita el
18% de la poblacidn del pals, se produce el 36% del
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producto interno bruto y se consume el 17% de la

produccion nacional de energia. De los 43 millones
de litros de combustibles, que se consumen diaria-

mente, el 54% corresponde al iransporte de cargay
pasajeros, poniendo en movimiento a 3 millones

400 mil vehiculos automotores que tirculan diaria-
niente, tanto en‘gl*Estado de México cortio en el

Distrito Federal.

En materig de transporte, dmbito en el que nos
corresponde plantear alternativas, el reto constan-
te-ha sido equilibrar la demanda con la oferta,
ademds de proporcionar un transporte cémodo,

eficiente, rdpidoy seguro para atender amillones de

habirantes que se desplazan por toda la metrdpoli.

Para dar una idea del reto que se afronta podemos
sefialar que todo el sistema de transporte colectivo
satisface actualmente una demanda de 37 millones
de vigje/personq/dia, aproximadamente.

Dada la complejidad que representa-el problema
del fransporie, ya que.involucra la mayorta de las
variables del desarrollo y-funcionamiento de una
ciudad de tal magnitud, como lo es el Distrito
Federal, la presente administracion diseAd como
instrumento rector én materia de transporte, el
prograra integral de rranspam, dirigido a cumpbr
Ios siguienres objeﬂvos :

- Atender la demanda de transporte de Ia poblacion
mediante un sistema integral, que ademds de pro-
portionarun servicio con amplia coberturay capa-
cidad, sea rdpido, seguroy écondmico.

. -Fomaurar el de.s_‘amﬂo armonico del sistema de
. transportey racionalizary eficientar los recursos al
‘mdéximo.

-Conribuir al reordenamiento urbanoy al desarro-
T \| Vias Secundarias -

lp. aconémicoy-'socw de la ciudad,

-Implantar accionesque permitan reducirfa conta-

winacidn producida por el sistema del transporte
automoa'iz. T

Prupicmriapmﬁc:pac:dn de los sectores social y
pnvadopamlabﬁaqwdadewﬁ:dormeumam
de transporte. - : '

Este programa se ha visto cmphnmadoporhs

importantes contribucionesyrecomendaciones que | i
ha hecho esta Honorable Asamblea, en particuiar |

| un ramo de 3.5 kildmetros.”

'| Centroamericana y Cafetales a Conal Nacl&ia&

.Enemv{assenahzanmfamapmm

la Cammdn de Tmnsponey Wialidad, portoque.ve-
“han inclutdo accionesespectficas para &l transpore
de personis, targa, dreas-de trasbordo, viakidad:
_contra: la contaminacion dmbwm‘al, prodml‘dds’
-parﬁ:entesmdﬁks S

A partir de Ia mmmemaadn defprogmma m
graldetransporte, en 1989, se han obtenido avantes
sustanciales en los rubros que contempla: -

I Vmﬁdade.r .
Vias Pri -
Este tipo de, viglidad es de acceso oonrm!ado y

circulacién continua. Se ha participado en el m?-
yecto, diseflo, normatividad, comnwcidn yopa'a-

cion de Ismkiidmetms ﬁ'
calzadafgnacgozamgoza’. ! '&ﬂ%f _. a:

dela iltima etapa del arco delPerﬁ’enco, de cakui
Ignacio Zaragoza al cierre de la Autopista México-
Querétaro- Tlafnepamla, en 26.5 kilémetros mds,:
que sumanun total de 146 kilotetros;con locualse
tendrd terminado el segundo. aniﬂo vidtée la%‘&t__ _
dad de México.

Ejes Viales : i
Diseflados para captar mayor ﬁujo yshfcldur

36lo sentido mediante un esquéma reticular; se
construtdo & la fecha 33kddmeb'ds mds en Nb}gﬁ‘

-kddmetras . R

Vias Principales

- Captan un importante volumen vehiculary
mmccidndemmonamwmo,mel#aﬁlomm, de
la avenida Insurgentes, se ampliaron los carriles,
disminuyéron su pendiente yrqorzamn W

LR

Este tipo de viglidad capia un vob;menreguldr" '
vehiculoa y se hanreforzado cori la consgruciide de
6.5 kilémetros mds en calzada Canalde’ChaIco

calzadadel Hueso, en sus tramos Pertferico a Villa

fom:leamdolowm!{kﬂdmmm
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II. Accesos Carreteros

A Puebla :

Se tramformd en via rdpida Ia calzada Ignacio
Zaragoza, con seis pasos a desnivel, Y se encuentra
en obra la ampliacién de las laterales entre el

distribuidor de Santa Martha al eje 10 Sur, sobre la

autopista.

A Toluca

Se construyeron 11. Sklldmemddaautoplsm, de
Conafrut a La Venta y el distribuidor Constituyen-
tes-Réforma.

A Pachuca

En la zona conocida como Indios Verdes se dismi-
nuyeron de manera importante las pendientes en el
ramo de Acueducto-a Francisco J, Macin, y se
‘ampliaron 3.5 kilémetros de carretera, de 4 a 9
carriles.

A Cuemnavaca

En 6 kildmetros se amplié a cuatro carriles la
Carretera Federaly se aumentd en la Autopista, un
carril por sentido.

En el Distrito Federal

Se amplio de dos a cuatro carriles un tramo de 5
kildmerros de la carretera Picacho-Ajusco, de Rei-
no Aventura hacia el Sur.

HL Libramientos Carreteros

Conjuntamente con la Secretarfa de Comunicacio-
nesy Transportesy el gobierno del Estado de México
se promueve y se construye, el tramo Chamapa-
Lecherla, que permitird enlazar la Carretera de
Querétaro con la de Toluca y prdxvnamem:z la de
Pefdn-Chiconcuac.

IV. Pasos a Desnivel

Se construyeron puentes vehiculares a desnivel en:
calzada de Tlalpan y Municipio Libre; calzada de
Tlalpan y Emiliano Zapata; Division del Norte y
Tlalpan (1° etapa); Reforma y Constituyentes; Canal
Nacionaly Escuela Naval Militar; Boulevard de la
Luz-Anillo Periférico y distribuidor Santa Teresa.
Se adecuaron: Periférico y Las Flores; Circuito
Interiory Eje 1 Poniente.; Altavista-Desierto de los
Leones. Estdn en obra: Division del Norte y
Tlalpan (2° etapa); Zacatepetl-Periférico; Ermita

Inapalapa y Periférico; avenida Toluca y Anillo
Periférico; Miramontesy Circuito Interior; Palmas-
Anillo Periféricoy los ocho puentes que apoyaran a
la linea del Sistema de Transporte Colectivo, Metro.

V. Mejoras Operativas

Se han realizado mds de 3 mil cuairocientas accio-
nes, tendientes a resolver problemas viales y de
transporte en diferentes zonas de las 16 Delegacio-
nes.

VI. Semdforos

En el Distrito Federal funcionan 19 mil 526, de los
cuales el 59% son electromecdnicos y el 41%
computarizados.

Existe la capacidad instalada, para ampliar la
semaforizacion computarizada a 400 mtmeccw-
nes mds..

VII. Aforos Vehiculares

Para este efecto se trabaja constantemente en 260
puntos, con el objeto de conocery analizar el com-
partam;enro del minmo ydar solucion a las dreas
criticas.

VIII. Pasos Peatonales

Como resultado del andlisis de 53 solicitudes pre-
sentadas por la ciudadania, se han construido 45
puentes, estando en estudio 15 mds,

IX Estacionamientos

En apoyo a la expansion de la demanda de estacio-
namientos en dreas habitacionales, comerciales,
industriales y de servicio que requieren mds de 30
cajones ubicados en vialidades conflictivas, al15de
mayo se han atendido mil 751 solicitudes en las 16
Delegaciones Pollticas del Distrito Federal, de las
cudles se emitid un dictamen positivo por cumplir
con la normatividad a mil 364 y se negaron 387
representando un total de 245 mil 573 cajones de
estacionamiento.

Lafalta de sitios para estacionariento, ha origina-
do una nueva modalidad de espacios subterrdrieos,

aprovechando ¢l subsuelo de dreas piblicas, en
zonas de intensa demanda. Se licité la primera en
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Belias Artes con 400cajones, para que se construya
yopere porlainiciativa privada mediante un permi-
50 temporal, rqvocable._

Se contindda supervisando el buen funcionamiento
de 727 estacionamientos con servicio al pﬁblico,
con una capacldad de 112mil ca}ones

X Parquimea'os

Con el propésito de evitar el congestionamiento en
- las zonas mds conflictivas, como Centro Histdrico,

" Zona Rosa, Cuauhtémoc, Polanco, se concesionG

por licitacion piblica, la primera etapa de 6 mil
nuevos espacios de estac:onamiento, en la colonia
. Cuauhtémoc. -

X1 Paraderos de Transporte

Se han consolfdddo 35 paraderos dentrodel progra-
ma de modernizacion, de los cuales 26 se ubican en
Ia red del Metro, dos en el tren ligeroy siete en zonas

importantes de transferencia. -

Estdn en proyecto de construccion 19 mds locali-
zdndose tinco a lo Zargo de la linea 8 del Metro, -

Se estdn efecmando obras en las estaciones del

Merro de: Pantitldn, Zaragoza, San Lézaro, Cha-
pultepec, Tacubaya, Bésilica, Indios Verdes, Martin
Carreray Tasquefia.

XII. Mobiliario Urbano .

Tenemos instalados 2 mil 264 cobertizos, a los que
se les da un mantenimiento periddico, producto de
una supervisién preestablecida.

X, MMMe.de Pasajeros
Smema de Trampom Colecavo. Metro
S parque. vehtcular s de 274 trenes, los cuales a!

afto ransportan ahededordemil 500 millones de
pasajeros. '

Seterminddeconsiruirlalinea ‘4" delmetroligero,
de Pantitldn-Los Reyes La Paz, siendo la primera
Paneada con cardcter metropolitano, cuyo 75% de

trazo corresponde almmngdaaIydremaI "

Estado de Méico.

| Servicio de Transporte Eléctricos

{ Norte (1° etapa); en proceso, Tlalpan-Di

| tas, orgdnica funcional, capawacfdny ot

Se estd cumpliendo con los tiempos en la cmfﬁmc-
cidnde!apmnemetapaddalmea&quevade-
Iztapalapa a Garibaldi, con una longitud dé 20
kilémetros, la que estard en servicio en agosto del -
afio proximo. Actualmente lleva un avance dd -
50% .

A partir de lg presente administracion se instalds &l

Programa de Modernizacidn, que consiste en reor-
denaciBnyreestructuracion delfunclon
Sistema de Transporte Eléctrico. -

Trolebuses ER
Su programa abarcalaredde!ﬁwasensmmo,_

paraquesuparticipacion sea competititva en térthi=
nos de eficiencia, rentabilidad y mejom' -sewicias
parala pobtacidm Y

Se seleccionaron y fortalecierou 13 rutas, con uua__ﬁ__
cobertura de 361.2 kilémetros y rramponaddn
127.1 millones de pasajms a! aﬂo.
Tren Ligero W
Se adquirieron 12 trenes de la mds a.'ta tecndogla,
cubriendo 12.4 kilometros conloque se atiendeuna”
demanda de 30 mil viajes/persona/dfa. Parg.ow:
mentary hacer més flutda la élrculiicion vehicular,
se encuentran confinados los pasos de vehiculbs en’
los cruces Tlalpan-Jacaranda, Tlalpan-Division del.

Norte (2°etapa) la cual cpnckaﬁ-d ens,
presenteafioylaconstruccion de treyestacionesyun
puente peatonal en la zond de Huichapan, Hyip

coy Cruce Periférico-Xochimileolo gite:
a mayor mimem de usumias

Aura:rwparte Urbano de Pasa}eras Rura-.wo

Su programa demodernizacion cumple !awlgdcnf;
tes aspecios: s

-"s

-Compacrac:dn de médufos, hmolagmdnﬁgd:
parque vehicular, reestructiifacion de la red

de personal. -

-Con sus 239rutas cubmtas en taacmakdad, WM

7.mil setecientos Ialdmetmx,l que mmmu
. toscl homil viajesfpers .

losa:afae[mlkganuﬁacmddum
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-Respecio al servicio metropolitano cuenta con 61

rutas, que atienden diez Municipios del Estado de -

Meéxico, en una cobertura de 756.3 kilometros, con
926 unidades por dfa.

-Comoparticipacidnen elprograma integral contra
lo contaminacidn aimosférica, se reconstruyeron
totalmente 2 mil 850 unidades que fueron dotadas
con motores anticontaminantes, Asimismo, se
compraron mil diex autobuses nuevos, con moigres
de avanzada tecnologia.

Tren Elevado

Tiene como objetivo agilizar la transportacion de
personas de la Zona Norte Racia en centro de la
Ciudad de México, como alternativa para que los
habitantes de esas dreas dejen de utilizar su auto-
movil,

Este sistema de transporte desarrollaria una veloci-
dad promedio de 43.5 kildmetros por hora, reali-
zando el recorrido de origen-destino en aproxima-
damente 22 minutos, con una demanda potencial
para 1 995 de 425 mil usuarios.

Para ello se han elaborado estudios de facnb:hdad

-&n o concemniente a su construccion, operacién y
concesidn a particulares, que comprenden dos al-
ternativas: la primera que va de Santa Mdnica,
Municipio de Tlalnepantia a la estacion del Metro
Chapultepec y la segunda del mismo origen a la
estacion del Metro Bellas Artes, ambas con tramos
elevadosy subterrdneos.

Modernizacién de Minibyuses -

Se inicid desde enero de 1992. Estdn en circulacion
alrededor de 24 mil unidades ya con convertidor
catalftico, que han desplazado a un niimero seme-
jante de combis. '

Los minibuses cubren 20 mil cugtrocientos kilme-
tros en ambos sentidos y disponen de un parque
vehicular de 43 mil 946 unidades.

Actualmente se lleva a cabo la implementacion en
31 corredores de transporte del programa de para-
das fijas, en una longitud de 550 kilémetros, en mil
600 puntos. Atienden una demanda de 8 millones
509 mil 672 mil vigjesipersonaldia.

Taxis Libres y de Sitio
Mediante la renovacion del parque vehicular, con
alternativas de financiamiento convenidas con los

gremios, fabricarues y carroceros, (as unidades niievas
estdin dotadas de convertidor catalttico.

Este servicio cuenta con 56 mil 59 unidades.

Transportan alrededor de 1 milldn 614 mil 499
pasajeros par dia.

Transporte de Carga

Hasta esta administracion se conoce el comporta-
miento del origen y destino de 1 millon 916 mil
toneladas de carga semanal, que se dan en 856 mil
vigjes, en la zona metropolitana, de los cuales, sélo
el 689 de dstos, se realizan dentro del Distrito
Fedemf.

Los proyectos. sobre ransporte de carga que se¢
vienen desarrollando, son producto del estudio de
origen-destino, del transporte de carga en la zona
metropolitana de la Ciudad de México; de ellos
destaca el programa de organizacion vial para este
tipo de transporte, denominado “Una accidn que
contribuird a abatir la contaminacion’, su objetivo
es el de reordenar la operacidn de la vialidad exis-
tente para el transporte de carga.

Aunado a lo anterior se han generado acciones
tendientes a eficientar el transporte de carga, como
laconstruccidn de lanueva Centralde Carga Orien-
tey la Central de Pescados y Mariscos “La Nueva
Viga’, en la Ciudad de México; y las centrales de
Tultitldn, Naucalpan y Ecatepec, en el Estado de
Mérico.

XIV. Programa Inmediato de Mejoramiento det
Comercio Popular en el Centro Histdrico.

En apoyo a este programa, elaboramos 35 proyec-
tos de reubicacion de bases y derroteros de taxis
colectivos que tiene como objetivo, la aproximacion
de rutas de transporte a los predios donde se cons-
tmyen sus plazas comerciales.

Se disefiaron bahlasy adecuaciones geométricas en
la vialidad adyacente, parii brindar al usuario mayor
comodidad y seguridad.

XV. Estudio Origen-Destino de Viajes de los Resi-
dentes de la Zona Metropolitana de la Ciudad de
México

Se realizé la primera etapa que comprende:




10

ASAMBLEA DE REPRESENTANTES DEL D.F.

- NUM. 13

1. Definicion esquemdtica de las redes vial y de
transporte y la zonificacion del drea metropolitana
de la Ciudad de México.

2. Disefio conceptualy adquisicion e instalacion del
paquete computarizado EMME/2, el cial constade
S0mddulos, disefiado para la planeacion del trans-
porte, utilizando un sistema gréfico. Ofrece varie-
dad demodelos de prondsticode demandade vidjes,
paralaimplementacion de procedimientos de equi-
librio multimodal, para la asignacion de viajes, en
andlisis de redes y para su evaluacicn a nivel metro-
politano. -

XVL Programa sobre el Transporte de Sustanclas
Peligrosas. - :

Cansidera la asignacion de rutas, para el transpor-
te de sustancias quimicasyresiduos peligrosos enla
* 2ona metropolitana,: cuyo objetivo principal es de
fiiar corredores viales parg este modo, as{ como los
horarios de operacidn que. cmmbu}wn a reducir
riesgos de accidentes.

XViL. Lmeam;em:asdeNomzanwdad yRegiamen-
tacion. :

-En agosto de 1 991 se actualizé el Reglamento de
Trdnsito,

E1 20 de ocuubre de 1992, entrs en vigor un Regla-
mento de Trdnsito en el Estado de México, con lo

que se pretende homologar ranﬁu con el Distrito.
Federal.

_ -S_e encuentra en proceso de actualizacion la regia-
mentacion inherente al servicip del transporte pi-
- bllco de pasajeros, la cual data de-.1942.

: -El 15 de abrd de 1991 5 pubkcd en ¢l Diario
Oficial, el “Reglamento de Estacionamientos Pi-
blicos del Distrito- Federal”. Se. elaboraron las

_nqrmas para el pm)wtode estacionamientos.

__ -Se formulé ia reglamemaaén ;ur{d:ca de rutas y
tarifas, en las lineas de penetractdn entre ambas

v enndades

-Se estab;'ecxeron hneamwmos parala com0d!dad

-yseguridaden autobusesurbano.s', para elmmpor
ze pdbkca de pasa;eras iy

| bicicletas con remolgue.

25 MAYO 1993

-Se elabord la normativided para :
comodidad y adecuacién a!ambimte de bs m&
culos de transporee escolar. :

-Se propuso un sistema vehicular pdfa Ia umdades -
de carga, conpesobmtovehicularnma Ii_ '
toneladas. : '

.Se esmblecld la )wrmaawdad pam la omczﬂl__,
del servicio publico de wansporte de pma}m f"

-Setrabajaen las eSpec:ﬁcacIonesdediréﬁo;fanm
pometria, ergonomia, seguridad; confory adecuds
cion al medio ambiente, para los autobuses conces,’
sionados, de los servicigs local y metropolitanio, a
operar en la Ciudad de Méxicoy su drea m&bﬂpﬁﬁ&
tana.

-Fueron publicadas las reglas técnicas gmm“
minimas para el dweﬂo yfabncacidudcmmbum

-Se han rew.sada yacumhzada tanto ﬂmanual

especificacidn de coloves, cortes de pintira, seAall
zaciones e inscripciones exteriores, de los vehicy
pliblicos y concesionados, como el de das seRaliza:
ciones interiores en log-vehiculos publicos y covice:
swnados de transporte puibﬁca de pa:ajm-‘ ey

Sedeﬁmeron !oshneam:enm dzpawiicidadm
logotipos ¢ inscripciones oficlales en vehiculos-tipo.
minibus, que presten el serviclo dgnun@ona '
co y colectivo de pasajeros de itinerario Jijo.

-El 9 de septiembre de 1992,:se pubhcam s
Diario Ofictal las caracter(sticasy especlfic
técnicasy de seguridad, para los vehfgulos

tores de mds de nueve persongs. =~
-Permanentemente seactualiza elmanualde dispo-;
sitivos para el control dé mmnmmma

y suburbanas. oy

XVIII, Programaspara Dmmmuirla Gmmmma«
c:dnAmwenml, Mmdapar VekiculasAum@'

-Cadaseismeses, a auvésdesmemaccomputaﬁza ;
dos deverificacinysistemas de seguridad, semiden
das emisiones contaminantesdejos veh fwlasm, :
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-Elprograma “Hoy no Circula’ opera regularmen-
te de lunes a viernes, retirando de la circulacion
aproximadamente 20% del parque vehicular,
ampliadoenenero de 1991 a taxis, combisy minibu-
ses.

-Implementacion del programa de contingencia
“Doble Hoy no Circula™, cuando se rebasen los
{ndices de contaminacion permisibles.

-Colaboracion en el desarrollo de compuestos oxi-
genados, con lo cual se optimiza la combustién al
propiciar gasolinas con calidad ecoldgica interna-
cional, “sin plomo", (magna sin), y diesel con bajo
contenido de azufre.

-Conversién de motor de gasok‘nd agas, en veﬁfcu-
los de carga, incorporando convertidor catalltico a
modelos posteriores a 1977,

-A partir de 1991, uso obligatorio del convertidor
catalitico en todos los minibuses y automdviles con
motor a gasolina. :

-Reposicidn de los motores a los autobuses que
conforman el parque vehicular de autotransporte
urbano de pasajeros Ruta-100.

-Renovacion del parque vehicular que ofrecen los
servicios de transporte piiblico de pasajeros conce-
sionados, (taxis libres y de ruta fija), exigiendo
modelos de 1985 a la fecha.

-Estimular el uso del transporte escolar y péra
empleados.

-Las _ﬂoriﬂas'de carga mercantil qué utilicen gas L.
P, 0 natural, estdn exentos del programa ‘Hoy no
Circula”,

-Retiro de vehlculos osrensiblememé contaminan-
1es. :

XIX. Consejo de Transporte del Area Metropolita-

El 7 de febrero de 1991 se integrd el Cotam.
Los hemos reactivado, credndole un secretariado

técnico permanente, mediante acuerdo firmado por
las partes integrantes, el 20 de enero de 1993,

Actualmente con el drea conurbada de la zona
metropolitana participan 17 Municipios del Estado
de México.

Los objetivos primordiales del Cotam son:

-Convocar y encauzar la suma de esfuerzos de las
autoridades participantes, esenciglmente del De-
partamento del Distrito Federal, Secretaria de
Comunicacionesy Transportey Gobiemo del Esta-
do de México, a fin de atendery dilucidar los proble-
mas de transporte que existen y surgen en el drea
menopolitana, propiciando la concertacion de
acuerdos, sy unplememac:én, seguumemo ¥ eva-
luacidn,

-Colaborar en el establecimiento de las directrices,

procedimientos y acciones, que tengan por objeto a
cortay medianoplazo, a fin de evitar que surjan mds
problemas entre los transportistas de ambas entida-
des, coadyuvando y concerrando con antelacidn su
definicion, aceptacion y cumplimiento.

-Participar en todos aquéllos trabajos y acciones
que actualmente tiene trazados el Cotam, o estime
necesarios a futuro, para el mejor cumplimiento de
su cometido.

-Evaluar, coordinary realizar estudios técnicos que
se estimen necesarios para su aplicacion. .

-El Cotam trabaja en diez grupos, que cubren la
problemdtica mds relevante generada por el trans-
porte piblico y privado de pasajeros.

Sefiorasy seftores, participantes de esta Honorable
Asamblea:

Tenemos un compromiso: adminiserar el transpor-
te en busca de objetivos tan importgntes como son
el ganar eficiencia y horas hombre en favor de la
productividad, elevar su calidad, prevenir, combatir
yabatirla contaminacion, Nos movemosdentrode
un marco de referencia, el ‘Programa Integral del
Transporte”. Nuestro propdsito inmediato es pro-
fundizar su cumplimiento; la competencia de nues-
tro quehacer tiene limites normativos; actuamos
dentrodel Distrito Federal, aunque nuestrarealidad
es la Zona Metropolitana de la Ciudad de México.
Este es un hecho insoslayable, por lo que actuamos
en forma conjunta con los sectores involucrados.
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Eluniverso deltransporte lo constituye el gran peso
de una demandade vigjes jpersonajdia y su respues-
ta on autos particulares, servicio piblico concesio-
nado de la Zona Mewropolitana y el gue presta de
manerq directa el gobierno del Distrito Federal.

Nuestro trabajo, al hacer frente a esta responsabili-

dad, se orienta sobre cinco lineas fundamentales:
una mejor administracion de las vialidades; la
modernizacion del parque vehicular mediante una
politicade reposicidn gradual; la capacitacion para
la operacion de unidades; el trato al piblico y la
informacion al usuario con propdsitos de educa-
cidn vial; el esfuerzo de concertacion conlos gobier-
nos de los estados limftrofes, especialmente del
Estado de México, buscando la homologacién de
normas, Pprocedimientos; criterios y acciones; y la
. participacidn, dentro de nuestra competencia, en ;'a

adecuactdn del marco normativo. :

El Programa Integral de Transporte, no sdlo tiene
como objetivo atenderyresolver los problemasenla

materia, sinoque va mds alld, al contribuir, a través

de las obras y sus acciones de trabajo, a una mejor”

calidad de vida de los habitantes de la metrépoli, al
darrespuesta a susdemandas, via sus Representan-
tés ent la Asamblea, bajo un esquema de colabora-
cidn, didlogoy entendimiento en beneficio de toda
la sociedad.

ELC.PRESIDENTE.- Esta Presidenciase da por
recibida del informe presentado por el licenciado
Ignacio Vdzquez Torres, Coordinador General
de Transporte del Departamento del Distrito

- Federal, el cual se turna para los efectos a que
haya lugar a 1a Séptima Comision, de Vialidad y
Transito

De conformidad con el inciso C del punto segun-
do del acuerdo de referencia, para formular pre-
guntas al Coordinador General de Transporte del
* Distrito Federal se han inscrito los siguientes
ciudadanos Representantes: Oscar Mauro Ram{-

rez Ayala, del Partido Auténtico dela Revolucién

Mexicana; Ramén Jiménez Lopez, del Partido

" Popular Socialista, Domingo Sudrez Nimo, del
Partido del Frente Cardenista de Reconstruccion
Nacional; Laura Itzel Casfifio, del Partido de la
-Revolucion Democratica; Gerardo Medina Val-
dés, del Partido Accién Nacionaly Carios Gonzé-
lez Arriaga, del Partido Revoludonano Institu-
clonal,

|

-afirmar los cludadanos que en un promedio deh-_

Para formular su preguntd, tiene el uso’ y de 14
palabrael Representantc Oscar Mauro Ramfrez-
Ayala. -

permisc, senor Presideme.

Compafieras y eompaﬂeros Represemautes' se- -
fior llcenmado Ignacio Vézquez Torres:

En el Informe que en 17 piginasusted ha mndqu
ante esta Sbberanfa del Distrito Federal nos 1<
flejael grado deanarqufa quevive el transportéen:
esta ciudad'y en el drea conurbada; conceptds:
supuestamente mpdernos que se pretende mané.:
jar en el Informe como la antropomettia, 1a ergos:
nomfa, sonconceptos que evidencianio supe@rﬂilo"
del problema del tmnsporteycﬁmosmttman__
Janclo

Se nos sefiala en el documento cifras que s'e: tidS‘
antojan algunas catastréficas y otras dignas‘de.
toda duda, porque es falso que ¢l Sistema Integral
del Transporte sea un servicio de coberiuta;
capacidad amplia, eficiente, segura y econémm
los cuatro conceptds que se-utilizan Caen Por s
propio peso, porque no podemos adm
amplitud de la cobértura consiste en't
en un microbus a mds de 60-personas, muchas

ellas en las horas pioo on los estnbos ' '

Por otro lado, manejar que este slstema de mms ‘
porte s rdpido, es acéptar que los microbu
combis y taxis corren como bolidos porlas distit:
tas arterias de la ciudad, lo que es cierto, dado el
nimero de aec:dentes que han provomdo. -

Por otro lado, quc sea seguro esto no lo pueden '

personas mensuales han sufrido lesiones pof eatisd
de 1a imprudencia con que se manéjan estos medios:
de transporte; tampaco pueden aceptar las fami-
lias de las personas que han faflecido en los ﬁ;y_ ;
mos meses que €s un servicio seguro, pues ellos
lloran a sus muertos y muchos han quedado én't
orfandad por la forma irresponsable oon: qup
manejan cobis y mlcrobuses

Econémico, sefior- Coordinador, ¢sto &8 _tatso ﬂe :
toda falsedad, porquela pomaciﬁn“’ﬁada'la 71 08
qufa de las ruias'y destifibs, tieie que usar én
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ocasiones tres combis 0 microbuses y un pasaje
del Transporte Colectivo Metro; esto es, la anar-
quia de la distribucién de los asentamientos
humanos y del transporte, originan que el ciuda-
dano sacrifique su economfa en un promedio de
cuatro a cinco pesos diarios para el pago de su
transportacion,

Usted nos sefiala que se pretenden implementar
acciones para reducir la contaminacién produci-
da por transporte automotriz. {Qué acaso no se
estard usted refiriendo al municipio de Pénjamoo
a algin otro municipio de Guanajuato?, porque
en esta ciudad sigue generando el 70% de la
contaminacion el transporte automotrizy vehicu-
lar.

Por otra parte, también fomenta la contamina-
cionalgo que ustedes han consentido, comosonel
uso de topes y bardas en Jas distintas colonias del
Distrito Federal. Sibien es ciertoson ttiles enlas
escuelas, no son itiles en otras colonias, lo que
origina también graves conflictos viales y de con-
taminacién del medio ambiente.

Apuhtar los accesos carreteros a la ciudad como
son Puebla, Toluca, Pachuca o Cuernavaca, es
afirmar que la ciudad est4 sitiada y que en un

momento determinado puede ser blogueada por .

algunos grupos anarquistas,comoyasucediGenel
caso de la autopista México-Pachuca, pero afor-
tunadamente quienes conocen la ciudad y convi-
ven con ella saben que hay otras vias de acceso, ias
cuales son diferentes de las que usted nos estd
sefialando.

Encuanto alos pasos a desnivel y puentes vehicu-
lares, es lamentable que las pasadas administra-
ciones no hayan proyectado la modernizacién de
este sistema de comunicacién para evitar los
congestionamientos que diariamente vemos en
distintas arterias de la ciudad. También resulta
preocupante constatar los errores que han come-
tido los técnicos e ingenieros cuando construyen
este tipo de puentes, pues basta visitar la calzada

México-Puebla para ver que sus retornos son

ineficaces y en ocasiones conflictivos,

Enlorelativoal sistema de seméforos, que éacaso
usted no transita por 1a ciudad? Sefiorlicenciado,
no ha constatado la forma desincronizada de los
semaforos, 1a forma en que inclusive los propios
agentes de trdnsito estan propiciando caos vial

cuando manipulan los séméforos a su antojo,
dado que en los lugares donde se encuentra el
sistema manual no tienen un panorama de la
problemdtica vial que se provoca,

De igual forma es lamentable conocer c6mo se
han marginado ustedes de] control de los estacio-
namientos privados y como han dejado que se
saquee la econom{a del ciudadano, cuando de un
dia a otro se permite el incremento de las cuotas
de 3 a 4 pesos; esto es, mds del 30%, desfortuna-
damente en su Informe no se nos aclara sobre los
paraderos y lanzaderas de combis y microbuses
quese haninstalado por toda la ciudad, provocan-
do serios conflictos viales los cuales al parecer
usted y Joel Ortega desconocen o son complices
de sus autorizaciones, pues no hay otra razén por
la que se permita este tipo de paraderos en viali-
dades de dos carriles, en'esquina de vuelta conti-
nua y 1o que es mds grave, en cameilones y jardi-
nes.

Por Gltimo, sefior licenciado V4zquez Torres,
hasta ahora sabemos cuél es la verdad por 1a cual
hay una deficiencia en el transporte Ruta-100, ya
que de las 239 rutas que llegan a la estacion del
Metro sélo se utilizan diez unidades del sistema
de transporte, las cuales esporddicamente transi-
tan por la ciudad y por lo que hace al servicio
metropolitano no es posible que estemos sacrifi-
cando 926 unidades en 61 rutas, en-diez Munici-
pios del Estado de México,

Sefior licenciado Vdzquez Torres, quisiéramosen
concreto formular a usted las siguientes pregun-
tas:

Antelos accidentes, lesjonesy muertes que se han
provocado por los microbuses quese convirtieron
de usode gasolina a gas, {se va a seguir autorizan-
do su circulacion, no obstante el grado de insegu-
ridad que éstos representan?

¢En qué consisie para ustedes el programa de
capacitacidn que supuestamente s¢ imparten a
los choferes en el Distrito Federal?, porque enla
actualidad son agresivos, prepotentes, vdndalos e
irresponsables en €l trato al pablico y a los auto-
movilistas y, 1o que es mds grave, desconocen el
Reglamento de Trdnsito o tal vez no sepan de su
existencia, porque 10 violan cada minuto, €n cada
esquina y en cada ruta y 1o que es mds grave,
cuandosalen a carreteras federales desconocen la
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forma en que se maneja en carreteras federales,

puestebasan enrayacontinua, en pendientesyen

otras que son de alto peligro para tos usuarios de
~ carreteras federales. -

Por otra lado, 4serd -p‘osible que para dar eficien-
cia y vialidad ordene usted que se retiren en las
distintas ¢colonias tas bardas y muros que se han

construfdo en algunas vialidades secundarias y

que afectanla fluidez del tréfico?, ya que fos topes
también representin un grave problemayresulta-
1fa necesario retirarlos de algunas colonias y de
ﬂreas secundarias. :

Por otra parte; {.estarfa usted dispuesto a que se
retirardin de inmediato todos los paraderos y lan-
zaderasﬁe combisy microbuses, como los que hay

en el centrede la Cindad de-México?, en 10s que

- inclusjve el dia de hoy iban-a atropellar a Joel
Ortega, cuando accedfa a esta Asamblea de Re-
presentantes, pues €l microbus se le eché encima
y €1 tuvo que correr para salvar su vida, {Serd
posible que se retiren del centro este:tipo de
paraderos'y lanzaderas que solamente entorpe-
cen el trafico?

Finalmente, isedejardn de manipularlos sem4fo-
ros y se controlardn a los propietarios de estacio-
namiento, paraquenosesigan incrementandolas
tarlfas asu eapncho yantojo?.

Por sus respuestas muchas gracias

EL C. PRESIDENTE-, Tiene el uso de Ia palabra
- ellicenciado Ignacio Vizquex Torres.

EL C. LICENCIADO IGNACIO VAZQUEZ
_'TORRES.- Gfacaas, Asamblelsta Oscar Mauro
Ramfrez. -

El asunto no es de Guanajuato tampooo de
- Pénjamo. Es del Distrito Federal. Le agradezco
el recuerdo de mli tierra.

'Yaen alguna ocasion: tuvimos un cordial didlogo
et unajuntade trabajo, en donde planteaba usted
un panorama semejante al gue hoy plantea, en
torqo al transporte éri el Distrito Federal. Decia
que era-un transporte en condiciones verdadera-
mente catastroficas. No sé si-uso el término
adecuado o si me-excedo. ‘Si me excedo le ruego
me discuipe, sélobusco sef- objehvo y gréfico.

En aquella ocasion lerespond[ austed quevefayo

| debe orientarse rumbo a la ordenacién. Pero nio

las cosas de otra manera;que estaba obscrvando;_'_ :
mis que un transporte dristicamente malo, U
transporte de una gran magnitud que requjerede
criterios y definiciones muy claras para su gobfer< -
no' .- ! . o %+ . ot
Las monedas sicmpre tienen dos caras,’y si 1as -
vamos a gastar vamos a verles las dos caras a1
moneda. 'Y no soy partidario de ver:el s6l'o.
solamente ver el dgusila. Créo que parciatizar fio.
resulta conveniénte y no lleva & apreclacionés
justas. Por principio de cuentas y #in quisté
ensefiar el guila creyendo que usted solo enissfis
el 50, le diré,que tengo una apreciacién positiva®
sobre el tranisporte del Distrito Federal: es stifi-
ciente, atiende 1a demanda y tiene defectos. Park
€so son los programas, para corregir defectos,”
para ser autocriticos, para hacer evaluaciones v .
paralograr las metas. Pero hay algansscosasgue
al transpotte del Distrito Federal, un'ttatis
quesatisface una ofertade 37 millones demaje‘s
personas-dfg; noselepuedeu‘anqullamente decir
un transporte insuficiénte. Puede'sst on trais-
porte suficiente, qué‘fequista-ordénacion, que

es lo mismo ordenar un transporte suficiente,
decir que el transporte no essuficiente pordestm '
den. .

Por pn'ncipiodecuentas,-aoep_toqueeltransporte "
requiere orden; el no aceptarlo serfa tapar el50l
con un dedo y €se es el teto, &sa es la tarea
nuestra obligacion es haoer criticas, serobjetivos;-
entender, recoger planteanuentosydarlesel justo -
valor que tienen. '

Los planteamientos que haceesta Asnmblen sont
muy responsables. Las sugerencias que se hagan N
en materia de correcciéil, rumbo al objetivo de
ordenar el transporte, bienvenidas: Perd el trank-"
porte del Distrito Federal para quictrestfen esta

tribuna es un transporte que cumple cof fo§ 76

querimientos de demanda; es un transporte qéie
es suficiente, pero debe ser-v6modo, dsees un’
Teto; €5 un transporte que sienido c6modo-debe
ser eficiente.en frecuencids y en capacitil de
trasladoyenorden, es undesafio; esun transporte
que debe conducir a los usuarios a §6 d&stind en -
condiciones deseguridad. Lasacdoﬁesdegbb
no que se aplican para sancionar ia violscion del
Reglamento de Trénsito son una man&esmd&ﬁ
de voluntad politica dequienes téhiemos 1a ¢oin-
petencia para bacerlo, paracontribuiraquoestm :
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males se corrijan, Existen deficiencias y hay que
corregirlas y éste es el reto, y €l planteamiento de
representantes populares es importante porque
es laexpresion de lasociedad civil del drea metro-
politana del Distrito Federal.

Con mucho respeto recojo sus obscrvadones viendo
el 4guila y el sol, no viendo solamente. el sol.

Me queda una duda final sobre este oteo de critica
quese hizo al sistema de transportey sobre €l cual
quise yo hacer comentarios.

Yo creo que el transporte del Distrito Federal, es
un transporte accesible, por no decir barato. Un
boleto por viaje en un modo de los 6rganos de
transporte que dependen directamente del go-
bierno del Distrito Federal, representa el 2.83%
del salario m{nimo. Hay unsubsidio al transporte
que es un-subsidio al usuario que representa en
Metro 50 centavos; en Ruta-100 87 centavos; en
Sistema de Transportes Eléctricos un peso 12
centavos. Se apoya al transporte con un subsidio
globai de mil 750 millones de nuevos pesos, ese
apoyo va al usuario; ese apoyo hace que ¢l trans-
porie sea un transporte accesible en México,
comparado con otras cludades de la Repidblicay
en México, comparado con otros modos y siste-
mas de transporte de otros pafses,

Noestoytotalmente deacuerdo con la afirmacion
de que es un transporie caro, porquecon todas las
deficiencias que tiene ¢l transporte, el sistema de
complementariedad de los modos de transporte
funciona. Hay que reordenarlo, hay gue gober-
narlo, hay que hacerlo m4s eficiente y hay que
hacerlo mds segurc y a la infraccién hay que
corregirla con la aplicacién de sanciones. -

Pero hay preguntas especificas. Sise va a seguir
autorizando la conversion a gas en ¢l transporte
de pasa]ems '

Un breve anteoenentc. Una de las causales de la
contaminacion a la que se le atribuye, como tal, el
70% en la contribucién de emisiones contami-
nantes, poquito mds, 76%, dicen algunos docu-
mentos oficiales, es el transporte, Sedice que de
43 millones de litros de combustibles que s€ con-
sumen el Area Metropolitana, el 50%1o consume
el autotransporte, tanto autos particulares como
el concesionado.

-

Sehan realizadoacciones importantes para abatir
lacontaminacion en todas las dreas, pero particu-
larmente en €l drea de transporte se han tomado
medidas que han representado una inversion
importante, que es la oxigenacion de las gasoli-
nas, una de las medidas mds importantes; la fabri-
cacidn de gasolinas con disminucién de plomo o
sin plomo. '

Dentro de esta polftica de oxigenacion de gasoli-
nasy de usode combustibles en el autotransporte,
cada dfa més puro, se ha contemplado al Gas L. P.

El GasL. P, tienealgunas ventajasy tienc algunos
riesgos, Tiene como ventaja que dentro de la
estructura de costos de una inversién abate cos-
t0s; tiene como ventaja que tiene mds 0 menos
posibilidades de manejarse como un combustible
no contaminante, bajo ciertas condiciones. Aba-
te la emision de hidrocarburos que son precurso-
res de ozono.

Pero si el vehiculo al que se le adapta no tiene un
convertidor catalitico de especificaciones espe-
ciales, no logra abatir el otro precursor del ozono,
que es ] §xido de nitrégeno.

Luego, se requiere un tratamiento especial para
que ¢l gas tenga una plena utilidad y se obtengan
de €] 1as ventajas que se buscan.

Por otra parte, si no se maneja por manos profe-
smnalesyaptasycon rigor normativo, repwsenta
riesgos, : .

Todos estos elementos a considerar son impor-
tantes para determinar el uso del gas en los trans-
portes concesionados; transporte de carga y trans-
porte de pasajeros.

Eneltransporte de carga hay la estimulante expe-
riencia de que RO se han registrado incidentes o
accidentes importantes y esto s atribufble al pro-
fesionalismo, al rigor y al establecimiento de una
infraestructura que permite hacer las instalacio-
nes ¢0n los mayores indices, para garantizar los
mayores (ndices de seguridad.

Si ahf nos queddramos, dirfamos que ¢l gas no es
mala. En transporte de pasajeros se han dado
incidentes desafortunados, lamentables y hasta
irritantes; han provocadouna seriede justificadas

{ crfticas.
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Yo creo, por algunos datos que se tienen, que han
sido algunos accidentes originados por una insta-
lacién fuera de norma, que escapdé al control de ia
normatividad. Y en este caso estamos frente a
hechos irregulares normatfvamente, por no decir,

si el caso se da, en caso-de avenguar, previa

denuncia, frente a il{citos.

Haycasos deinfractores. Dondese ha instaladoel

sistema con seguridad, con atencion a las normas, -
con riegos y con profesionalismo, no hay elemen- -

_tos de juicio para condenar la aplicacion de los
sistemas; pero donde esto no ha ocurrido, si han

acontecido, desgraciadamente, incidentes; inci-

-dentes sancionables, y si vamos mds alla en algu-
- nos casos hasta punibles

‘Yo tampoco soy partidario de decir que todoslos
casos de accidentes de transporte concesionado
de pasajeros son atribufbles al gas. Cuando un
tema ¢s candente y cuando un tema es motivo de
preocupacion justa de la comunidad, no es bueno
verlo ni con los colores rosas ni con-los colares
amarillos. Difundir con amariliismo no es sano,
pero tampoco ¢s adecuado verlo color de rosa,

Ha habido accidentes por infracciones al sistema
‘normativo y-porque tal vez se ha avanzado méds
rapido en un programa que lo que.alcanza en
avanzar la infraestructura pequefia que tiene,
Jaddnde concluirfamos con estas observaciones?,

Creo que logsistemas de seguridad deben revisar-
se. Estimoquedeben crearse las condiciones para

que los sistemas se instalen correctamente con el -

méxima de seguridad.

Y finalmente, considero que €] gas, con sus venta-
jas, cuidandola seguridady guardandosobre todo
el interés general, el interés de la sociedad, debe
ser un combustible a considerar pero siempre y
cuando no se maneje.por infractores.

Hay ya un programa de capacitacion para los
operadores del transporte concesionado. Les
quiero dar cuenta de él;.es un programa que se
inici6 el 19 de :abril del presente afio, con dos
cursos pilotos y lleva capacitados a la fecha 950
- -conductores. 'El curso tiene una duracion de 40
horas y su contenido temdtico es el siguiehte: 15
horas de mecdnica de emergenciay 25 horas refe-
ridas al conductor y a su ambiente, en seguridad

los topes.

vial en‘el Distrito Federal reglamemoaypﬂme-: '
ros auxitos. -

Educacién Pablica. El Cecati 1, ¢l Cecati 3y el'_
Cecati 14 de la Secretarfa de Educacion Pﬁbﬂe&'=
son los centros en donde se estd prestando.

Hay varias opciones para hacerlo accesibie &l
conductor: cuatro horas diarias de lunés a.vie¥:
nes, en turnos matutinoy vespértino. cinco horks:
diarias, cuatro de ﬁnes de semana, sébados

dommgos B

El propdsito es ampliarse paraatender hasm 'mil'
500 conductores por semana, segtn Ia demands
existente, '

Se estd ooncluyendo con la elaboracién .dé'-é"
planesyprogramas de estudio dela carrera profes
sional de técnico operador del Servicio Puiblico
del Transporte de Pasajeros, - Estos servicios
estdn haciendo conjuntamente con especialist
delaDirecci6n Genetal de EnsefianzuTe .
ca e Industrial de DGET{y de Ia Direccitn
ral de Autotransporte Urbano, ésta del Gobiettio
del Distrito Federal, aquélla’ de la Secwtarla de
Educacion Péblica. -~ .

Ustedes previsorameme de acuerdo con su oom
petencia, establecieron en el reglamento;coma’”
requisito para la expedicién de.una licencia tipo;
“B", 1a presentacion de una acreditacién de:éstas’
capacitaciones, y la Direcci6n General de
uansporte Urbano ha decidido no otorgdr
cias tipo “B" a quienes noacrediten que tomaron
los cursos de capacitacion, la capacitacion: es
importante para el orden. El-orden no lo‘hscen:
las umdades, lo hacen quienes las oondncen. i

Cuando estuvimos en slguna reunion. de mbajq;_
conlossefiores Asamblefstas, lesinformanmos g
nos irfamos reuniendo con 10s vecinos organiza-:
dos del Distrito Federal; hemosreauzadoalgnnas-
reuniones; una con el Consejo Consultivo
Ciudad de México; una més-con los.
vecinos de la Magdalena Comrens,otra,m
compafieros vecinos de Xochimilco, Ah{ b
estado stendiendo déemandas ¢s
distintos problemas y ha aﬂorado el problemde
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Los topes provocan reacciones diferentes. Noso-
tros hablamos de administrar correctamente la
vialidad ya mayor vialidad menor contaminacién,
y lo ideal serfa no tener topes. Vivimos en una
sociedad amplia en donde se escuchan opiniones
yendondeel vecino aporta puntosde vistaimpor-
tantes porqué conoce mucho la zona en donde
habita. Un programa paraatacar ¢l uso inadecua-
do de los topes y los excesos, ha sido el de estar
dialogando dentro de 1a norma, con los vecinos
que muchas veces quierenque losquiteny muchas
veces quicren que los pongan,

La aplicacion de 1a norma no siempre es drdstica
y literal, requiere también de escuchar a quienes
son sus beneficiarios.

Hay una queja justa que ha brotado de la Asam-
blea, que se ha escuchado con los vecinos y que es
reclamo en muchos lados: €l concesionado nece-
sita la reordenacion de sus paraderos; hace para-
deros donde quiera, nos dicen. Aquf hay varios
elementos a observar y debemos decirlos:

El primero, el volumen del parque vehfcular del
concesionado, es evidentemente mayor que las
posibilidades de darle acceso en predios. Es mucho
mds lento el trabajo de encontrar predios para
hacer las bases, que las necesidades que crea la
cantidad de unidades que tiene ¢l parque vehicu-
lar de los concesionados. Estamos marchando
sobre €so. Tenemos que reordenar. Pero hayuna
verdad, ¢l mercado estd sobresaturado; de esto
hablaremos después, y es siendo critico, uno de
1os efectos que est4 causando esta molestia a los
ciudadanos;, molestia justa que debe ser atendida
con programas,

No s¢€ si es real que nuestro Director de Auto-
transporie Urbano estuvo a punto de sufrir un
percance, pero qué bueno que no le ocurrié nada.

Existe la voluntad de escuchar, el prop6sito de
hacer; estamos sentando las bases para reorde-
narlosy reordenar. M4s adelante, porque segura-
mente habrd m4s comentarios sobre este particu-
lar, platicaremos sobre algunas de las definicio-
nes de 1a politica en esta materia,

No sé si por lo pronto dejé satisfechas sus inquie-
tudes. '

ELC.PRESIDENTE.- Para formularsu pregun-
ta, tiene el uso de la palabra el Representante
Ramén Jiménez Liopez, del Partido Popular So-
cialista, hasta por diez minutos,

EL C. REPRESENTANTE RAMON JIMENEZ
LOPEZ (Desde su curul).- Gracias, sefior Presi-
dente,

Licenciado Ignacio Vizquez Torres, Coordina-
dor General de Transporte:

Por nuestra parte quisiéramos hacer las siguien-
tes preguntas:

Durante su Informe, cuando usted se refiere a los
accesos carreteros, afirma que se amplid de dos a
cuatro carriles un tramos de S kilémetros de la
carretera Picacho-Ajusco. En ese tramo se en-
cuentra la Universidad Pedagégica Nacionaly ahi
existia una terminal de Ruta-100. Han acudido a
esta representacién popular estudiantes de la
Universidad Pedagdgica Nacional para solicitar,
por 1a peligrosidad del cruce de esta avenida, que
siga funcionando ahi la estacién de Ruta-100.

En este sentido queéremos preguntar a usted la
factibilidad de que vuelva a funcionar ahi la esta-
cion de Ruta-100 o las razones por las cuales fue
quitada y no podria nuevamente estar ah{.

De no haber inconvenientes técnicos profundos,
solicitarfamos también la reinstalacidén de esta
terminal a nombre de los estudiantes de la Uni-
versidad Pedagdgica Nacional.

Segunda cuestién: Cuando usted habla de los
paraderos de transporte durante su informe, afir-
ma que se estdn efectuando obras en varios de los
paraderos y sefiala entre otros al paradero del
Metro Zaragoza. Yo quiero preguntarle a usted
4qué tipo de obras se estdn realizando en el para-
dero del Metro Zaragoza?

Por otro lado, hemos insistido, porque ha habido
una serie de reuniones entre la Delegacion Ve-
nustigno Carranza, autoridadesdel Metro, Direc-
cién General de Autotransporte desde el afio
pasado, precisamente para ordenar el transporte
de combis y microbuses en ¢l paradero del Metro
Zaragoza, que es una de 1as obras que se hicieron
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_ pensando en resolver dos problemas fundamen-
tales del Distrito Federal: porunladoelcomercio
ambulante y por otro lado la reordenacion de las
combis y microbuses.

Ahf cotidianamente, después d¢ las ocho de ia
nochey a veces desde las siete, 1as combis y micro-
buses de las diferentes rutas que llegan a este
paradero, en lugar de-hacer base en el paradero,
hacen su base enfrente del Metro, de lado sur,
como 1o venfan haciendo durante muchos afios
atras.

A pesar de que hemos insistido en este problema,
estosucede cotidianamentey no se vela presencia
de los inspectores de la Direccién General de
Autotransporte.

Hoy reiteramos esta solicitud a usted y nos gusta-
rfa conocer 0 escuchar su opinion al respecto. .

En tercer lugar, en su Informe usted habla tam-
bién del tren ¢levado. Hace diez meses aproxima-
damente, durante el Primer Encuentro Parla-
meniarioentre la I1 Asamblea de Representantes
y la Legislatura del Estado de México, fue un
amplio consenso de Asamblefstas y diputados
locales ahf presentes, la necesidad de ja construc.
ciéndeeste tren elevado. Este planteamiento fue
recogido por.las autoridades del Distrito Federal
* ¥y se hicieron anuncios espectaculares en relacion
a la necesidad del tren elevado y a su pronta
realizacién. Hoyensu Informe usted nosdice que
ya se han elaborado los estudios de factibilidad,
pero quisiéramos saber para {cudndo se inicia
estaobra? que fue anunciada desde el afio pasado
practicamente ya como un hecho.

En cuarto lugar, en 1o que se refiere a Ruta-100,a
-~ principios de este afio tuvimos junto con usted la
‘Séptima y 1a Decimoprimera Comisiones de esta
. Asamblea de Representantes, una reunion con el
- Director de Ruta-100, Enesta reunién se nos dijo
" queestaban circulando diariamente un promedio
de2 mil 840 unidades de Ruta-100,delas 3 mil 870
con que cuenta y s¢ nos afirmé que a partir del
‘segundo trimestre de este afio s¢ aumentaria la
circulacién de unidades de Ruta-100 en un 7%
mds de los que hasta esa fecha circulaban; sin
embargo,en el informe trimestralque nos envia el
Departamento del Distrito Federal tanto a la
Asamblea de Representanies, como a la Cimara

‘cambio de puestos que se impuso & los fesponsa-

de Diputados, se aflrma que durante este pnmer o
trimestre solamente circularon en pmmedio al aE
dfa 2 mil 488 unidades de Ruta-100; es decir, 352 -
menos quelas que venfan circuiando en el afio de

1992 y ademds no se habla nada del 7% de unida-

des adicionales que se pondrian en circulacién a:
partir ya del mes de abril, Nos gustarfa escuchar
su opinion al respecto, porquégde acuerdo conlos
datos que nos proporciona el primer informe " -
trimestralque enviael Departamentodel Distritp - -
Federal a esta Asamblea solamente, perdon, més-

bien se encuentran en talleres permanentemente  ~
un 35% de las unidades de Ruta-100, lo cuales
desde nuestro punto de vista, sumamente gravg: _
es decir, en lugar de aumentar mésajacirculacion -~
se redujo de acuerdo a estos datos del informe .

trimestral. ’

Por otro lado usted nos dice en su Informe que. -
diariamente Ruta-100 transporia en promedio 3 *
millones 208 mil usuarios, perdon,; ‘hace 3 millo-
nes 208 mil viajes persona/dfa; sin embargo, ¢
informe trimestral que recibjmos hace unos dias,
por parte del Depar:amento del Distrito Federal, .
afirma que en este primer trimestre Ruta-100.ha "
transporiado 2 millones 600 mil, mds bien ha
hecho 2 millones 600 mil viajes personaflfa, do
que significa una diferencia del 15% segén Jos, -
datos que usted nos formula en su Informe. Quisiera
yo pues, por €l bien y por la claridad que debe
haber .en esto, que nos pudiera precisar estas -
cifras de! Informe que usted presenta y las qlle
vienen en el primer informe tnmeslraL R

En quinto Jugar, coincidimos con el compais
Oscar MauroRamirez, en el seatido deque cuan-.
do hablamos de combis y microbuses, casi la pri-" -~
merexpresién queseviene alamenteesladecaos

y anarqufa, prdcticamente en toda la Ciudad de
Meéxico, salvo excepciones que también hay que. -

reconocer de alguna ruta decombis ymicrﬁbuses, »
realmente operan con una verdadera anarquia,

Los avances que ha tenido la Coordinacién de, -
Transporte, presidida por usted de ynos mieses .
para acd, particularmente a través de 1a Direccion
General de Autotransportes, los vimos con bye- . .
nos 0jos de manera muy positiva, el despido por -
ejemplo de algunos inspectores, las sanciones o .-

bles delos corralones, etcetera, yademés seanune
ciaron medidas que consideramos'positivas para -
reordenar o por lo menos para tratardegobernar, ' -
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como usted dice, el problema que generan las
combis y microbuses. Sin embargo, estimamos
que se empezd muy bien, peronosda laimpresion
de que se ha llegado a un momento de estanca-
miento. Los avances, desde nuestro punto de
vista son todavia limitados y precisamente por
eso, durante la comparecencia del licenciado
Manuel Camacho Solfs en esta Asamblea solicita-
mos que hubiera un apoyo adicional a la Direc-
cién General de Autotransportes para enfrentar
este problema que, insisto, consideramos se ha
estancado.

Nos gustarfa conocer sus opiniones al respecto.
Pudiéramos estar viendo solamente una parte de
la moneda, como usted afirma; pudiéramos estar
equivocados en estas apreciaciones, pero de manera
respetuosa quisiéramos conocer su opinién en
este sentido,

Quiero decir que enrelacién a uno delos aspecios
que planted el compafiero Oscar Mauro, real-
mente los paraderos de varias rutas de peseros se
llevan a cabo cotidianamente sin gue se ved la
accién de la Direccion General de Autotranspor-
te Urbano. Y quiero poner dos ejemplos que son
aquf inclusovisibles para todos nosotros. Unsdlo
ejemplo: la calle de Donceles, fuera de este Re-
cinto, en el tramos que va de Bolivar a Isabel La
Catdlica, después de las seis de la tarde diaria-
mente se convierte en un paraderc permanente,
donde los carro particulares que quieren avanzar
tienen que esperarse a veces hasta media hora
porque estdn paradas las combis y microbuses. Y
€s0 se da precisamente aqui enfrente de la Asam-
blea de Representantes. No pondria yo otros
¢jemplos de otras partes del Distrito Federal, que
los hay. 4Qué accién se va a emprender para
terminar con esta situacién, o hasta cudndo los
habitantes del Distrito Federal tendrén que se-
guir padeciendo esta situacion de caos y anar-
qufa?

También, en otro orden de cosas, todos sabemos
que hay una serie de irregularidades en relacion a
la conoesi6n de permisos, a la concesion de placas
para combis y microbuses. Decfa yo hace rato que
parece que hay un estancamiento en este sentido,
porque hace unos meses s nos presentd a la

Asamblea de Representantes en programas de

television y a través de la prensa, el hecho de que
1a Direccién General de Autotransportes estaba

retirando de la circulacion a los micros que lleva-
ban placas de pl4stico 0 que llevaban placas dupli-
cadas. Se dio6 una cantidad de sanciones que se
habfan establecido hasta ese momento. Me pare-
¢ que eran nueve, no recuerdo bien, pero nos
gustaria saber el estado actual de {c6mo se ha
avanzado para traiar de acabar o por lo menos de
ir reduciendo y timitando este problema, que va
correlacionado también con la cuestién de las
rentas de placas a combis y microbuses?

Entendemos que esta es una concesion que da el
Departamento del Distrito Federal, pero me
gustarfa escuchar su puntode vistaenrelaciénala
renta de placas, este negocio muy socorrido toda-
via ¢n las rutas de microbuses y combis, porque
hemos planteado algunos problemas concretos, y
con la disposicién general que hay de que no se
otorgarén placas durante ¢l presente afio, s¢ cie-
rran posibilidades de personas que de manera
honesta estdn tratando de llevar comida a sus
hogares a través de este empleo, pero chocan con
algunas disposiciones que en términos generales
nOs parecen positivas, pero que en los aspectos
muy concretos debiera analizarse con m4s deteni-
miento.

Para concluir, porque ya me excedf en tiempo y
pido una disculpa, hemos analizado con deteni-
miento su Informe, sefior licenciado, y hemos
observado que se habla, por ¢jemplo, del progra-
ma inmedjato del mejoramiento del comercio
popular en el Centro Historico, de un estudio
origen-destino de viajes de los residentes de la
Zona Metropolitana en la Ciudad de México, de
un programa sobre transportes de substancias
peligrosas, de lincamientos y normatividad, de
programasparadisminuir la contaminacién, pero
no hemos observado durante su Informe, -y si yo
heomitido esto, me gustarfa que usted lo aclarara
por favor-, un programa integral de reordena-
miento del transporte pdblico de pasajeros, €l
cual, a juicio nuestro, debe consistir en un estudio
profundo para reordenar rutas, tomando como
eje central al Metro, a la Ruta-100y al transporte
eléctrico y complementarios a ésta, todo el trans-
porte concesionado.

Repito, no he visto esto. Tal vez tengo falta de
percepeidn, pero de manera respetuosa le pedirfa

‘su opinion y la precision sobre si hay este progra-

ma; es decir, hemos visto que hay una competen-




20

ASAMBLEA DE REPRESENTANTES DEL D.F.

 NUM.13  25MAYO1993

cia permanente. Porejemplo, en Tlalpancircuian®

Metro, Ruta-100, microbuses 4qué avances hay
para poder ya ir ordenando las rutas distintas? -

Por su atenci6n y respuestas, muchas gracias.

EL C.PRESIDENTE.- Tiene el usodela palabra
el ticenciado Ignacio Vézquez Torres.:

EL C, LICENCIADO IGNACIO VAZQUEZ
TORRES.- En Picacho se hizo un reacomodo de
la parada. Efectivamente se quité de ahf y estd
mds arriba. Yonosésiel planteamientoserefiere
a la reubicacion de la parada o a una supuesta
desaparicion de la parada que no se di6. Se hizo
el estudio procedenteyse llego a la conclusion de
que era necesario reubicarla y por eso se reubjcd.
Pero si hay alguna otra observacién sobre ¢l par-
ticular, si nos estamos refiriendo a una inquietud
de ios compafieros estudiantes en relacién conla
reubicacion de Ja parada, yo quisiera peditle que
fuera conducto para hacérnosla llegar a la Coor-
dinacién General de Transporte, especificamen-
tea la Direccién de Estudlos y Proyectos

Cuando hablamos de una politlca de moderniza-
cién de los paraderos nos estamos refiriendo a la
creacidn de condiciones materiales adecuadas para

s$u operacion, por una parte,y €n la reordenacion

administrativa por la otra y en decisiones de
gobierno para unificar los mandos.

En el Programa de Paraderos hemos iniciado una
serie de acciones coordinadas entre distintas in-
stanciasde las dreas administrativas y tienen bési-
camente come propdsito, unificar los mandos en
materia de gobierno, crear sistemas administrati-
vos adecuados para ¢l mantenimiento de los para-
deros y realizar las adecuaciones convenientes
para que los paraderos estén er condiciones de
operar de manera eficiente, '

Los paraderos de acuerdo con 1os objetivos que se
persiguen deben- tener una mejor imagen, una
imagen de dlgmdad ysobre todo, una- identidad,
deben ser paraderos, porque por ser centro de
confluenciade rutasyconsecuentemente de pasa-

jeros, ha llegado €] momento en que han perdido -

un poquito suidentidad, se nos han vuelto merca-
dos en Ocasiones y queremos que sean exclusiva-
mente paraderos. Ese es el propdsito del progra-
ma fundamentalmente, ademés de administrarlos
correctamente y téner una sola unidad de mando,

 plfan para que los modos de transporte tengan u

Se ha convenido que la unidad de mando recaigs .
directamente sobre la DelegacidtiPolltica endofdie
se ubica €l paraderd y las entidadés qué participa
en todo este proceso concﬂian proponen y llegm
a conclusiones. ’

i hay algunas remodelaciones ahf ep el parade-
ro Zaragoza, s¢ moderiiza el paradero, se ams

espacio mayor. Estamos en prOceso de readocua-
cidn,

Efectivamente, €l proyecto tren elevado, €s oon
secuencia de una sugerencia de Asamblefstas'y
diputados que trabajaron it uha Reunion Intefy
parlamentaria. ' La darfa yo'coimo-6u ejempio '
importante de los aportes que la représentaciott:
popular puedey da para ia realizacién de proyea-
tos de granalcanceyde importancia fundatients

A partirde la sugerenciadela Interparlamentaria:
de los Asamblefstas y la Legislatura del Estado de:
México, se publico el afio patado, por-ef mes de’
octubre, una declatatotia §é necésidad, estable
ciendo la conveniencia de un ser\rfcio de tl‘eﬁ
preferentemente elevado, - C =

Posteriormente se realizaron los estudios’y ac-
tualmente podemos dar cuenta de ‘algunogavan
ces en esta materia, La declaratoria sigmﬂed' el
inicio del proceso de concesionamierito para la-
construccién, operacién y explotacién comercial?
y 1a identificacién dé1d linea serd de Santa Méni-
ca, del Municipio ¢¢ Tlalnepantla, Estado dé'
México, con destino a la Alameda Central, en 18"
Delegacién Cuauhtémoc del D:sttito Féderal. g

Voyadarcuentade algunos datos que los senores
Representantes deben de cortocer. Eltrazo'dela
linea recorre las siguientes vialidatles; di scuerdd
con el estudio que se realiz6: Périférico Norié,
el tramo Santa M6nica, de avenida Totuca a Ingé--
nieros Militares; Periférico Norte, ¢n el tramo de’
Ingenieros Militares, Ejército Nacional; Ejército -
Nacional 2 Avenida Mariano Escobedo; a Paseo™
dela Reforma,de Chapultepec,a Avénida Judrez,
y de Avenida Jusrez hasta el Eje Central, donidé:
tendrd su terminal conectando coh la estacion
Bellas Artes en la linea 2y prdximamente en- la
Ifnea 8 del Metro. -

La longitud de esta Ifnea es de 20.3' kllémetros y
tiene proyectadas 26 estaciones. '
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Los beneficios sociales que se esperan-de esta
Ifneason: reduccidn del tiempo de desplazamien-
to. Dejarfan de circular al dia 57 mil sutoméviles
particulares, 800 microbuses de transporte pibli-
¢o; la velocidad promedio de circulaci6n, en el
tramo, seria, de Santa Mdnicaa Ejército Nacional
y mejorarfa de 15 a 30 kilémetros por hora.

Se dejarfan de emitir diariamente cinco toneladas
de hidrocarburos, 52 toneladas de mondxido de
carbono y una tonelada de 6xidos.

Del 31 al 29%, respectivamente, el total de las
emisiones contaminantes producidas en la Zona
Metropolitana de la Ciudad de México.

El ahorro en el consumo de gasolina serfa de 163
mil litros diarios, es decir, 60 millones de litros al
afio; se incorporarfa una nueva opcién de trans-
porte Colectivo, que brindarfa una mayor calidad
del transporte.

Elsector norponiente de la Zona Metropolitana,
tendria un eje verticular articulador de los modos
de transporte, exisicntes; elevarfa el valor del uso
del suelo, en ¢l drea comprendida en la franja de
servicios de la lfnea,

Sus caracterfsticas tecnoldgicas se tienencontem-
pladas y tipificadas como capacidad intermedia
que permite estructuras de obras si bien ligeras,
as{ como menores afectaciones y obras inducidas,
lo que ayudarfa a optimizar la utilizacion del
espacio vial y disponible,

La construccidn, operacion, equipamiento y ex-
plotacién de las lineas serfa financiada totalmen-
te por el sector privado, nacional y extranjero. Se
estima que la inversion oscilarfa entre los 600 y
mil millones de d6lares, dependiendo de la tecno-
logfa y financiamiento que ofrezcan los concur-
santes de la licitacién internacional.

A partir dela expresién de voluntad de los gobier-
nos del Estado de México y del Distrito Federal
para concertar soluciones metropolitanas, se fir-
md un Acuerdo de Coordinacién entre ambas
entidadesel 31 demarzo. Este convenio establece
la instalacion de un Comité Técnico Metropolita-
no que se hard cargo de desahogar el proceso de
licitacién para otorgar la concesion.

Con la emisién de la convocatoria se abri6 la

venia de bases de licitacién el pasado 12 de abril,
y hasta la fecha se han vendide las bases a diez
empresas en el orden siguiente: 1CA, Construc-
cién Urbanas, Prefabricacién y Construccion,
Grupo Mexicano de Desarrolle, Trituradores
Basilticos, Bienes de México, Grupo Protexa,
Bufete Industrial, Gutsa Construcc10nes, Bom-
badiere y Matra de Francia,

De conformidad con la convocatoria ¢l fallo se
tendria que emitir en septiembrc proximo y la
construccidn de la linea podr!a iniciarse a finales
del aiio,

Entregamos estos datos a los sefiores Asamblefs-
tas para que.tenganinformacién sobre ¢l proyecto
del tren elevado en cuanto a sus fechas y sus
mecanismos de conscesionamiento.

Efectivamente, en fecha reciente realizamos, con
la presencia de los sefiores miembros de la Comi-
sién de Vialidad y Transporte, una reunién de
frabajo con Ruta-100. Recogemos ahora las
preocupaciones derivadas de las afirmaciones que
se hicieron entonces y de lo que se ha observado
en un avance informativo entregado a la Asam-
blea.

Sobre el particular quiero informar a ustedes, que
hay un programa de metas especificas de Ruta-
100 del que debemos dar cuenta y que debe res-
ponder a las preocupaciones que ustedes mani-
fiestan.

Nos proponemos, y €s10s son objetivos, y el infor-
meal que hacen referencia los sefiores Represen-
tantes de la fraccién pariamentaria del Partido
Popular Socialista, es ¢l primer trimestre. Yo
considero importante que la evaluacion final se
haga en €] momento €n que tengan que ajustarse
las metas que se estd proponiendo la empresa,
porque hacer un corte a tres meses resulta poco
ilustrativo y poco provechoso.

Dentro de los propdsitios de Ruta-100, estd el de
analizar cada unadelas rutas para efectuar duran-
te 1993 una modificacién estructural de 1a actual
cobertura; esto, indiscutiblemente traerd como
consecuencia una modificacién en 105 ndmero,
dada lalocalizacién de zonas de demanda que con
motivo de la reestructuracién se logre, servir a
rutas de alta demanda para garantizar el mayor
aprovechamiento de los autobuses, 1a atencién a
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los sectores con mayores requerimientos de trans-
porte y el incremento de los niveles de recauda-

.Cion; establecer una red de rutas que permita
ofrecer a la poblacién un setvicio consistente y
nitidamente delimitado y que garantice al orga-
nismq mayores ingresos y mayores probabilida-
des de permanenciacoma servicio de apoyosocial
y como fuente de trabajo, -

Incrementar la cantidad de autobuses en ruta,
para pasar del 73 que se tuve en 1992 al 78 del
parque vehicularasignado, asf como para 1993, 1a
meta para dias hdbiles es tener en ruta 3 mil 007
autobuses, 190 mds que el afio pasado.

Tfansportar mil 049 millones de pasajeros, loque
equivale al 7% m4s que en 1992,

Instalar,yesta ¢s unameta en materia de contami-
nacion, instalar en ¢l parque vehicular el sistema
atrapador de particulas EKT-4 modelo 2, el cual
‘presenta as siguientes ventajas: permite cumplir
holgadamente con las fiormas de la Secretarfa de
Desarrollo Social, permite aprovechar las venta-
jas de los combustibles diesel y controla sus emi-
siones. -El sistema modelo 2 €5 el Gnico en €l
mundo que reduce el mondxidoe de azufre, trans-
forméandolo en sulfatos dilufdos de agua que son
retirados como cristales salinos; al tiempo que se
reduce la emisidn de contantinantes, el sistema
Ppermite aumentar la poteacia disponible de motores
en equitibrio con ¢l rendimiento de combustibies
recornendado por ¢l fabricante para itevar a cabo
un proceso anticontaminante y disminuyendo la
cantldad de mmﬁxldo de nitrégeno generado.

En msterla dc fortaleelmlento del parque vehicu-
lar, incide también sobre la respuests a sus preo-
cupaciones, serfa 1a adquisicién de 200 autobuses,
el remozamiento de 150 autobuses, 1a adquisicién
de motores, la reparacién de transmisiones, dife-
renciales, equipo mayor y menor de conjuntos
mecdnicos y mantener en operacién 104 de los
304 autobum, cuya vida ttil ha conclufdo.

Con el cumpllmxento de estas metas, tenemos la
expectativa de ajustar Jos nmeros que al-primer
trimestre conoce usteden el informe que envid el
Gobierno del Distrito Federal, 1a apreciacién.es
~.que veamos el grado de avance durante 10s proxi-
mos trimestres, de 1as metas que tiene contempla-
do el programade Ruta-100 para hacer la evalua-
cion final,.

regla,

_des que se presenten en Su drea de oompewncia.--

"La reordenacidn del Transporte metropolitano

Aliniciarse laoperacién chEJeCentral,yporeso ‘
no se ha hecho ahora, esto ocizrrird en el' més ds
agosto, vamos a reiniciar los operativos y ests-
contemplado el operativo que incide sobre el .
paradero al que usted hace mencion, porqie ahorita

tendriamos algunas dificultades para su reubicas
ci6n, serfa hasta'el mes:deé agosto, fecha en qué
tengamosabiertala walldaddel Eje Ccmraluza

ro Cdrdenas, - :

Las irregularidades en las concesiones no son

hechos permisibles, no son-hechos fegales; san
hechos irregulares y las irregularldades se casti
gan. No se castiga la regla, sino se castiga’la
excepci6én cuando se constituye en vlolac:én deli

Esvoluntaddel Gobiernodel Dlstritq Federal y!n
Direccion de Autotransportes Urbanos tiens:
instruccién de corregir con-todo et rigor de’ls
normayde manera dréstica todas lasirregularida- -

La renta de placas no esta contemplada segﬁn he
observado en el Reglamento, comoun acto proh
bido. Sin embargo, no existe ningdn estimuld
para que esto ocurra y por la via de 1a persuasion:
hemos de desalentar todo este tipo de préctice;
tiene también el compromiso la Dir&ecidnm
ral de Aulotransporle Urbano, - - - -

Sila Honorable Asamblea estlmaoonvementgm
su momento hacer las adecuaciones del ciso al
marco normativo para que haya:mds rigor en este.
urgente llamado de reordenacion, nosotros ésta-
mos a las Srdenes para aplicat los: ordemnﬁentos
que la Honorable Asamblea apruebe. R

La reordenaci6n de las rutas en el Dlslrito Fede-ri '_ "
ral tiene algunas condicionantes que nos obligan
allevarla en términos de gradualidad, atendiendo
a factores que no siempre son: &efﬁoil ‘manejo.

En su oportunidad y cuando s requicra el panio.
de vista o la informaci6n; tendrenios que hablay
del transporte metropolitano que incide forzosa-
mente sobre la reordenaciOn de las’ rutasfen ol
Distrito Federal ‘

traerd como consecuencia ¢l nacirfionto d¢ 1a
ruta metropolitana, yla ruta metropolitana esun
factor que infiuye dentro del sistemai!e rutas del
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Distrito Federal y del Estado de México, por una
parte.

Por otra parte, s¢ tiene que hacer un trabajo
cuidadoso, a fondo y acucioso y hay que partir de
una serie de presupuestos que se estdn sentando.

Debo sefialar algo que no es ocultable y que es
necesario que se conozca: teniendo una oferta
suficlente en todo el sistema de transporte metro-
politano, es evidente que s{existe unfenémenode
saturaciénen lademanda de transporte en ¢l drea
concesionada. Esto trae como consecuencia una
ocupacién diaria promedio de 55% en horas que
ROSOR pico, enlos microbuses yen lascombis, yde
35% en los taxis sin ruta fija.

Esta sobreoferta ha tenido un efecto sobre los
sistemas de crédito y actualmente tenemos una
carteravencida en el 4rea de transporte concesio-
nadode35%.

Esto por supuesto trae también como consecuen-
ciaefectosen la prestacion delservicio,consobre-
saturacién se invaden rutas y hay proclividad al
conflicto; es necesario reordenar, es necesario
racionalizar, y estamos en la etapa del diagndsti-
c0. A partir del diagnGstico tiene que nacer un
plan de reordenacion que tome en consideracion
todos los elementos que en él contribuyen, pero
durante ¢} diagndstico tenemos que gobernar; se
gobierna previendo, se gobierna decidiendo y se
gobierna sancionando cuando se llega a la infrac-
cién. La prevision es no otorgamiento, mientras
no se racionalice de una placa mds, no autoriza-
cién de ninguna concesién mas, no autorizacidén
de cambios de rutas y no autorizacién de permu-
tas de itinerarios; son medidas necesarias para
sentar presupuestos e iniciar y arrancar el trabajo
de reordenacidn, por una parte.

Por otra parte, tenemos 1a necesidad de reorde-
narnos también y hay un enjundioso programa
tendiente al establecimiento de un ambicioso y
moderno sistema de informdtica que nos permita
tener, con oportunidad, todos los elementos que
nos ayuden a tomar decisiones correctas y no
decisiones sesgadas.

Estamos en el 4mbito de 1a prevision, la decision
también es diagnosticary resolver sobre informa-
cidén clara aportada por mecanismos modernos y
avanzados y, para sancionar, no pecesitamos tiem-

PO, est4 en proceso €l operativo para poner en
orden los comportamientos irregulares de los
concesionados, sin cometer injusticias, sin llegar
a excesos, sin “cazar brujas”, entendiendo siem-
pre que las irregularidades son corregibles y san-
cionables y es necesario que asf ocurra, pero no
son la regla, son la excepcion y la regla es que
tenemos un servicio concesionado al quesesuben
los usuarios y llegan a su destino. Debemos tener
cuidado de no cometer injusticias, pero debemos
tener cuidado de que por parte de quienes tienen
una obligacién de prestar un servicio no se come-
tan excesos; esa s nuestra funcién y se va a
cumplir.

Un elemento m4s de reordenacion es un esfuerzo
de trabajo conjunto entre 105 concesionarios y las
autoridades. Con la colaboracién de ellos, hemos
integrado 4 Comités que tienen en marcha la
revisién cuidadosa, con base en la informacion
con que se cuenta, de todos los elementos necesa-
rios parareordenar ¢l transporte, desde los esque-
mas de infraestructura hasta los esquemas finan-
cieros. Asf participamos con mecanismos en 1os
que, sin llegar a la compulsién, podemos ir avan-
zando poco a poco pero con certidumbre sobre el
propdsitode ordenar racionalizando. Estetraba-
jo va a seguir. Los presupuestos estdn sentados.
Seguramente en fecha proxima daremos cuenta
de los grados de avance que tengamos sobre el
particular.

No sé si estdn satisfechas por el momento sus
dudas.

ELC.PRESIDENTE.- Paraejercer suderechode
réplica y hasta por cinco minutos, por ¢l Partido
Popular Socialista tiene el uso de la palabra el
Representante Belisario Aguilar Olvera.

EL C. REPRESENTANTE BELISARIO AGUI-
LAR OLVERA (Desde su curul).- Gracias, com-
pafiero Presidente.

Licenciado Ignacio Vdzquez Torres, Coordina-
dor General de Transporte en el Distrito Federal:
usted sabe, lo sabe de siempre, que parael Partido
Popular Socialista el transporte urbano de pasa-
jeros debe ser una funcién del municipio, Por lo
tanto, luchamos muchos afios porque se munici-
palizara el transporte hasta que por fin se jogro.

Sin embargo, surgié deformado. ese servicio
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municipalizado. Los primeros administradores
de Ruta-100 eran los antiguos duefios del puipo
camiones, y claro, ellos no iban a desarrollar
Ruta-100, sino a estorbar su crecimiento y a ayu-
dar al surgimiento del nuevo pulpo. -

Por desgracia, las concesiones no fueron para
autobuses o para camiones, $in0 para una moda-
lidad del transporte Que a estas aituras ha demos-
trado su inoperancia, su ineficacia, Demasiadas

unidades que atrofian e! trdnsito porque hacen

paradas hasta en dos o tres filas; que contribuyen

a la contaminacién por su nimero, pero ademés

porque al detener el trdnsito con €se tipo de
paradas, hace que los demds vehiculos aumenten
suaportacion en el deterioro del medio ambiente.

Es, ademds, unservicio que ha utilizado los vacios
de Ruta-100 porque sus rutas corren paralelos a
Ruta-100, a transportes eléctricos y al propio
Metro, concebido © dicho al principio hace m4s
de diez afios, de que serfa para abastecer a estos
ires tipos de transporte municipal, y pronto se
deformd su esencia. -

Ultimamente, nos enteramos adem4s, de que este
servicio concesionado se haya implicado en un
fraude de duplicacion de placas; placas que se
rentan y placas que se venden.

Yo quisiera preguntar ¢qué se hace en el sentido
de que no haya varios vehfculos ¢irculando con el
mismo niimero de placas?

Nosotros hemos planteado también, licenciado
Vizquez Torres, la necesidad de planificar todoel
transporte en la zona metropolitana, - Hemos
planteado Ia creacién del Instituto Metropolita-
no del Transporte que se integrarfa por el gobier-
no federalylos tres gobiernos delas tres entidades
conurbadas ¢ implicadas en este problema que
son el Distrito Federal, el Estado de México y el
Estado de Hidalgo. También participarfan en su
~ direccion los empresarios, que son, a final de
cuentas, los Gnicos beneficiados con un trans por-
te dgil, c6modo, répido y directo porque se les
ahuyenta ¢f ausentismo, los retardos y ademds,

disminuye la exigencia de aumentos de salarios.

Este Instituto planiﬁcarla y organizarla, ademds

. de dirigir todo el transporte de pasajeros en esta

zona conurbada, y ¢! financiamiento serfa con

'aportggion_es del gobierno federal y de las tres

entidades federativas de acuerdo con el némero™ - - - -
de habitantes y desde luego por los empresarios. ..
Los usuarios aportarfan también, via una tarifa
modica en el uso del transporte, que debiera ser
igual entoda lazona conurbada. Mucholo hcmes -
planteado creemos que la Coordinacion Metro- -
politana, ahora, deja més claro que ¢s neoesario

ese Instituto. Lo

Licenciado Vézquez Torres: El establecimiento
del Programa de Transporte para el Distrito Federat
y la zona metropolitana del:Valle &\Ma@_
brinda una herramienta de. planeacion sectorigd
cuyos objetivos se derivan de las polfticas y linea- -
mientos deldesarrolio urbano, siscaceptadeesta .
manera, las soluciones aplicables al problema de}
transporte resultan no ser sélo de fndole técpico, -
sino de profunda dignificacion polftica y social:

En este temna, sibien es cierto gue se ha atendido™
la demanda de transportacion, la solucién de corto
plazo que se ha adoptado sobre todo en relacién -
con el transporie concesionado,-nq ha sida la
dptima y se han introducido distorsiones. Aue:
complican seriamente 1a Jucha contra la contami<
nacién; dificultan los esfuerzos para mejoraria
seguridad y en general la tan lamentada/deshu-
manizacién de 1a vida en las grandes. urbes, en- "’
cuentra en las dificultades del transporte.cnla
Ciudad de México, una de sus mds ewidcntes de~
terminantes. - AT ER
Es mdlspensable, entonces, considerar tres a.s-
pectos primordiales: perfeccionar los métedos de”
planeacion, incrementar la infraestructura;del
transporte masivo ¥ mejorar-Ia organizacion de

lossewicnosdesuperﬂde paraconsaguimosm
fundameniales. . =

Primera, reducir la afluencia devohicnlos parq;
culares y, segunda, mejorar los setvicios psblicos
en lo que a comadidad, rapidez y costo se refiere, -
metas que constituyen en reslidadlas dos caras
una misma moneda, a 1a que se refera; stell;
puestoquesi se logran, los usuarios del automém
renunciarfan, porblen entendida eonw:nimd&; :
uso de sus vehfculos particulares.. . - L

Para administrar el transporte de la cludad oon
un sentido social y productivg, és necesatio diap-
nosticar nos6lo las necesidades actualet demovi:
lidad y no también imaginar las queen et futhro;
endiferentes. honmmes,tendrﬁ_lacmdad,yi,wﬁ-_
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les serdn, sony serdn los medios y los modos para
satisfacerlas? Por ello los esfuerzos de planea-
cidn que se realicen, serdn el principio de la
solucién.

Enuna ciudad que ha crecido de manera anérqui-
ca, considero que el Programa Maestro del Metro
ha sido el ejercicio de planeacion mds acabado,
realizadopor elgobierno delaciudad, durantelos
iltimos 30 afios, para afrontar los problemas del
transporte no sélo del presente, sino del futurode
la ciudad, aiin con un ritmo menor del que se hace
necesario.

Los escenarios quese construyeron para definirla
red del Sistema de Transporte Colectivo, toma-
ron en cuenta los aspectos normativos de los
programas demogréficos y de desarrollo urbano
regionales, considerando escenarios tendenciales
de crecimiento.

La metodologfa utilizadas s impecable, y las
propuestas que de su aplicacion se derivaron,
permitieron desarrollar una red del Metroque en
sus primeras tres lfneas di6 resultados satisfacto-
rios.

Sinembargo, la planeacién noes algo quese haga
de unasola vezy para siempre, requiere de actua-
lizacion para validar metas y rectificar desviacio-
nes,

A la fecha y de acuerdo con los resultados del
Censo del "90, las tendencias demograficas consi-
deradas para la construccién, tienen un conside-
rable grado de inexactitud; veamos por qué.

Para la formulacién del Programa Maestro del
Metro, se consideré que la Zona Metropolitana
tendria 16.2 millones de habitantes para el '83...

EL C. PRESIDENTE.- Compaiiero, Bellsarlo,
van nueve minutos,

EL C. REPRESENTANTE BELISARIO AGUI-
LAR OLVERA ‘(Desde su curul).- Le ruego,
sefior Presidente, que me permita dos m4s.

EL C. PRESIDENTE.. Encamine, pues, directa-
mente a terminar. Gracias,

EL C. REPRESENTANTE BELISARIO AGUI-
LAR OLVERA (Desde su curul).- Alllegaral’88

alcanzarfa los 19.23 millones de habitantes con
una §rea urbana de mil 266 kildmetros cuadrados,
unadensidad de 152 habitantes por hectdrea, con
380 millones de vehiculos y se generarian 29.40

millones de viajes por dfa, el Distrito Federal

tendrfa 10.64 millones de personas en una drea
urbanizada de 624 kilémetros cuadrados.

Sin embargo, 1a realidad es diferente. En 1994 1a
poblacitn de la Zona Metropolitana de la Ciudad
de México serd de menos de 16 millones de habi-
tantes, no los 24 supuestos; lasuperficie urbaniza-
daserd de menos de mil 300 kilémetros cuadrados
y nos més de mil 400. Como estos datos, muchos
més de gran significacién que no concuerdan con
los presupuestos anteriores.

La pregunta que se deriva de estas consideracio-
nes, es {para cudndo se tendrédn los estudios de
origen-destino y, en su caso, la revisién del Pro-
grama Maestro del Metro?

Usted ha mencionado la posibilidad de iniciar 1a
construccion de la Linea 10 el proximo afio. éPor
qué no terminar antes las 1{neas inconclusas y
promover que la Federacion financie la construc-
cién de la Linea 10, por considerar que ésta tiene
cardcter metropolitano?

Es conveniente también impulsar diversos siste-
mas de transportacion masiva de propulsion eléc-
trica, ademds del Metro, tendiendo a que en su
conjunto el sistema de trenes eléctricos transpor-
te un 40% de los pasajeros que utilizan todos los
transportes piiblicos.

{Tiene la Coordinacién General de Transporte
estudiado algin esquema de financiamiento para
garantizar el desarrollo de un sistermna de estas
caracterfsticas? '

Por sus respuestas lieenciado Vdzquez Torres,
muchas gracias.

EL C, PRESIDENTE.- Un segundo, sefior licen-
ciado. Esta Presidencia hace un1lamado afectuo-
so a todos los Represeniantes para que seamos
aplicados en el acuerdoy respetar ¢l tiempo, para
¢l mejor desahogo de la Sesion.

Por su atencidn a esta recomendacion, gracias.
Tiene Ia palabra el licenciado Vdzquez Torres.
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EL LICENCIADO IGNACIO VAZQUEZ TO-

RRES.- Gracias. En su intervencién, sefior

‘Representante Belisario Aguilar, hace usted pre-
guntas; consideraciones y da su enfoque metodo-
1égico para resolver el problema del transporte.
Lerespondoa una inquietud, équé se hace cuan-
do hay falsificaciones?. Se denuncia a la autori-

dad para que, de resultar responsable, se aplique

- laley. No hay otra respuesta y es el compromiso
de quien conozca de un hecho de falsificaci6n.

Tenga usted la seguridad de que de contar con los
elementos para dar cuenta a la autoridad compe-
tentede unilicito,quien dentrode nuestra reade
competencia disponga de la informacndn, proce-

"~ derd en consecuencia.

Hace usted una propuesta, que desde luego es
solamente embrionaria en este momento -tal vez
en su momento su partido la sustente, la funda-
mente, le dé cuerpoy la plantee ante jos foros que
deban conccer de ella-, 1a creacién del Instituto
Mexicano del Transporte para atenderasuntosde
drea metropolitana, de transporte en la zona
conurbada en dondg estamos viviendo. Me pare-
cevilido quese plantee, en sumomento se Conoz-
caysediscuta. Nada mis Ie hago referencia, para

-queno haya algin trastape, existe actualmente un |
Instituto Mexicano del Transporte, con una

competenciaespecial dentrode laestructuradela
Secretarfa de Comunicaciones y Transportes.

Talvez estemos hablando de una entidad diferen-
te a un proyecto de entidad distinta, pero sélo
dejamos constancia para efecto del registro en el
momento en que se madure una propuesta de
estas caractcrfsticas

Los estudios de origen-destino son estudios
complejos, ‘€stdn en marcha, pero involucran
muchas entidades; tienen mucho materia] que
recoger y muchos actores que coordinar, desde
Secretarfas de Estado, entidadés federativas y
. organismos de gobierno concardcter descentrali-
zado.  No los hemos culminado justamente por
magnitud que tiene el problema, pero estdn en
marcha. En su momento y euando sea necesario
_ que demos cuenta del grado de avance, con gusto
Jo haremos ante la representacion; por lo pronto
s6lo dejamos constancia de su complejidad por la
seric de factores que en su conformacion partici-
pan. Yo dirfa que es bueno hacer la linea 10y és
bueno terminar las fneas que faltan.

-encuentre sunicho ﬁnanclero, puedewsultaf Una-

tico ycomo administrador piblico; ]Scrb précl,i

preguntasconcretas, ylerogaria delamaneramds

Yo creo que completar €] Sistema d¢ ’I‘ransport& -
Colectivo Metro de acuerdo con el programa.’
maestro, es-una pauta de la que'no. obstante que -
haya algunos rezagos enalglin caso, no nos hemos
apartado. Efectivamente, hay que culminar algu .
nos tramos que faltan por reconstruir, y'éso 68
digno de que quede constancia y que sea-ufia .
buenasugerencia de la:Asamblea; faltallegar alos -
Culhuacanes en la Linea 4, a Tenayuca, me pare-:
ce,enla Linea 5; erila 7se quiere llegar al Estadio
Olfmpico de la Ciudad Universitaria; y enla 6,8¢
pretende llegar a San Juan de- Aragén; esto des :
luego serd plausible, el Metro' funciona; - estas’
construcciones traerfan como consec_uenma la
elevacion de su‘capacidad y su-mndimiento ;e

Desde luego 1a capacidad y rendimiento del Siste~ :
ma de Transporte Colectivo se elevais con Ia.
terminacién de ia Linea 8 quevendrd & reforzari:
las demds iineas y amainar las pequefias ifigufi:
ciencias que por la no terminacion de estos tra
mos que faltan por construir, pueda tener el Sis
tema de Transporte Colectivo SR

La Linea 10 del Metro, es una necesidad sentida,.-,
un planteamiento bien llevadoy que uha vez que

realidad y esperamos que sea 1o antés posibié.”
Don Daniel Rufz aquf dijo, en-esta tribuna, que
ojald tengamos suerte para €l afio que entra
cuanto a los apoyos financieros, y yo me sum
invocacin, a 1a suerte de don Daniel Ruiz, _
bién, '

EL C. PRESIDENTE.- Para formularsu pregun
ta, hasta por diez minutos, tiene el uso de la-
palabra el Representante Domingo Sudrez Niriio,
del Partidodel FrenteCardenistadeReconstm '
c¢ién Nacional.

ELC. REPRESENTANTE DOMINGO SUAREZ_
NIMO (Desde su curul).- Consu pcrmiso s¢hio
Presidente de la Mesa Directiva, -

Sefior Coordinador General de 'l‘ransporte del.
Distrito Federal, mucho me gustaria desdoblar:
esa gran personalidad que tiene usted como polf-'

mente va a ser imposible. Yo le voy & hacer

atenta, por favor, mé diera también ree;puestus
concretas,



ASAMBLEA DE REPRESENTANTES DEL D.F.

NUM. 13 25 MAYO 1993 27

Tarifas y presupuestos del Departamento del
Distrito Federal. Essostenible el Transportedel
Distrito Federal, sostenerlo como usted decfa,
suficicniemente, también palabras suyas, mal
administrado con las actuales tarifas? {quién elabora
¢l presupuesto de la Coordinacién General de
Transporte, cada uno de los organismos, Ruta-
100, Sistema de Transporte Colectivo, Sistema de
Transporte Eléctrico, la Direccién General y usted
supervisa esos presupuestos y después son envia-
dos al Departamento del Distrito Federal?

Hay un problema en avenida Tldhuac, los puentes
peatonales a la altura de Santa Marfa Tomatldn
&qué medidas va a tomar la Coordinacién Gene-
ral de Transporte?

Quiero que me conteste concretamente {qué pasa
<on las rutas de penetracién metropolitana? que
s¢ ha platicado tanto entre el Estado de Méxicoy
el Distrito Federal. No podemos permitir mis
que siga siendo beneficiario el sefior Cos de esta
situacion que est4 detenida en el tiempo.

Otra pregunta: el deterioro del Metro, Enreite-
radas ocasiones ¢l Partido del Frente Cardenista
de Reconstryccion Nacional ha denunciado la
alta velocidad a la que se deteriora el Metro, tan
alta quizd como la mismaque se le impriman a jos
vagones que circulan por los mds de 100 kiléme-
tros de la ciudad, y las estaciones, los convoys, las
unidades estan deterioradas al extremo de que ya
liega a ponerse en riesgo la seguridad de los
viajeros.

Aquf estd el Director del Metro, aquf estd usted
como Coordinador de €l. Queremos una respues-
ta en beneficio de la Ciudad de México. Mds
atencion al mantenimiento preventivo y correcti-
vo del Sistema de Transporte Colectivo.

Parque vehicular de Ruta-100: 410 mil, 7 mil,
3800 unidades? &Qué es lo que soporta esta
ciudad? Usted dice que transporte suficiente; yo
digo que no. {(Mal adminisirado?, quizd, pero
équé ha hecho-usted para corregir esta mala
administracion?

Hoy el Presidente de la Repiblica hace unos
momentos y el Jefe del Departamento del Distri-
to Federal, acaban de inaugurar €l programa Santa
Fe. {Qué ha hecho la Coordinacion General de
‘Transporte para que sea uha zona que no s¢ vaya

a saturar vehicularmente a corto tiempo? La
Ginica entrada es la carretera a Toluca’y Reforma
y Constituyentes. {Por qué no desarrollar el
proyecto del programa de la carretera de Conta-
dero a Colegio Militar? £Qué impide el que se
haga esa obra? (Falta de voluntad del Gobierno
Federal, falta de voluntad del Gobierno de la
Ciudad de México? {Qué es lo que pasa?.

Transporte en las zonas conurbadas. Yo sabia,
conocfa por cifras oficiales que Ruta-100 tenfa
256 rutas; hoy nos dice usted que son 239. ¢(Es
compactacién? éElparque vehicularnolesalcan-
za para dar el servicio a las 2567 {Qué es lo que
estd pasando?

Los topes. Perdén por mi exhabrupto de hace
rato, pero desde Hank Gonzilez estdn prohibi-
dos. Hay un acuerdo det Jefe del Departamento
del Distrito Federal. Sino lo tienen en los archi-
vos de 1a Coordinacion General del Transporte,
Guzmén Nambo €n la Secretaria de Proteccion y
Vialidad les podrd proporcionar una copia del
acuerdo del Jefe del Departamento del Distrito
Federal.

Es tode por ¢l momento. Por sus respuestas,
muchas gracias.

EL C. PRESIDENTE-. En uso de la palabra el
licenciado Vdzquez Torres.

EL. C. LICENCIADO IGNACIO VAZQUEZ
TORRES.- Gracias, Representante Suarez Nimo.

Loprimero que me dijo no sé siera de corazon. Si
era de corazon, se 10 agradezco, pero no tengo ¢l
propésito de dar la apariencia de que correspon-
do a la calificacién que usted hizo, Simple y
Ilanamente voy a tratar de contestarle como lo.
que soy: Coordinador del Transporte, miembro
de un equipo de gobierno, funcionario dg una
estructura en la que 1a competencia es comin y
por tanto mucho me extrafié que me hable como
individualidad. Yo vengo aquf como represen-
tante del gobierno. Si alguien le dijo a usted que
me hablara como individualidad, también le agra-
dezco, pero mi respuesta es representante del
gobierno.

Ya estdn en proyecto 10s pasos a desnivel peato-
nalesy se iniciard préximamente su construccion,
esto serd en Tldhuac. En Santa Fe estd planeado
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- el uso del suelo. ‘En el proyecto de la Venta,

Colegio Militar, se buscan recursos, no se tienen
todavia para su realizacion y ese s el elementode
fondo de por qué no se han iniciado las obras, hiay
un ¢lemento adicional que la capacidad negocia-
dora del gobierno tendr4 que resolver, hay oposi-
ci6n de grupos ecoleglstas, también sobre esose
trabaja.

Si hay respuestas comodas en un problema tan

complejo como es €} transporte en el drea metro-.

politana en donde habitamos, son las relativas al

‘Sistema de Transporte Colectivo Metro. Es un

buensistema del quesin siquiera liegar ala exage-
racion podriamos sentirnos orgullosos, es defen-
dible desde todos los puntos de vista por su tama-
fioy su eficiencia, por suestadoysucuidado,esun
sistema muy bien hecho; un sistema que con pre-
cario mantenimiente que se tuvo durante muchos
afios ha resistido, y que actualmente es atendido
ya con dos programas aprobados pata manteni-
miento general, no se estd cayendo, nose vaacaer,

no se caerd, se han tomado las decisiones ya para |

que se¢ haga un mantenimiento reconstructivo
general; el mantenimiento preventivo se hace al
100% y €l correctivo se realiza también con pun-
tualidad.

En cuanto alos programas alos que hago referen-
cia que nacen dedecisiones tomadas se hanarran-

cadoy estdn en proceso de adjudicacion las licita.

cionies, pronto se iniciardn. El Metro no se estd
acabando, el Metro estd creciendo, es un Metro
quecrece enproporciones mayores que la inmen-
sa mayorfa de todos los sistemas de transporte
colectivo iguales en €1 Mundo.

- ElMetroes un gransistema: es pivote de nuestro
~ sistema de transporte.

- Estamos -buscando en Ruta-100, mediante un

trabajo de compactacién, mayor rentabilidad en

las lineas, sinque pierda el propdsito para el quc

fué creado el organismo. El organismo tiene un
cardcter complementario. Es un organismo que

unido a otros hedios de transporte debe atender

a una amplia cobertura'a ]_as,colo'nias populares
medias, a las colonias en donde no tHega el Metro,

- a las zonas.aledafias del Distrito Federal en el
- Estado de México, porque asf fué determinado en

el decreto que le dié naurniemo

La oompactaclén trae como consecuencia la ele-

atiende mejor i demanda también. En este sen-

| piblicos con competencias delimitadas, déntro.
del marco dcl programa integral del transpor_ 3

‘algunas cosas prohibidas que existen y que nos - '

vacion de su productividad. La reduccion delas .
Ifneas quiere decir que lacoberturase mejorayse:

tido, estamos respondiendo a algo que hace-un. -
momento sefialaba yo como una de las metas que: -

se tiene propuesto el organismo duranteesteafio,
como base para alcanzar un mayor niimero dé
autobuses en ruta. Estamcs sobre el 78%. Nos. .
proponfatambién, en una intervencién pasadaen:
esta Asamblea, llegar hasta-el 80%. La metaes
llegar al 82%

Claro que se necesita tomar una serie de decisio-:

nes y las compaetaciones son elementos impor-: -
tantes, herramientas de trabajo de particular 813- ,
nificacion para lograr este propdsito. -

Me pregunta usted que {c6mo estd el pa e

vehicular de Ruta-100,y queyoqué he hiecht pan
corregirlo? Si se refiere usted & yo, como reprd-
sentantedel gobierno del Distrito Federal, agente :
de un gobierno, funcioniario, servidor piblicocon -
competencia delimitada para influfr en las decis:
siones, le diré que he hecho 1o condiicente, ju
con otros muchos destacados servidores pablicos™
que tienen competencia, para que se cumplanlas -
metas de mantenimiento y reposicion del parqua
vehicular. Haremos lo posible para quesecompls
la meta de compra de 200 attobuses que el mismd -
Jefe del Departamento del Distrito Federalanun
cid aquf. Nolo he hechoyo; nolo haréyo. Lo has
el gobierno, lo hardn los agentes; los servidbres

Los topes estdn prohibidos, pero existen.- Hay'.

llevan a no aplicar la ley con el rigor-con que 14 ley"
misma lo dice, 0 la nofma misma, sin HegaFa: ey
o con el sentido drdstico con que algunas conduc—
tas que tienen responsabilidades en las aplicacio-
nes de las normas, qmsieran haoer. -

Lostopes existen y a unos les gustan ya otros n
les gustan. Usted, representant? populdr; segura
mente habré tenido reuniones con 1os vectnos y
encuentra con que éste es un problema muy con
trovertidoj hay ocasiones en que un tope es bfen_ .
visto por unosy es mal visto por otros; hayac
nes en que un tope Provoca una protesta port
existe, 0 un tope provom una protesta porque
existe.
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En este sentido, y lo dijimos hace rato cuando
usted me hizo el favor de comentarme desde su
curul que estaban prohibidos, que hemos recurri-
do a los vecinos en el buen dnimo de darle flexibi-
lidad a la norma para que podamos conciliar 1a
seguridad de los peatones con una correcta admi-
nistracion de las vialidades.

Yo creo que el criterio de los vecinos es vdlido,
que la sensibilidad deellos es conveniente, que no
sobra escucharlos, que es dtil que expresen sus
puntos de vista, y si se puede ser laxo y si se puede
ser flexible sin atentar conira ia buena adminis-
tracion de las vialidades y 5in poner en tiesgo la
scguridad de los peatones, de los vecinos en sf
mismos, creo que no sobra que a €sta norma que
en letra ¢s tajante y prohibitiva se le dé, en casos
concretos, la flexibilidad conveniente.

Las rarifas son sostenibles hasta ahora. Elgobier-
no del Distrito Federal con recursos propios sin
participaciones federales desde hace dos afios ha
hecho un esfuerzo importante por darle al usua-
rio del transporte en la Ciudad de México, trans-
porte barato, mediante una transferencia que tiene
las caracteristicas de redistribucion del ingreso.
Hasta hoy, son sostenibles, si algin dfa deniro de
los términos de gobierno que nos corresponde
cumplir a nosotros, €5 necesario hacer un replan-
teamiento, con gusto 1o haremos ante los foros en
que es conveniente que se CONOZCA, s¢ aconseje y
se decida, las tarifas son sostenibles.

Laconvivencia con el transporte dela zona conur-
bada no es.una convivencia sencilia, hay dispari-
dad sensible y constante en normas, a veces €n
procedimientos, en ocasiones en decisiones y en
mexiida otras veces.

No tenemos una homologacion deseable para
hacer frente con criterios ciertos a un problema
tan complejo ¢n donde entramos a menudo en
conflicto; a veces recurrimos al convenio que es
una forma precarfsima de solventar un problema,
donde trapsportistas del Distrito Federal o trans-
portistas del Estado de México entraron en con-
flicto.

A veces nos afecta el seyvicio, 1a no rapida conci-
liacién de los intereses contrapuestos, y lesiona-
mos sin quererlos, a veces por no tener los calen-
darios con ia puntualidad con que se gobiernan

1os calendarios en las ciencias exactas, nos traen
conflictos y nos perturban el servicio y daiamos a
los ysuarios, Eso es cierto.

Tenemos un trabajo complejo, grande, de impor-
tante magnitud, para hacer frente a este desaffo, a
este reto.

Hay dos formas de enfrentarse a €], una nos la
dicta de inmediatez. Cuando estalia un conflicto,
vamos a hablar con las partes involucradas y
mediante la conciliacién negociamos y resolve-
mos y prestamos el servicio en un ambiente de paz
precaria. La otra forma es resolver de fondoy a
largo plazo,

Hemos caminado sobre las dos vias. Seguimos
trabajando en la solucidn de conflictos que se dan
demanera natural ya veces al vapor, pero€stamos
trabajando también sobre €l fondo dela cuestion.

Tenemos, y este es el marco de nuestra situacion,
en el transporte de zonas conurbadas, un estima-
do de un parque vehicular del Estado de México
sobre el Distrito Federal, de nueve mil 134 unida-
desy 58rutas, conuntotal de 13 mil 219 vehiculos,
que tienen su origen en Naucalpan, Tlalnepantla,
Ecatepec, Nezahualcéyotl y Chalco.

En contraparte, por 10 que se refiere a rutas de
penetracion del Distrito Federal al Estado de
México, se tienen registradas 34 rutas <on un
parque vehicular mayor de 14 mil 944 vehfculos
distribufdos en 317 derroteros.

Los pasos que estamos dando para prevenir y
evitar conflictos en este universo de rutas de
penetracion del Estado de México al Distrito
Federal y del Distrito Federal al Estado de Méxi-
©0, es ¢l manejo a través de convenios validados
por el Consejo de Transporte del Area Metropo-
litana (Cotam), de cuyas acciones la Asamblea,
por conducto de la Comision de vialidady Trans-
porte ha tenido noticias.

Reactivamos Cotam, s¢ cred modificando el acuer-
do dei 7 de febrero, con el Secretariado Perma-
nente se reactivaron diez equipos de trabajo dentro
de las distintas especialidades que tiene que manejar
¢l Transporte del Area Metropolitana.

Tenemos dictaminadas diez rutas de penetracion
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que podrian ser sustento de 1a ruta metropolita-

na, que debe ser una de 1as opciones finales para :

resolver esta conflictiva.

Porotra parte se trabaja yayes inminente la firma
del Convenio de Zonas Aledafias quéserfala base
para el cambic de los permiscs federales por

‘cambio de permisos del Distrito Federal y del
Estado de México. Una vez operdndose este
Acuerdo, estaremos en condici6n y es inminente,
estd para firma de los titulares del Departamento
del Distrito Federal, del Secretario de Comunica-
ciones y Transporte y del GGobernador del Estado
de México, una vez que se firme este Convenio,
estariamos en posibilidad de dar el permiso Gnico
y después la placa Gnica para recorrer la Zona
Metropolitana. Es una solucién conciliada enla
que van a entrar transportistas del Estado de
México y transportistas det Distrito Federal, en
condiciones de equidad y respetando los criterios

- de vialidad y respetando criterios muy especificos
en materia de parque vehicular.

Concretamente, tenemos listo para su arrangue
¢l primer paso, la primera experiencia de Ruta
Metropolitana para que el servicio se preste con
autobuses, en aras de cumplir con un propésito
que nos hemos sefialado: hemos de arrancar
rumbo a la finalidad de téner mds asientos y
menos motores. Esto se darfa cambiando placas,
metiendo menos autobuses ysacarido mds combis
y microbuses. Y estamos hablando del primer
-experimento Huixquilucan-Parque Madrid & la
Fuente de la Cibeles. Posteriormente daremos
- més detalles sobre este proyecto que estd madura
y que sélo tiene ya como paso inmediato tener el
. sustento, la firma del acuerdo zonas aledafias,

Generalmente no atiendo yo comentarios en re-.

- lacioén con personas, y desde ¢sta tribuna omito
cualquier comeataric en relacién con el sefior
Coss. -

* ELC.PRESIDENTE.- Para efercer suderechode
- :réplica del Partido del Frente Cardenista de

- Reconstruocion Nacional, tiene el uso de la pala- .

‘bra, hasta pot cinco minutos, ¢l Representante
- Domingo Sudrez. . _

ELC. REPRESENTANTEDOMmco SUAREZ
NIMO (Desde su curul).- Muchas gracias, sefior
Presidente. Conia misma sutileza que usted dejo

entrever, el camino por el que andamos usted yyo,: - -~
porque gustamos en trabajar en politica, ¢ deseo
¢l mejor éxito como pr&unto pnecandidato e
Guanajuato :

Encuantoalo deagente del gobierno, yoCreoque S
es una vicja palabra que se lo quedd & usted de' -
algtn anterior servicio que prestd usted enla

Secretaria de Gobernacién. o o

Pero de verdad -yo sf le hablo-de corazon-, hay .

alguien efectivamente, atind usted ensu suspica
cia, ese alguien es mi fuero interno, mifuem
personal, el de servir a mi ciudad y de perseguir
que esta ciudad sea una ciudad con destino. y cun "
vida comunal. - .

Yo creo que las reflexiones que usied nos ha
hecho aqul ante el Pleno, me dejan entrever un:
problema: usted no ha delegado; ha’ abdicado
algunas funciones. Por €so dlgunos de estos rés-
ponsables de estas dreas como del Metro, de-
Ruta-100, de transporte eléctrico o de cualquiers -

de las dreas que estdn bajo su Jnrisdieciénle&lﬁn .

engafiando. :

Don Ignacio, de verdad, cuando se lodigo _de que-
el Metrose estd deteriorando a pasos agigantados:
es porque lo uso, lo vivo, 10 utilizo, veo los baran- - -
ddles, veo los pasamanos, veo-las estaciones,'y
nada le cuesta a usted ordenara 10 6 15 de'sus -
mejores colaboradores quele presenten uninfors |
me del estado que guardan en este momenio las.
estaciones del Métro. Mucho le costd al sefior.
Presidente en turno, a algunos chresentamqa;-*‘{%
la Asamblea, como Carlos Gonzdlez Arriagaoa’ . *
Guadalupe ‘Tron, sacar en un momento & dm:
determinado grupo de gentes que habian invadi-
do ese importante servicio. Ahora ayddenos us- .
ted ponga un granito de arena de su. parte para”
devoiverle al Metro el mantenimiento cotrectivh
que requiere tanto el propio servicio como las- '_
estaciones :

Hay una duda también que e queda pmos ‘
libramientos para una ciudad saturada, saturady:
vehicularmente. Elquevienede Toluca tieriéque
cruzar para salir a Puebla. Expliquenos un poco, -
4por qué no ha avanzado la Coordinacién Genes .
raldel Transporte en lo que se refiered la concep-"
mdndecamalslglomdemdademﬂbramim“-
tos de la Ciudad de México? =~ =
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Otra cosa que no le acepto: Grupos ecologistas
no aceptan la carretera Contadero-Colegio Mili-
tar. Es una sola persona y vive en San Jerdrimo,
nada mds una es la agitadora, y por €so se ha
parado uno de los principales proyectos que podrian
darle viabilidad a algo que demanda la ciudad,
més velocidad en lo que se refiere a los horas
picos.

En sfdon Ignacio, creo que el Informe s un buen
ejercicio que usted hace ante este 6érgano de re-
presentacidn popular, pero que sin embargo en
sesiones particulares con usted, en la Coordina-
¢ién General de Transporte, tendremos que abun-
dar Jos miembros de 1a Séptima Comision. Porlo
pronto, tenemos dudas, muchas dudas en los
paraderos de transportes, en los propios parquf-
metros, en los estacionamientos, en 10s pasos
peatonales, en los estudios de origen y destino. Y
esto si quiero que me lo conteste, en 10s estudios
de origen y destino {qué porcentaje significa el
uso de los obreros del Metro de Ruta-100?

Por favor, quiero por favor, que tome usted esto,
como dije en un principio, de corazén a corazén'y
no un reto entre politicos, sino entre gente que
quiere a la Ciudad de México, que tiene puestos
los pies y la cabeza en Ia Ciudad de México, y no
€omo otros piensan.

EL C. PRESIDENTE-. Tiene el usode lapalabra
el licenciado Vizquez Torres.

EL C. LICENCIADO IGNACIO VAZQUEZ
TORRES.- Donde trabajé hace afios, quienes
salfan a la calle a cumplir una funcién no se
llamaban agentes, se llamaban inspectores o se
llamaban investigadores, Al hablar de agentesde
gobiernono me acordé de eso. En esa funcién que
tuveyque estd en mi currfculumy que me enorgu-
llezco de ella, s6lo le digo, parafraseando aquella
expresion: ios caballeros no tenemos memoria,
losque trabajamosalli, tampoco la tenemos, asf €s
que no me acuerdo de lo que usted hizo. IEh!

Estamos en esto delmantenimiento del Metro,en
un didlogo en donde la conclusion es que usted y
yo ydon Emilio MGjica Montoya y algunos otros
Asamblefstas podamos ir a ver 1as cosas; porque
mi palabra contra la suya y su palabra contra la
mia, nos van a dar magros resultados en el diflo-
go. Mejor yo le sugicro a don Emilio Mijica
Montoya que nos invite via la Comisién de Trans-
porte y Vialidad a ver los sistemas de manteni-

miento, platicar sobre ellos, platicar sobre los
programas, y nos vamos a quedar ya sin inexacti-
tudes, ya vamos a saber exactamente de qué se
frata.

Como yo conozco bien a don Emilio Mdjicay me
conozco a mf, ninguno de los dos tenemos nada
qué ocultar; entonces, 1a propuesta creo que esta
perfectamente consensada entre los dos, no sé si
aceptada por los sefiores Asamblefstas.

Yo tengo el dato de que la principal resistencia a
la construccion de la carretera Contadero-Cole-
gio Militar proviene de los vecinos de Contadero
y de los vecinos de Luis Cabrera, Lo tengo de
quiénes hemos hablado con ellos y de quienes los
hemos escuchado. No creemos que sea un solo
vecino, pero adn siendo uno s6lo, su opinién era
estimable.

Le decfa yo a usted que no era el aspecto funda-
mental, que el aspecto fundamental era no tener
en ¢l momento los recursos financieros, pero
ademds tenfamos el inconveniente de que habfa
una oposicién de los ecologistas,

Ya hablamos sobre paraderos y, si usted no tiene
inconveniente, para no quemarles ef tema a aigu-
nosotros compafieros Asamblefstas, luego habla-
mos de parquimetros, pero si quiere ahorita ha-
blamos.

En cuanto a los estudios de origen-destino, el
estudiode origen-destino no est4 concluido, no le
puedo dar los datos. Una vez que se concluya se
los doy.

EL C.PRESIDENTE.- Para formular su pregun-
ta, tiene ¢l uso de la palabra la Representante
Laura Itzel Castillo, del Partido de 1a Revolucién
Democrética.

LA C.REPRESENTANTE LAURA ITZEL CAS-
TILLO JUAREZ (Desde su curul).- Licenciado
Vézquez Torres:

Me dirijo a usted como individyo y como repre-
sentante del Gobierno,

A mi me parece que una cuestién importante s
que a pesar de que no se tenga memoria, aquf
contemos con una versién estenogréfica para
posteriormente recordar lo que cada uno ha veni-
do a plantear e informar en este Recinto.
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Una reflexion acerca dela situacidn que guardael
Sistema de Transporte en la Ciudad de México
nos llevaa evaluarque realmente nosehalogrado
que exista una adecuada organizacién y desarro-
llo de lo que es el transporte en la Ciudad de
México; tampoco ¢s eficiente, como de alguna
manera aqui se ha venido a manejar, yque tampo-
- co s eficiente 1a organizacion que se tiene a nivel
del Sistema de Transporte y de Ias distintas in-
stancias prestadoras de este servicio,

La calidad deja mucho que desear, lo mismo que
la politica tarifaria y la normatividad que se uene
asf como su aplicacion.

Una de las cuestiones que a nosotros nos llevan a
esta reflexién también es, por ejemplo, a 1a utili-
zacion que se le da al Sistema de Transporte
Colectivo Metro, que nosotros observamos que
" dentro de la linea, segn los datos que ustedes
mismos nos hah proporcionado,delalineal, 2y
- 3 del Metroes 1a que apoya a un 75% de 1o que
serfa la pobiacidn que se transporta, mientras que
" el resto de las lfneas no cuentan con su capacidad
altope y se concentra mds en 1o que serfa 1a linea
1,2y3,yqueestollevarfa a hacer un planteamien-
to de que efectivamente hacia dénde se requiere
la ampliaci6n de estas redesy que en alguno de fos
casos incluso existen dentro de las mismas redes

lineas paralelas, eén lugar de prolongar este servi-.

cio hacia otros lugares.

Nosotros hemos observado que lejos de que se |

-haya mejorado la calidad, como usted lo habfa
mencionado, s¢ ha incrementado el nimero de
accidentes en el Metro, que se han incrementado

¢l nimero a nivel del servicio de transportes rela-

cionado con los microbuses yque ademds a dlti-
mas fechas s¢ le ha dado una mayor difusién a este
tipode accidentes quesedan en ¢l transporte que
en ocasiones anteriores. Sin embargo sabemos
que no se lleva a cabo. la capacitacion de la que

aqui se ha hablado, quesi bien €s cierto existe una-

capacitaci6n, también aqui ¢n la comparecencia
que se tuvo por parte det licenciado Joel Ortega

_en el mes de febrero, se nos informaba que de 300

mil conductores, exclusivamente habfan tomado
los cursos aproximadamente 800; o sea nosotros
nos podemos dar cuenta de que esto es una minu-

.. ciacomparado con Ja magnitudy que adems4s este
- . tipode capacitacién no va orientada a la capacita-
.. cién que se tiene que dar en el manejo de gas, que
- lejos de que se haya implementado un programa

.al concluir este sexenio va a haber const'ruidd .

‘consideramos que si no existe realmente uvna

serio de capacitacién para el manejo de gas,seha.
llevado a cabo este programa siti quese tengaun
sustento adecuado. e

Este es ¢l caso de la capaci_tacién queseddalos . -
choferes, o 5ea la falta de capacitacion'y que.por
otro lado nosotros podemos ver que la Gnica.”
capacitacion que se di6 fue la que se realizé por.
parte de los propios choferes y este fue el caso del
Frente Democratico de Trabajadores de este ser- -
vicio. Ellos llevaron a cabo un programa de -
capacitacién donde se capacité g 200 choferes
{por qué no existe:un programa Serio’ que se
implemente? ya que desde hace mucho tlempo
que se lleva a cabo este tipo de ‘progrataa’de
reconversién de gasolina a gas yhastaelmomento
son un nimero muy grande de accidentes quése
han dado. Preguntarfamos hasta qué néméro de’
explosi6n o de accidente, consideta usted ifigor.
tante que s¢ implementen este tipo de capat:{ta- .
ciones?;.icudl serd el limite?

Consideramos que el problema econémico sigue |
siendo de primer orden y'que waqui se ha matie- -
jadolo de la ruta 10, pero que de hechp noexisten
mayores recursos para que-ésta s¢ pueda corncluir
y que, por otro lado, bueno, este sexenio es enel ™=
que menos Metro se ha construido, incluse del -

que se comprometieron en el inicio del sexenio a
construir, que fue de 10 kilémetros anuales yque

poco mds de la mitad del compromiso que se\\..j
adquirio. .

Con relacion ala reglamentacion nosotros comsi- >
deramos que una de las cosas por 1as cuales esnula
la aplicaci6n, es que en primer lugat se encuentta *
la corrupci6n;la corrupcion queseejercedesdela
Secretarfa General de Proteccion y Vialidad, Aqaf -
también muchos han manejado i de Iz corrup-
cién que sellevaacaboatiavés dela duplicidadde
placas y existen miltiples dénuncias que viénen a
hacer aquf a 1a Asamblea de Representantes dis:
tintos choferes y organizaciones en torno a este:™
tipo de corrupcién. Desde nuestro punto devista

coordinacién del transporte, entonces; buena s
no existe una eficaz coordinacion del transpbrt_e y
a qué se debe que se lleve a cabo esta‘corrupclon”

¥ que no haya una cabeza que pueda ponerfina .
ella, si existen una gran cantidad de¢lementos que .
laestdn practicando. Siexisten una gran cangidad -
de elementos que 1a estén practienndo en este
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sentido existen muchas denuncias, como ya lo
habia dicho, y sobre todo también denuncias con
relacién al personal de inspectores de autotrans-
porte urbano denominados “Los Dantes” yque a
través de ellos se ejerce toda esta corrupeion,

Con relacién al organismo que ¢s el que tendrfa
que estar coordinando larelacion metropolitana,
que es la coordinacion esta de transporte, quisié-
ramos preguntarle su opinidn al respecto, ya que
tenemos entendidoque en el Estado de México se
haexentado deimpuestos alos concesionariosdel
transporte, y que estos son impuestos de cardcter
federal,y comose puede llevar a efecto esto, yque
debe de haber efectivamente una coordinacién
metropolitana ya que esta es una de las razones
por las cuales no funciona porque existen distin-
tos criterios en la normatividad, dependiendo de
la jurisdiccién en que se encuentren.

También en ¢l caso del programa integral del
transporte, con relacion a los objetivos, nosotros
consideramos que dejan mucho que desear. Dentro
de uno de sus objetivos fundamentales estd la
reordenacion gradual de los movimientos, bus-
cando acercar centros de vivienda con los de estu-
dioy trabajo. Quisiéramos conocer losresultados
obtenidos al respecto, para poder tener la visién
optimista que aquf se tiene. Otro es fortalecer el
transporte ¢olectivo y establecer un sistema con-
céntrico. Creo que también en esto queda mucho
por hacer, yque otro de los objetivos es la sustitu-
cion gradual de autos privados combis y autobu-
ses por transporie elécirico, que es un punto
fundamental y que tampoco se ha atacado con
eficiencia.

Nosotros observamos, con relacién al caso de la
Ruta-100, cémo atiende algunas zonas, que no
necesariamente obedeciendo a 16s intereses o 1as
necesidades que se pueden tener en las distintas
poblaciones a las que se atiende, sino como resyl-
1ado de las negociaciones que se obtienen con el
sindicato y con las distintas organizaciones popu-
lares. Tal es el caso de que no se presta el servicio
que demandan desde hace varios afios los habi-
tantes de Chimalpa, los habitantes de Acopilco,
en la Delegacién Cuajimalpa, lo mismo que habi-
tantes de lasdistintas Delegaciones,sobretodoen
¢l caso de la Gustavo A. Madero y la Alvaro
Obregon. {Ahfcudles lacapacidad quedesde sus
funciones se podrfa tener en relacién al reordena-
miento de este tipo de transporte?.

Por dltimo, quisiéramos preguntarle también, ya
que existen denuncias por parte de los mismos
trabajadores, choferes, en contra de los concesio-
narios en cuanto a las condiciones de trabajo en
las.que operan. éHasta cudndo se tiene contem-
plado ponerles la obligacién a los concesionarios
de cumplir con la Ley Federal del Trabajo, para
que s¢ le pueda garantizar a los trabajadores la
inscripcién en el IMSS, en el INFONAVIT, el
pago de sus utilidades, etcétera?. Esto viene a
colacién también con relacién al comportamien-
toya las actividades que desarrollan los choferes,
que nosotros de nueva cuentareiterarfamos aquf,
que no existe la capacitacion adecuada, ya que es
necesario elevar la calidad de 1os mismos trabaja-
dores, y obligarlos de igual forma a que presten
adecuadamente sus servicios.

Nosotros preguntarfamos por Gltimo y haciendo
todas estas consideraciones, si usted considera
que este sistema de transporte colectivo es el que
necesita una megaldpolis como la nuestra. Gra-
cias.

EL C.PRESIDENTE.- Tiene el uso de la palabra
el licenciado Ignacio Vazquez Torres.

EL C. LICENCIADO IGNACIO VAZQUEZ
TORRES.- Sefiorita Representante Laura [tzel
Castillo: Me parece vélido su comentario en
relacién con lo que considera usted que son defi-
ciencias de nuestro sistema de transporte.

No estamos obligados a la coincidencia, no la
vamos a tener, su enfoque es un enfoque criticoy
vilido y respetable. Yo solamente he hecho aco-
taciones cuando surgen comentariosde estanatu-
raleza; hecho consideraciones sobre las caracte-
risticas que estimo, tiene nuestro sistema de trans-
porte para ver sus claros y para ver sus Oscuros;
para saber lo que estd superado y lo que no estd
superado, loque nos estd retando y lo que nos estd
desafiando, vy lo que nos da validez para seguir
planteando nuestros puntos de vista como res-
ponsables de llevar a su cumplimiento las finali-
dades del plan integral del transporte,

Deacuerdo con su observacion, nuestro transpor-
te no es éficiente. Yo dirfa que no es los suficien-
temente eficiente y que el reto y el desaffo es que
lo sea; llamarle deficiente a un sistema de trans-
porte querealiza la hazafia de mover a un nimero
muy importante de mexicanos-que van y vieneny
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dan un volumen de 37 millones de viajes/persona/
dia no puede ser tajantemente calificado como

" deficiente, puede ser calificado como un’ trans-
porte con fallas corregibles, con sefialamientos
que es necesario atender, révisar, puntualizar y
remover para replantear.

Es dificil, con unsistema tan grande de transporte
como el que tenemos obtener mAximos de cali-
dad, obtenerlos de manera tal que sean de muy
elevada calificacion. Pero asociar algunos modos

aotros, también resultarfa un método infusto; hay
" modosdé transpotte integrados al programainte-
gral del transporte que tienen una calidad y otros
que tienen otra; unos que tienen un confort y
otros que tienen otro; otros que aspiran a tener
una calidad y otros que definitivamente estdn
limitados por razones de cardcter financiero y
operativo para tenerlo.

Siyo le hablo del sistema Metro, le puedo hacer
consideraciones sobre un sistema que tiene cali-
dad, comparado con otros sistemas del mundo; si
le hablo del sistema concesionado, le hablo de un
sistema que tiene rezagos y que debe superarlos y
que sin embargh cumple una funcion y es Gtilysu
suspension serfa extrafiable en el momento en
que se diera porque cumple la misién de mover
8.5 millones de viajes/persona/dia y tiene, desde
- luego, incidentes y tiene accidentes y es conve-
niente que cada dfa tenga menos yen eso hay que
‘aplicar medidas preventivas y haya que aplicar
- medidas correctivas. _

Luego, es un sistema que nos €5t desafiando mas
que otro. Medir la eficiencia y la calidad global-
mente, a lo mejor resulta injusto porque habria
que calificar medio por medio y convenir cudles
* estdn mds rezagados que 1os otros.

~ Enmateria de polftica tarifaria, hemos atengido a
un reclamo de redistribucién del ingreso. Es un
esfuerzo muyimportante en el orden financieroel
que realiza el Gobierno del Distrito Federal para
hacer factible el sostenimiento en condiciones de
buena operacién.de los modos de transporte, a
través de un subsidio; un subsidio que representa
un volumen importante, més del 25% del presu-
puesto det Gobierno del Distrito Federal, consti-
tuye un esfuerzo sefialado, un esfuerzo de signifi-
cacién para dar transporté accesible, para dar
transpone con amplia cobertura, para dar trans-

-Ademds, se dan incidentes desafortunados que.

porte suficiente, para dar satisfaccion a una demanch'ﬁ E
impottante de wajesfpersonafdfa

Las l{neas 1, 2y 3, efectivamente en el Sistemade -
Transporte Colectivo Metro,- atiende at mayor’
volumen de demanda de servicio de este modode;
transporte. Su opéracion permite que 1o hagh, su”
infraestructura permite queio hapa, la ubicacién
de sus lfneas definitivamente lo dctermman B

Su estado de sobresaturaclén se da normalmente
en las horas pico, y podria decirse que cuandt'las
horas pico pasan, el Sistema en estas tres lfnéas
funciona en condiciones de normalidad sin llegni"._
ala sobresaturacltin

Esto, desde luego, tiene que corregirse. Uno de-- -
los momentos en que tendrd que beneficiarse 0011
un alivio €l Sistema, serd cuandd entfe en op '_ ,
cion la linea 8, 'Y desde luego al lograr la inayof
eficiencia en las otras Ifneas del Sistema de Traiis-
porte Colectivo, que comparadas con laslineas 1,
2 y 3, pueden considerarsc stibutilizadas; pero -
comparadas.con sistemas de-Metro de ottds”
ses, pueden estimiarse coino lfneas fincionand
nivel de normalidad "

Yo creo que hacer estas apreciaciones es conw- '
niente para no llegar a hacer comentarios que
resulten un poqulto aléjados de Ia objetlvidad

Efectivamente, ha}' una subutilizacion oorllpﬁ ¥
da con la 1, 2 y 3, sobresaturadas en hoias pico
Pero comparado con otros sistémas de Metrg:
nacionales y que funcionan en el mundo, lo
nimeros pueden darnos resultados de normali-_'_

dad. - o

No compartimos la aﬁrmacmn de- que se haynn _
incrementado 10s accidentes en éf Metro por fa:,
llas mecdnicas. Se han reducido paulatinstriente;.
Lo que ha ocurrido en el Metro iormaiment, ¢s -
ajerio a fallas del sistema, ‘son ‘producto dé 14"
intensa actividad que se da, ef un sistems que
mueve 4 mitlones y medio de pefsoriasdl dfa ¥ Do :
es ficil no tener incidentes realizando iha movi-
lizaci6n de ese volumen y de esas &mcterﬁ i

tienen impacto sobre la opinion piblica cusndo
los difunden los medios y estdn en su derechit de
hacerlo. Los incidentes de stliddlo selleguna
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en el Metro y forman parte también de 1a noticia
que tiene el Metro en materia de accidentes; se
dan algunas cuestiones de cardcter humano: in-
fartos, fallas de salud; pero la operacitn del siste-
ma no ha incrementado el nimero de accidentes,
al contrario, han descendido; sostenemos que su
mantenimiento preventivo y correctivo se da en

tiempoy tiene a sistema en condiciones debuena -

operacion.

Es un sistema seguro, es un sistema manejado por
computo; su velocidad se maneja por computo,
sus intervalos se manejan por computo, sus frena-
dos se manejan por cémputo. hay un alto {ndice
de inseguridad, pero no se nos debe olvidar que
mueve 4 millones y medio de mexicanos en ¢l
curso de un dia, y con una movilizacion de esas
caracterfsticas, no son descartables los acciden-
tes, pero no forman parte del coman de la regla
general.

A estas alturas ¥ en materia de construccitn de
Metro, me parece, si los técnicos no me desmien-
ten, que tenemos el sexto lugar en el mundo en
avance y construccion de Metro, y a estas alturas,
en lo que va de la administracion, ievamos con-
trufdos 37 kildmetros de Metro, contandola linea
“A” Los Reyes La Paz-Pantitldn y 1a linea 8 que
entrard en operacién en €l mes de agosto del afio
que entra.

Tenemos, desde luepo en los términos en que se
los dijo a ustedes don Daniel Ruiz, 1a expectativa,
si tenemos ei elemento a la mano, para construir
la linea 10 del Metro, que beneficia a colonias del
Distrito Federal y beneficia a colonias del Estado
de México.

Independientemente del dato politico que pueda
darse a esta Cifra, yo quiere decir algo en relacién
con el ndmero de kilémetros construidos en el
Metro durante esta administracion. A agosto
habrd 37 kilémetros construfdos, que represen-
tan un crecimiento anual de 6.2 kilémetros por
afio, que no lo tiene ningdn otro Metro en el
mundo. Aparte de las consideraciones polfticas
que queramos hacer, creo gue s un crecimiento
importante, importante comparado con los creci-
mientos de otros sistemas de transporte colectivo
de estas caracteristicas, por una parte.

Por otra parte, yo no sé si s¢ ha reparado en la
inconveniencia podrfamos llamarle as{, de tener

dos lineas ent construccion en un afio, en una
ciudad con tantos problemas de vialidad como es
la Ciudad de México, en donde no obstante los
grandes esfuerzos de ampliacion de vialidades
quese han realizado en la administracién y queyo
estimo son importantes, sigue siendo un tema a
considerar. Talvez la presencia de dosobrasdela
magnitud de la construccién de dos lfneas del
Metro resulte demasiado poco digerible para la
Ciudad de México.

Quizd esto lo repita yo siempre, porque es mi
conviccion, porque creo en eso; si hay corrupeion,
debe castigarse, no presumirse, Cuando la co-
rrupeién se vuelve presumible puede envenenar
la conciencia social, y es sano que donde se dé un
heche de corrupci6n, que constituye un ilicito,
haya denuncia y con la denuncia una sancion.
Definitivamente estamos porque todos los casos
de corrupcidn en donde se den, se denuncien.

Pero, ademds, donde se deba prevenir, se previe-
ne, se previene a través de métodos que busquen
la eficiencia en el trabajo; el efecto se castiga, pe-
1o es evitable el fendmeno mediante la preven-
cion.

Yo quisiera'que cuando se habla de las duplicida-
des de placas y de estas irregularidades, se hicie-
ran concreciones para gue la autoridad tenga la
oportunidad de perseguir a través de los 6rganos
competentes, conductas ilicitas.

Podemos ser omisos porque no haya denuncia,
pero nuncaser complices de una conducta irregu-
lar. Cuando hablamos de corrupcion, ya hay
denuncia, invoquemos la ley y apliquemos la
sancion,

Uno de los asuntos que busca la Coordinacién
Metropolitana justamente, es evitar gue una medida
que se de en una entidad no corresponda a una
media que se da en la otra. Si el parque vehicular
de los transportistas del Estado de México tiene
caracterfsticas diferentes, por una politica distin-
ta al parque vehicular, del Distrito Federal, no
estamos en condiciones de hacer frente, como
debiéramos, al fenémenoc de la contaminacion
atmosférica y de una prestaqén eficiente y con-
fortable del servicio.

Si hay exenciones de un Estado y en otro no,
también estamos provocando situaciones dispa-
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res que traen como consecucncia afectacion del
servicio.

La Coordinacién del Transporte en el Area Me-
tropolitana buscajustamente eso, y el Consejodel
Transporte del Area Metropolitana, Cotam, pre-

cisamente estd, ya con su secretariado técnico.

permanente, preparando a través de diez grupos
de trabajo con cuadros técnicos especializados,
planteamientos para que las entidades convenga
homologacién de decisiones y homologacion de
procedimientos. :

Hace rato hablamos de los presupuestos que son
importantes para que €l transporte concesiona-
do, que estd sobreofertado lo hemos dicho y que
por sobreofertado tiene una serie de problemas
de gobierno y de financiamiento, sea corregido,y
hay algo muy importante que tenemos que corre-
gir porque eso es benéfico para los concesiona-
rios, para los trabajadores y para los ysuarios: hay
que reorganizar su esquema jurfdico.

Actualmente el transporte concesionado tiene
una estructura vertical en donde hay cupulas que
resuelve. Yo no irfa mds alld mas que decir que
son agrupamientos de interés que en ocasiones
actda legalmente y si actdan ilegalmente debe

te.

Noesel mejor de Ios caminos lener una organiza-
cién de esta naturaleza. Creemos que para efecto
de que haya una atencién mayor ¢n la administra-
cién, una mayor eficiencia y relaciones legales
muy bien determinadas, es indispensable dar un
~ paso importante en materia de reordenacion ylo
- €stamos consensando con los sectores involucra-
dos.

Es conveniente que se cambie la forma de organi-
zacién para administrar ¥ operar ¢l transporte.
Debe pasarse, asf 1o apreciamos, de 1a sociedad
civil a la émpresa mercantil, 8 una empresa mer-
cantil que permita eficientar la administraciény
hacer m4s transparentes las relaciones jurldicas.

‘Bsto fo estamos hablando, y en los pasos que
hemos dado para sustitucion de parque vehicular
* yparalacreacién de nuevas empresas, sobretodo
en el experimento que vamos a tener con la ruta
metropolitana, estamos habiando ya de una con-

didonant_e,t;nanuev’acrgmizac_ldnparaqueoperen

castigdrseles, pero normalmente actdan legaimen-

| evaluacién en el grado de avance del plan integl‘ai

autobuses y tenga con esa organizacion la capaci<
dad administrativa necesaria, laagilidad ﬁnapqm
ra conveniente y las relaciones juridicas claras,'
incluyendo con sus trabajadores para superar estog
rezagos de que usted nos habla Represemante )
Castillo.

Bl Plan Integral del Transporte’ se ha ,propu%
metas realizables a través de los distintos modes
de transportes que 1o integran, lo que dependen
del Gobierno del Distrito Federal, Sistema de
Transporte Metro, Sistema de Transporte Rita-
100, Sistema de Transportes Eléctricos y el Sisté:
ma Transporte Congesionado, s¢ ha. propuésto
metas en materia de vialidades, se ha propuesto -
metas ¢n mejoramiento de los modos de trans- .
porte y de la creacin de nuevos medos de trans- -
porte. o g

Sobre este particular y atendiendo a datos de Jos-
queya tienen ustedes informacion en eldocumen-
to de que se dio lectura.y algunos sobre los que -, _
podremos abundar, podemos hacer la estimaci6it
de que el Programa Integral de Transporte va. .
caminando en términos rac:onales y va con: sqs .
tlempOS m4s 0 menos adecuados. : 7

El cumpllmlento de sus metas esté pre\nsto para
1994 y a estas alturas, incluyendo lo que hemds:
avanzado en materia de construccién de Metrg, -
incluyendo lo que hemos avanzado en matetia de
ampliacién de vialidades y agilizacion de viatidae
des, en materia de reposiciénde parquevehicﬁlar )
en materia de combate a la cortaminacién, en lo

que hemos avanzado en materiade compaﬁaci@ﬁ
y niveles de eficiencia en los.modos de transparte
dependientes del Gobierno del Distrito Federal '
como son Ruta-100 y Transportes Eléctricos no
tocado en esta-afirmacion, podemos decir que ©
vamos sobre el 80% delas metas. Claro, deptrode:
la realizacion de las acciones hay cortectivos que
aplicar, hay algunas decisiones que tomar, sobre.
transporte concesionado se han hecho observa-
ciones estimables, dignas de copsideraci6n, no .
hay propdsitos de controversia, mucho de Jo que
aquf se sugiera forma parte de los elementos de-.

del transporte.

-

i

Qmsnera pot ﬁlumo y atendiendo a que quede de
constancia en el Diario de los Debates pedirle a
los funcionarios competentes del frea de trans-
porte, la Diteccién de Estudios y Proyectos da la
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Coordinacion General del Transporte y la Direc-
cidn de Ruta-100, recojan el planteamiento que
se hace en torno a los pedimentos de algunos
vecinos que reclaman que Ruta-100 entre a pres-
tar el servicio en sus dreas.

ELC.PRESIDENTE.- Para ejercer el derechode
réplica del Partido de 1a Revolucion Democratica
tiene el uso de la palabra el Representante Pablo
Gomez Alvarez,

EL. C. REPRESENTANTE PABLO GOMEZ
ALVAREZ (Desde su curul).- Sefior Coordina-
dor yo iba a hacerle a usted una pregunta, pero
hace raio la respondié usted, entonces me quedé
sin pregunta, pero no sin réplica a su respuesta.
Entonces voya intentar una réplica a la respuesta
que usted hizo de la pregunta que yo querfa hacer
pero que la hizo antes otro Representante y cuya
respuesta ya la tenemos,

Dice usted, sefior Coordinador, que invoca la
suerte, hablando de los recursos necesarios para
la construccién de un mayor ndmero de kildme-
tros del sistema de transporie colectivo Metro.
Yo le recomendaria que jugara al sorteo de
“Melate”, haber si puede usted colaborar a la
construccién del Metro de esa forma, porque si
nos atenemaos ala suerte no va a haber un centavo
mds para ¢l Metro. La Gnica forma es exigiendo la
asignacion de recursos, que por cierto la ciudad
genera, no estamos hablando de recursos que la
ciudad no genera.

Laciudad generd, se calculaba a mediados del afio
pasado que generarfa 46 billones de pesos, en los
distintos conceptos fiscales, de 1o cual el gobierno
federal entregd al Departamento 5.3 billones,
nada m4s. Entonces no estoy hablando de recur-
sos que la ciudad no genera, sino de recursos
generados en la ciudad por sus habijtantes.

Hace una afirmacion enteramente falaz, sefior
Coordinador, de esas que se acostumbran mucho
hacer en México. La voy a comparar con otra que
hizo recientemente su jefe, el sefior Salinas. Dice
usted: “el Metro crece a 6 kilémetros, y ese
crecimiento no lo tiene ningn Metro en ¢l mundo”.
{8abe usted por qué no?. Porque ya estdn cons-

truidos, sefior Coordinador, yel Metro de nuestra

cindad no estd construido, no estd terminado,
Est4 a la mitad. Tenemos un avance del 50%

respecto de lo. que se proyectd en 1968, hace 25
afios, Pero para las necesidades actuales tendria-
mos mucho menor porcentaje, porque yo creo
que ya en este momento la zona metropolitana
requerirfa, por 1o menos, de unos 400 kilémetros
o quizd mds, de 1a red de transporte eléctrico, de
tren eléctrico. :

Yo por eso digo quees enteramente falaz eso. No
nos podemos comparar con el Metro de Paris, con
elde Mosc, que 1o lleva a usted a todos lados. El
Metro de México nolo lleva a usted a todos lados.
Estos Metros ya estdn hechos, ya en lo fundamen-
tal estdn construidos; crecen poco para perfeccio-
nar, digamos ¢l sistema.

Yolerecomiendoque hable usted con el Diréctor
del Metro, con el propdsito de ver la forma de
aprender algo. Y se lo digo con pleno conoci-
miento de causa, porque lo que ocurre con el
Metro de la Ciudad de México es que s un Metro
que no constituye un sistema ¢n sf mismo. Estd
tan incompleto el sistema que no podemos hablar
de que contamos en esta civdad con un Metro.
Tiene 158 kilometros, de los 315 proyectados
originalmente. El promedio de crecimiento his-
torico del Metro es de 6 kilémetros, atdn conside-
rando que durante seis afios no se construy Metro
en esta ciudad por 6rdenes de un Presidente. Y ¢l
ritmo de crecimiento actual del metro es de 6
kildmetros anuales. O sea, en este momento
tenemos el promedio anual, ain considerando
que durante seis afios de estos 25 en que s¢ ha
empezado ya la construccion del Metro no se
construyd nada. O sea, si quitamos esos seis afos,
no los contamos, la actualadministracion esid por
debajo del promedio anual de construccion del
Sistema Metro. No vamos a ningén lado con 6
kildmetros.

Mire usted, en los proximo 17 afios podriamos
construir a este ritmo unos 102 kilémetros, y
llegar al afio 2010 con un sistema incompieto
todavfa. Tomando en consideracién los 20 de la
linea 8 tendrfamos doscientos ochenta y tanios
kildmetros de una red necesaria probablemente
de 400 o de més de 400 kilémetros.

En la visién del gobierno actual el problema no
tiene solucién y no hay solucién posible a la
contaminacién del aire sin un sistema de tren
eléctrico, eficiente, rdpido, seguro y que llegue a
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todas partes. No serd suficiente para combatir la
contaminacion el Sistema de Metro, ya sabemos,
pero sin resolver la cuestion del Metro no hay
tampoco solucién a la cuestion del uso exagerado
de los automotores, de todo género.

Entonces, en realidad, sefiores Representantes,

1a ciudad no tiene opcidn, o invierte por 1o mencs

tres mil millones anuales de nuevos pesos en el

Metro, o cuandoel “infaustodestino nos alcance”
ya no habré remedio,

Yo creo que una persena como usted O como ¢l
Regente o como el Secretario de Hacienda que es
aqufcentralen todoy el propio Jefe del Ejecutivo,
0o van a estar en ninguna parte para irles a recla-
mar en-¢l afio 2010. Entonces el problema es
bastante grave y tampoco va a resolverse o resol-
verfa algo el poderreclamarle a una persona por
no haber hecho las cosss a tiempo y correctamen-
te como es su obligacién como servidores piibli-
COs.

Un gobierno que estd pensando en ia buena suer-
te para encarar un problema tan grave como éste,
no es realmente un gobierno, no estd actuando,
estd esperando que algo pase para ver si se puede
hacer algo respecto a ¢sto, Por eso cada dfa me

convenzo mds que la cuestion estd en cambiar de |

gobierno y estos recursos existen, es cuestién de

usarlos productivamente como es la construccion '

de la infraestructura del Metro que ademds au-
menta et empleo, multiplica muchisimo, etcétera
y la ciudad le podrifa hacer frente en otras condi-
ciones a este panorama tan grave que se pinta,

Veo que la Presidencia y la Vicepresidencia de
esta Sesion han estado muy inquietas por el tiem-
" po que usan los ciudadanos Representantes, aunque
bostecen cuando habla el sefior Coordinador que
responde demasiado largo.

Yono tengo nada que preguntarle, sefior Coordi-
nador, porque.solamente puedo comentar su
respuesta, como alguien me gané la pregunta,
usted no s¢ merece otra cOsa MAs que una réplica.

Muchas--gracias por la atencion de todos ustedes,
EL C.PRESIDENTE.- Para formulas su pregun-

“ ta, tiene el uso de la palabra el Representante
Gerardo Medina Valdés.

“huecos de informacion, para tener un cuadro mas’
- real de su desempefio como titular dela Goordip R

ELC.REPRESENTANTEGERARDO MEDINK
VALDES {(Desde su curul),- Sefior. Gpordmadox{ :
General de Transporte del Departamento del

- Distrito Federal: Permftame iniciar mi interven- =

cion con una aclaracién que en mi opinién es
obligada.

Usted es aquf, ciertamente, un repmemamedel
gobierno. Pero estd aquf, no como una abstrac-

cion, sino concretamente como una individuati~
dad que se llama Ignacio Vazquez Torresy quees
responsable de un dreaespecificade] gobierno, $i
no se entienden asf las comparecencias déustes
des, no tienen ningdn sentido; serfa: suﬁciente la '
del titular del gob:emo : -

Nosotros siempre hemos desoonﬁado de los fun- o
cionarios quese presentan perfectos. Niunafalla, -

ni un error, ni un olvido. Como si 1a supuesta.
perfeccion del sefior que en México reina durante’
sels afios, aunque més de uno quisiera m4s, se
extendiera atodosustedes, hdgania deDelegadgs;’
de Directores, de 1o que sea, de mil usos, cotyp:
algunos de ustedes, con sineendad.»se.reconoeam

Su Informe est4 en esa linea. Todo lo ha hecho
muy bien, segiin la propia valoracién contenida -
en el documento que escuchamos. L

Le voy a plantear algunas cuesuones, noconel -
dnimo de moiestarlo, sinc con el de lenar- sUs

nacién General de Transporte det Depariamento
del Distrito Federal, cargo sl que fue llamado.
para compensar en parte la falta del Gnico voto -
que lo hubiera llevndo, muy probablemente, “al ..
ramonazo”, en su tierra, Guanajuato. -Le pasda
usted lo mismo que al oaxaquefio que tuvo que
consolarse con una Delegaci6n, que ni siqq;&m
conocfa.

Ciertamente, Guanajuato no €s :materia de su
Informe, ni desu comparecencia, peroesaameee-
dente es real y usted no puede negarlo

Para nosotros es muy dificil evaluar su Inftmnof
poerque de sus cifras generales que suponemoy;
corresponden al perfodo de 1989, cuando entré’
envigor el que llama Programa Integral de Trans+: .
porte, a la fecha, no se puede saber con exactitud
écudles corresponden al trabajo de usted?, Ledds:
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les directamente al Departamento del Distrito
Federal?, y {cudles a los que le precedieron, en
vialidades, accesos, libramientos carreteros, pa-
s0s a desnivel y peatonales, semaforizacién y demds?

Ustedes no construyen, ni compran, ni venden,
s6lo coordinan. Pero la precisidn no nos harfa
ningtn dafio.

Las siguientes cuestiones tienen cuatro fuentes;
el avance presupuestario correspondiente, el
documento que leyd ante 1a Séptima Comisién de
esta Asamblea ¢l 6 de encro pasado y algunas de
sus respuestas entonces, las recomendaciones del
Encuentro Parlamentario Asamblea-Congreso del
Estado de México, el 26 de julio anterior, y ¢l
Informe que nos acaba de presentar. Ademds las
aportacicnes de nuestro equipo de apoyo en la
Séptima Comisién.

Primera, usted anuncié el 6 de enero, que ese
mismo mes se pondria a licitacion el transporte
urbano de pasajeros en el Distrito Federal conce-
sionado; en su Informe de hoy habla del transpor-
te concesionado, pero reducido éste a taxis, com-
bis y microbuses. No hay una palabra sobre la
concesién de rutas de autobuses.

4{Hubo o no la licitacion de la que usted hablé en
enero? Silahubo, éa quiénes y sobre qué bases se
otorgaron? 4O se canceld, como se dijo, €l pro-
yecto? Tampoco hay referencia alguna a loquese
CONOCIG COMO ruta express.

Segunda: Usted quedd, también en enero, de
informar a nuestra Comisionde Vialidady Trans-
porte, si era verdad o noque la administracion del
Metro entregaba sin costo lotes de abonos a sin-
dicatosyotras organizacionesyqueacstosedebfa
su escasez en taquillas. Seguimos esperando su
informacion.

Tercera: Respectoa Ruta-100,s6lo dos aspectos:
¢l primero, en enero dijo usted que del parque de
Ruta-100, 926 unidades dan servicio al Estado de
México. Esto nos lleva a que para el servicio
propio del Distrito Federal s6lo operen mil 562
autobuses. éSerd esta una de las razones que
explican la ineficiencia que segtn usted, no exis-
te?

Usted informa que se compraron, adem4s, mil 10
autobuses nugyos. Le preguntamos, {otros tan-

tos fueron dados de baja a pesar de su cuidadoso
mantenimiento del que se ha informado?

El segundo, respecto a Ruta-100, se refiere al
llamado Movimiento Proletario Independiente.
Habfamos sostenido siempre como absurdo que
trabajadores del Departamento del Distrito Fe-
deral en Ruta-100 estuvicran sindicalizados en
una organizacién ajena ala Federacién de Traba-
jadores del Distrito Federal.

Después de llamar a muchas puertas, en una se
nos informé hace unos dfas icudl es la razén
formal? Ruta-100 no es del Departamento del
Distrito Federal, estd operada por un fideicomi-
80, es “independiente™ del Departamento. Esto
es un mito. El tal fideicomiso no sirve para nada.
El Departamento paga los cientos de millones de
pesos nuevos que Ruta-100 requiere para su sos-
tenimiento. {Por quésicomosedice, “elquepaga
manda”, el gobierno y usted en lo que le corres-
ponda siguen tolerando la violencia y 1a anarquia
del Movimiento Proletario Independiente, utili-
zando paraelloa Ruta-100? {Noconsidera usted
que debe terminarse con la falacia del fideicomiso
que tedricamente laoperay que el Departamento
del Distritc Federal asuma sin mds disfraces el
control total de Ruta-100?

Cuarta: Transportes eléctricos. Usted dijo que
hay 330 trolebuses para cubrir una red de 361.2
kildmetros. Sin embargo en el avance presupues-
tariose dio cuentade mantenimiento a 412 unida-
des. ¢Cudl es la cifra real del parque de transpor-
tes eléctricos?

En el avance se dice que se dio mantenimiento
preventivo y correctivo a 112 inmuebles de servi-
cio de transporte eléctricos. {Ddnde estdny para
qué sirven tanto inmuebles de una empresa tan
pequefia?,

Quinta; Se establecio que las reformas al Regla-
mento de Carga del Distrito Federal entrarfan en
vigor 60 dfas después de su publicacién en la
Gaceta del Departamento. Pasados ya 90 dias,
¢nos podria decir en ddnde se impartieron los
cursos especiales para 1os conductores de cargue-
ros de sustancias toxicas conterplados en esas
reformas? ¢(Cudntas licencias tipo D para esios
operadores se han expedido?

En su Informe de hoy nos dice qué “el programa
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sobre el transporte de sustancias peligrosas se
estableci6, entre otras cosas, horarios especificos
paraesto”, {Nos podria decir algo m4s al respec-
to?

Sexta, habrd mds cuestiones pero esta€s la ditima
de mi parte. ¢Ya no hay mafias ni mafiosos que
venden proteccién y siembran e} desorden y la
violencia en las rutas de combis y' mlcrobuses
sefior licenciado?

Por sus comentarios y respuestas, gracias. Y
buena suerte para otra oportunidad, la va a nece-
sitar y mucho en el camino de Guanajuato.

EL C. PRESIDENTE-. Tiene el uso de la palabra
el licenciado Védzquez Torres.

EL C. LICENCIADO IGNACIO VAZQUEZ

TORRES.- Mi amigo el Representante Gerardo
Medina, me hace perder la solemridad siempre,
porque somos tan amigos y el tema de Guanajua-
to entre 61 y yo es recurrente, que termino por
aflojar toda tension, influfda por solemnidad. Nada
mds nos acordamos de Guanajuato, pero sin
comentarios. Muchas gracias, por sus deseosde
buena suerte.

Desde que nos reunimos en una junta de trabajo
con la Comisién de Vialidad y Transporte, fue
motivo de inquietud en nuestro intefcambio de

informacién con el Representante Medina, el

relative al Transporte Alterno Concesionado
(TRAC) su situacién en ese momento, su estado
jurfdico y su situacién actual.

. Le voy a platicar que la convocatoria para licitar

el otorgamiento de la concesion para la presta-
cién de un servicio de transporte alterno de pasa-
jeros de autobuses, fue publicada el 8 de noviem-
brede 1991, yse abrieron las ofertas el 14 de junio.
El13deseptiembrede 1991, el Comité Técnicode
Evaluacion emitié un dictamen en €] que se esta-
~ blece que las empresas “Alker Corp., S. A. de C.
V; y Autobuses Metropolitancs, 8. A.de C. V.,
estdn en condiciones de continuar el proceso de
concesion; no se ha resuelto.

La sitwacion de este proceso estd sub judice, en
virtud de que los fallos no han sido otorgados. La
fundamentaci6n para determinar improcedente
un fallo, concluir €l proceso de concesionamien-
to, se deriva de que la concesién es un acto discre-
cional de la autoridad y es un acto administrativo

do por razones varias, dos bdsicamente.

turaci6n general, esta cuestion permanecerd sub:

que no oonstituyc underechoreal. ~ *-

Elinterés gencral eh este caso se entiende 1_nhlbl-

Estando en proceso de reestructuracion rutas
metropolitanasy rutas del Distrito Federal, nose:
estim6 momento adecuado par resolver iin a_sun- .
toque estaba creado nuevas expectativas de rutas, -

En tanto no resolvemos ¢l asunto de la reestruc-

judice; pero hay otro elemento mds-a considefdr:
hemos tomado la decisién, con el proposito de
evitar que siga creciendo una oferta que estd
saturada en el 4mbito del concesionado, de 0%
otorgat por el momento ninguna nueva conte~ '
sién ni autorizar nueva placa ni autorizar nuevos. -
cambios. Durante el proceso en que tengamos
que hacer esta revision, €l interés general no
aconseja que no se resuelva todavia este asunto y___
qué quede sub ]udlce

Se me pregunté en esa ocasion siera verdad que
el Metro entrégaba lotes de abofio a detérmina
dos grupos u organizaciones. El Metro no opef
elabono como entidad; hay unadepenidenciadels -
Coordinacién General del Transporte que tiene -
que ver con esoy no se entregan abonos alotes de
abonos con finalidades de estimular a un grupo
determinado, deﬁnitwamente no.

Ruta-100 tiene un parque vehicular de 3 mil 860
autobuses. Ese parque vehicular quedé €n €508
niimero después de haber retirado de la circuls» -
cién una muy importante canudad de autobusés
que no estaban en condiciones de operar; se ime-
£r6 con autobuses reparadosy sefiitegro tambiés
con la compra de 1010 autobuses nuevos, '_f '

Ese es el parque con que opera Ruta-100. Sus -
metas ya las comentamos. Estamos sobre el 75%. ¢
deautobusesenrutay andamos buscandola mela
de82%. Estodesde luegorequiere deyna seriedc '
esfuerzos, de compactacion, de reestructiricio
de rutas, de amarres administrativos que periﬁl
tan obtener un mayor volumen de ingresos"pro- -
pios, por una parte,y uha mayor productividaden. .
el 4mbito de la operacion del parque vehiculas -
que tiene la empresa, De esos 3 mil 860 no se ha

dado de baja mnguno ‘

Hablamos de un organismo, de un-smdicatoy de
un movimiento. En esto hay que hacer precisio-
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nes: Elorganismo s Ruta-100; sobresu gobierno
1a autoridad del Distrito Federal tiene potestades
aejercer, inciden sobre suadminisiracién, gobier-
no y finanzas, sobre sus sistemas de operacion,
sobre sus grados de eficiencia, engeneral, sobrela
forma en que debe cumplir su responsabilidad de
presentar un servicio con delimitaciones sefiala-
das en ¢l Programa Integral del Transporte y
sustentadas €n €l decreto que le dio origen a su
nacimiento.

Gobernar un organismo, atendiendo a esos facto-
1es, €s responsabilidad directa. De lo que haga
Ruta-100 dentro de su estructura que le permite
al gobierno del Distrito Federal intervenir, de lo
que haga como organismo ptiblico, somos cabal-
mente responsables y la entidad administrativa
que encabezo tiene mucho que ver. Cuando es
necesario aplicar criterios se aplican, cuando se
viclentan principios se sanciona y se corrige; eso
es conla empresa, no tenemos intervencionsobre
la vida interna de los sindicatos, los sindicatos
merecen todo nuestro respeto, sus luchas son
plausibles, sus éxitos también y sus errores son de
ellos. El sindicato es auténomo y asociar con
Ruta-100 y hacerle imputaciones al 6rgano no
parece ser lo mds adecuado, yo siempre creo que
disociar pata analizar es un buen métogo.

Si hay irregularidades en ¢l comportamiento de
una organizacién sindical, mereciendo nuestro
respeto, hay formas para corregit estas irregulari-
dades y apelamos a ellas. Pero aparte de esto se
hablade un movimiento polftico, del Movimiento
Proletario Independiente que tiene una respon-
sabilidad propia y que si tiene acciones regulares
ejerce un derecho y si tiene acciones ilfcitas viola
derechos y entonces debe ser corregido por las
autoridades competentes en el marco de las irre-
gularidades que se cometan.

Entonces yo séioquisiera dejar constancia de que
discciamos tres entidades, de 1a que somos direc-
tamente responsables, el organismo descentrali-
zado Ruta-100y del que tenemos el compromiso
de hacer que fancione, que preste un servicio y
que esté administrado de acuerdo con las metas y
sistemas que tieneyque sele sefialan, respetuosos.
de un sindicato que tiene la estricta responsabili-
dad de ajustar sus actos a la ley y de encauzar sus
luchas dentro del marco delorden juridicoyde un
movimiento politico que, cobijado en la vigencia
de las libertades que consagra la Constitucién

General de la Repiiblica, puede actuay; pero, si
desborda ese lindero, puede hacerse acreedor a
sanciones contempladas por el orden juridico
dentro del cual est4 actuando.

Lacifra correctaes de 330 trolebuses en el sistema
eléctrico y tal vez los 420 se deben haber filtrado
como una cifra que ha venido evolucionando
dentrodel proceso de compactacién que ha trafdo
como consecuencia hacer mds eficiente la presta-
cién del servicio, no obstante que se reduzca su
cobertura, porque actualmente tenemos una
cobertura de 13 rutas en lugares precisamente
donde existen condiciones para que €l servicio
obienga resultados mayores aproximados a la
optimizacién. Entonces estamos hablando de
330 trolebuses.

ElSistema de Transportes Eléctricos es un siste-
ma con mucho abolengo, con muchos atios. Esun
sistema que tiene patrimonio propio y esa inver-
sion estd ahf, en inmuebles, y en inmuebles que
gradualmente han pasado a tener afectaciones, de
acuerdo con las polfticas a seguir y con los acuer-
dos del Consejo de Administracién, Pero es un
patrimonio a administrar y preservar, €s un patri-
monio que se ha hecho al correr del tiempo. Ese
patrimonio tendrd un destino.

Yo lefa el otro dfa en una de las intervenciones
que se tuvieron aquf con motivo del desahogo del
indice temdtico, que se expresaba una preocupa-
cidn de esta naturaleza, hablando de que estaban
ociosos muchos bienes, mientras se podia prestar
un servicio mds eficiente. Nosotros no desecha-
mos por desechar, Nosotros no satanizamos puntos
de vista por satapizarlos. Ahf hay un patrimonio;
es un patrimonio preservado, mantenido, admi-
nistrado, que se estd cuidando con alto sentido de
responsabilidad. Perosialgin representante,ola
Asamblea, o la Comision de Vialidad tiene una
sugerencia viable, bien ponderada, que pueda sex
analizada, 1a recibimos con muche gusto, para
que los Srganos responsables de la administra-
¢ién la ponderen y le den respuesta.

Me preguntaba el sefior Representante Medina
que si ya no hay mafias ni mafiosos. Yo creo que
los hombres se asocian en funcién de intereses,

‘Heitos, elevados, nobles, sublimes o condenables.

Laasociacién descansaen elinstinto gregarioyes,
ademds de un derecho, un fenémeno natural entre
los seres humanos,
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Cuando nos asociamos para. poner un negocio

licito, estamos integrando un grupo que se ilama:
.. socledad civil, o mercantil. -‘Cuando nos asocia-

mos para hacer polftica con el fin de ganar unas

elecciones, estamos integrando un partido politi-
<o. . Cuando nos asocigimos para ser altrufstas,

estamos pensando en una finalidad muy noble,y
hay quienes se asocian para cometer ilicitos. Hemos
dado-en llamar a los que se asocian cometiendo
Hicitos, mafias. Las mafias son grupos con com-
portamiento irregular. Cuando menos, tolera-
* das, no existen, Si existen actuando ilegalmente,

hay que denunciarlas y hay que perseguir ese

delito que se llama asociacion delictuosa. Yo no
s€ si esas mafias existan o no. Es un asunto dc
. autoridad competente. :

Para cumplimentar un acto de gobierno de esia

Honorabie Asamblea, se ha estado trabajandoen

la elaboraci6n de las sutas para sustancias toxicas
'y peligrosas. -

La aplicacrén de este reglamento tiene que com-

. patibilizarse con 1a aplicacion de un reglamento
federal que estd también pot refrendarse, porque
se han presentado algunas incidencias en el pro-
ceso, cambios'de funciotiariosy no s¢ ha refrenda-
do. Las rutas para las sustancias peligrosas invo-
Iucran a 1a zona metropolitana, por eso €S necesa-
ria la:compatibilizacion. ‘Los horarios constitu-
yen un tema a discutir y la capacitacion también
que s respopsabilidad de las empresas, estin
involucradas aproximadamente cuatro mil em-

presas en este asunto-de la-aplicacin del regla-

mento para el transporte, sustancias peligrosas,
empresas on su inmensa: mayorfa del Estado de

México, empresas del D:striw Federal en menor

proporci6i.

Hemos tenido conversaciones amplias y hemos
ido afinando pooo a4 poco ¢l sistema de rutasylos
‘mecanismos de capacitacion, pero-estamos en
Proceso, no es un proceso sencillo, €s un proceso
largo-de negociacion porque hay una fuente de
-empleo que proteger, porque el sistenta que esta-
mos proponiendo es un sistema nocturno que
implica alteraciénen la estructurade costos de las

empresas y sobre €80 tenemos que estar haclendo .

. ajustes.. El trabajo est4 bastantes avanzado, en'su

oportunidad les daremnos cuenta, ya cuando se’

haya finiquitado, sobre todo cuando esté total-
.mente compatibilizado el esquema normativo
sistema federal, conciliado con el Bstado de México..

Estamos contemplando distintos tipog deempre- -
sas, desde fabricantes de téxicos,de verenosos,deé - -
flamables, de radioactivos, por décir utia oosk; ¢§
un trabajo bastante delicado’y por lo-qte involu«
cra; requieredeun esfuerzodecomunicacin muy -
cuidadoso.. ‘Estamos sobre eso,no hay ‘cuents
final y sobre este asunto, si nos hemos ;emi&ade
yo qulslera haoer una mnsidermon solamhnte. N

En poliuca yen gobierno, y goblerno tiene calite- -
nido polftico, los calendarios no s¢ pareceit my- .
cho, no son exactos: al Calcndario Gregerlano

ELC.PRESIDENTE.- Paraejercer el derecho de :
réplica del Partido Accién Nacional; tiene-e] uso
dela palabra el Representante Pablanideimé-
nez Barranco. i

EL C. REPRESENTANTE PABLO JMME 13
MENEZ BARRANCO {Desde su eiirnl).- T
permiso, sefior Presidente. :: Sefior: licenciido .
Vizquez Torres:  En su Informe sé asienta qué . -
Ruta-100 tranisporta‘tres millones 208:mil persos -
nas al dfa; contando Gnieamenteicon doaa‘ﬂﬂ’#&*
unidades et servicio que los minibuses'coh 43
946 unidades transportan 8 millones 509 n&il_f
personas al dfa. Sicon 10 mil unidades de Ruta
100 se podian transportar 11 millonés de perso-
nas al dfa, porque se permite que sigan circuilando
casi 44 mil unidades queso1o trafisportan 8 iflo-
nes de personas; a cambio de émitir grandes’ ean
tidades de contaminantes a la afiricsfera, ocs
nando accidentesy causandoseﬁos pmbiéinﬁ 6&
viglidad." S
Tomando encuenta loanterior, anospodrhdeclf
cudl'es Ia raz6n pard que-esie tipo de transporee,
a todas luces desadecuado es*el que mds se Ha
incrementado?

{Por qué se permitis que se echara a andai- un -
programa de conversion de gasoling & gas sin-
contar con la infraestructire’ ﬁﬂnlm bﬁsica panf
esto pudiera operara? © T T

&Qué piensa hacer para solucibnar este grave .

problema?. ZCudntos ‘microbuses: ha-hecho fa
conversién de gasolina a' gas con €l eqnipé"’ ade-
cuado? Cusintos mas sc piensant incluir en esté

gas que cumplan con todas las norias desqgllrl
dad para el tnmspone eonwsldnado haji en o
Distrito Fedeml? .o
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Usted dice que como consecuencia de lamoderni-
zacion de los minibuses, han sido desplazados 24
mil unidades, lo cual nosotros afirmamos que no
fueron desplazados, sino que se aumentaron 24
mii unidades a la circulacién. De no ser asf, {nos
podria mencionar la ubicaci6éa del centro donde
fueron confinados estas 24 mil combis?

Con respecto a los parquimetros, quisiera men-
cionarle gue de ninguna manera creemos que seis
mil espacios de estacionamiento en la via pablica
puedan evitar el congestionamiento en‘las zonas
mds conflictivas de 1a ciudad, ademds de conside-
rar que las banguetas y arroyos no deben de ser
concesionados.

4Podr{a decirnos por qué razon se vuelve a insistir
en parquimetros en la ciudad, adnencontradelo
manifestado por la Suprema Corte?

Por otra parte, nos gustarfa saber {cudndo se
pondr4 fin a los conflicios entre el transporte del
Estado de México y el Distrito Federal, que afec-
1an a miles de usuarios, 0 €s que no hay nadie
capaz de ordenar es1os intereses con una vision

globai y congruente para toda el drea metropoli- .

tana?

Esta pregunta ya se 1a han hecho, pero no ia ha
contestado. Por sus respuestas y comentarios,
muchas gracias,

EL C. PRESIDENTE-. Tiene ¢l uso de la palabra
el licenciado Ignacio Vézquez Torres.

EL C. LICENCIADO IGNACIO VAZQUEZ
TORRES.- Efectivamente, silos modosdel trans-
porte que presta de manera directa el gobiernode

la ciudad crecen, el transporte concesionado debe |

tener limites para sucrecimiento. El concesiona-
does un vacfo de oferta a Henar cuando los modos
de transporte dependientes del Gobierno no lo
pueden:satisfacer cabalmente.

El credmiento de Ruta-100hasido un crecimien-

to poﬂderado atendiendo a factores de cardctet’

financiero, a factores de eficiencia y a elementos
de cardcter operativo.

ilamente podrfamos decir que hay que
duplicar o triplicar el parque vehicular de Ruta-
100, y que con eso tendriamos que reducir el
espectro que el transporte concesionado cubre
actualmente.

Haciendo un gjercicio, podemos llegar a conclu-
siones que nos dicen que no estamos en posibili-
dad de crecer como lo quisiéramos en el organis-
mo Ruta-100, porque implica, con la tarifa que
tenemos, erogaciones adicionales para la inver-
sién y para la operacién, y un incremento de

.| mé&dutos que representan adem4s una erogacion

importante.

Sencillamente el transporte concesionado ha
crecido en el 4mbito que tiene que crecer, donde
la cobertura de los organismos del transporte
dependiente de manera directa del gobierno del
Distrito Federal no alcanza a llegar. Las posibili-
dades de crecimiento de Ruta-100, con el estima-
do presupuestai que tenetnos este afio, estdn sobre
el orden de Jos 200 autobuses; es 1o que racional-
mente podemos ofrecer como expectativa de cre-
cimiento de un organismo que tiene especificas
finalidades que cumplir en materia de prestacion
del servicio.

Obviamente que se ha incrementado el parque
concesionado porque ha tenado ese espacio de
oferta y creo que 1o ha llenado con creces y ahf sf
hemos tenido que meter freno ya' porque estd
sobresaturada la oferta, lo hemos repetido cons-
tantemente,

El estimado que tenemos dentro del transporte
concesicnado de conversién a gases es de 4 mil
800; de 4 mil 800, con una planta de servicio, con
expectativas de crecimiento hasta 10, pero con
una estructura actual de cuatro estaciones de

carga.

Aqui ya hicimos una consideracién y s6lo repeti-
remos de¢ manera breve los comentarios que al
principio nos merecié la muy vehemente partici-
pacion del Representante Oscar Mauro Ramfrez.
Tenemos que manejar con cautela el programa de
reconversion a gas, porque por encima de los
beneficios que en el orden ecoldgico trae consigo
el uso del gas en el transporte de pasajeras, por
encima de la influencia favorable que tiene en'la
estruetura de costos cuando es impactada, estd la
preservacién de la seguridad; el gas debe ser
manejado por profesionales y con estructuras que
tengan todos los maximos de seguridad.

Estamos sobre este plantcamiento, la reconver-
si6n en el sistema de carga ha caminado sin mayo-
res contratiempos por el profesmnahsmo que
hay; pero en el sistema de transporte de pasajeros
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se estd llevando con cuidado, se estdn haciendo
revisiones permantentes; es importante la cifra,
de acuerdo con lo que ha estado informando la
Direccion General de Autotransporte Urbana,
de unidades que no han pasado la revision y a esas
unidades se les estdn aplicando sanciones que en
principio van desde el retiro de la concesién por
~ 90 dfas y puede llegar al retiro definitivo.

Es decir, estamos sobre varias vertientes:. 1a revi-
sion de la normatividad, el examen.cuidadoso de
la estructura para garantizar la seguridad en las
instalaciones y evitar que éstas se hagan en luga-
res en que no haya.autorizacién y no ticnen la
capacitacion adecuada y estamos sobre el proce-

$0, a través del operativo, de retirar de 1a circula.

cién aquellas unidades que representen por haber
incumplido con las normas de seguridad y por no
~ haber ocurrido-a los lugares profesionalmente
autorizados, que sean retiradas de la circulacion.

Hay cuatro centros de reconversién. El parque
vehicular retirado, no estd en un lugar especfico,

‘es una.inversion, no est4 en el Distrito Federal,

estd en el mercado, fuera del mercado del Distrito

Federal; no hay un Jugar especifico donde se le

pueda decir a usted, aquf estd un cementerio de

- parque vehicular retirado, fue parque vehicular

quesefue retirando no én razén de su obsolescen-
cia total, sino en razén de normas ecoldgicas que
entraron en vigenciay de una polftica establecida
- enel Distrito Federal, en materiade reposicién de
parque vehicular,

Infortunadamente ese parque tiene mercado en -

otros lados y esté en el mercado, pcro no estd en
‘el Distrito federal.

El asunto de la vuelta de los parquimetros, &s un
-asunto en ¢l que ya hemos conversado, sin llegar

 a disquisiciones juridicas muy amplias ni a refle-

xiones muy profundas sobre €l particular. Se
otorgd, mediante licitacion, un concesionamien-

“to de 6 mil espacios con el propésito de que -

adiinistfen un servicio subrogado al gobierno
del Distrito Federal,

Se subroga el derechodel uso de lavia ptiblicayse
cobra ¢l uso de la via pablica, no se vende un
estacionamiento; €ste es nuestro planteamiento;
ese es el sustento de la concesitn.

6 mil parqu[metms concesionados consntuyen '

una incursion, una experiencia, responden a una

politica de desestfmulo al uso del estaciopamisn
toen lavia pablica. Tenemos 727 estacionamiéns
tos publicos funcionando; €sos 727 estaciona-.
mientos nos dan 112 mil ‘cajones de estacionas
miento, y hemos hecho un estimado de ocupacidi
del 75%; hay un 25% de desocupacion en: 10§
estacionamientos autorizados en el Dlstritoﬁe-
deral. By

Por otra parte, en la vfa pablica tenemos una
oferta. de estacionamiento en lugar permitidoy’
que estd por abajo de la demanda; hay un ﬁaﬁc{t
aproximado de 63 mil espacios no autorizados
para estacionamiento que sé:esidn usando y Gue
van en contradel propdsito de manejar mejaiias.
vialidades, a efecto de que sea mds expéd
tréficoyse atenten las emlswnesdeeomamma
tes, E

Esta acci6n de los parquimetros tene como p
posito importante desestimular, ademss de o
ner ingresos para ¢l fortalecimiento de las fing
zas ptblicas del Gobierno del Distrito Feders
pero su proposito desestimulador estd
ma-del propésito de obtener una utili

tener uningreso quevaya4 las finanzasdel Dist
to Federal. :

Sin embargo, la concesién de 6 mil- segﬂn s,
operacion puede traer como consecuencia el ditl<
mulo el desestimulo, la inhibicion o no inbibicién
de la media. Es un asunto sobre €] que
habré mucho qué platicar.. . o

Tiene usted razdn; expl[cilame_nte me dijo “cudn-} -
do se pondr4 fin a los conflictos éntre ¢} Distrito
Federal y el Estado de México en materig ‘de
transporte”, y tiene razén cuando me dijo: “usted
no la ha contestado; no lo ha contestado-con
calendario en mano,no dijomﬁana,dcmro de
mes, dentro de un aflo o dentro de'7: dlas”

No le podemos decir en €sos térmm:)s, y. los
términos y yalos usamosel otro dfa que podfamos
decir: “es pronto”, y alguien me decfa: . "qu&
quiere decir pronto”, yle declayo también q
adverbio de tiempo.

En realidad es un asunto que requiere, primero, "
det establecimiento de las rutas metrppolitgnas;
segundo, de las negociaciones de las rutas de
penetracion en copflicto; hay rutas de peneirs:
cidnen la mtidad enqueyalo plaﬁmmoi_m
rato, '
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La firma de los acuerdos que le den base ala ruta
metropolitana,al permiso Gnicoyala placa Gnica,
la conciliacion a partir de eso entre las empresas
que van a operar el servicio para que Io hagan con
el parque vehicular adecuado y en la proporcion
en que estd reclamando la vialidad. Simple y
sencillamente tenemos que clarificar un universo
ylo estamos clarificando ya para hacer recisiones,

Necesitamos apoyos adicionales, pero atn pode-
mos caminar sin ellos. Requerimos de una modi-
ficacién m4s a profundidad del marco normativo,
con los regiamentos del Estado de México y con
los reglamentos del Distrito Federal podemos
seguir avanzando,

Es un asunto sobre el que se estd trabajando.
Tenemos las rutas identificadas, estudiadas, téc-
nicamente dictaminadas; tenemos ¢l didlogo con
las autoridades del Estado de México, con las
autoridades de la Secretaria de Comunicacionesy
Transportes; tenemos nuestros grupos en el
COTAM trabajando sobre los temas especificos
que den sustento a toda esta reordenacion. Esun
trabajo no de resultados inmediatos, pero no de
resultados remotos.

Si a mediano plazo se le puede llamar pronto,
empezaremos a dar noticia. La primeranoticiaya
1a avanzamos, es el primer corredor metropolita-
no que va de Huixquilucan a Plaza Madrid y en
donde existe como condicién que tengan seme-
jante mimero de unidades en parque vehicular las
empresas que intervienen det Estado de Méxicoy
las empresas que intervienen del Distrito Federal,

Segundo que se usen autcbuses que es la expecta-

tiva para emprender a fondo un esfuerzo impot-
tante de reposicién de parque vehicular con vista
a tener un transporie més confortable y menos
contaminante, sin que esto constituya también
una oferta a muy corto plazo; es la base, ¢l inicio.

Todos estos elementos tenemos que conjuntarlos
y entorces y pionto le diremos cudndo, a profun-
didad, vamos a resolver el asunto del transporte
metropolitano.

EL C.PRESIDENTE.- Para formular su pregun-
ta tiene el uso de 1a palabra el Representante
Carlos Gonzdlez Arriaga del Partido Revolucio-
nario Institucional.

EL C. REPRESENTANTE CARLOS GONZA-
LEZ ARRIAGA (Desde su curul).- Consu permi-
so sefior Presidente Ling Altamirano, compafie-
ras y compaficros Representantes, licenciado
Ignacio Vdzquez Torres, Coordinador General
de Transporte del Departamento del Distrito
Federal:

Una vez analizado su documento que se sirvié
remitirnos con antelacién a su comparecencia y
del cual di6 cuenta esta mafiana y atendidas las
preguntasy réplicas ue nuestros compafieros de
lasdiferentes fracciones partidistas le han formu-
lado, no nos cabe la menor duda dequeel tema del
transporte es una de las demandas principales de
1a poblacitn, por ser una de las actividades funda-
mentales para la convivencia y sobrevivencia no
sdlo de la ciudad capital, sino como usted lo ha
expresado, de una realidad que es 1a zona metro-
politana, en donde habitan alrededor de 15 millo-
nes de habitantes que requieren del transporte.

El transporte es fundamental, como aquf se ha
dicho, por su magnitud, 39 millones de viajes
personales por dfa, por su dinamismoy su impos-
tancia econdmica, por sus efectos en la vida coti-
diana, en-el trabajo, la educacion, el comercio, el
esparcimiento y la recreacién; porque permite no
sdio trasladarse en la zona metropolitana para
disfrutar de muy diversas actividades, sino porque
hace posible el abastecimiento suficiente y opor-
tuno de alimentos, de energéticos comoelgasyla
gasolina o de disponer de los servicios de recolec-
cién de basura.

No podrfamos imaginarnos la actividad metropo-
litana sin el transporte, pot eso es necesario ob-
servar muy de cerca la relacién y ¢l acoplamiento
existente entre la vida utbana y el resultante de
diversas actividades y diferentes usos del suelo
que se dan en la ciudad y el transporte que los
vincula.

Por ello deseamos solicitarle nos proporcione
mayor informacién sobre los programas y com-
promisos que el reactivado consejo de transporte
del drea metropolitana, el COTAM, ha estableci-
do para mejorar el traslado de las personas y los
bienes en la zona conurbaday el Distrito Federal.

Como aqufse ha mencionado esta 11 Asambleade
Representantes junto con los Diputados locales
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del Estado de México formulamos una serie de
recomendaciones, de las cuales ya hemos:tenido
aquf respuesta de que se han atendido algunas.
Pero requerimos nos haga saber usteddelcstado
que guardan las: pnnmpales

Usted di6 ya parte de la respuesta a nuestro

compafiero Ramon Jiménez, en cuanto aialicita- |

cién piiblica del tren elevado. Aquf hemos coin-
~ cidido en la necesidad de su construccion. Usted
nos ha informado que tiene dos alternativas de
conexitn con las estaciones del Metro, de Cha-
pultepec o de Bellas Artes. Cualquiera de estas
dos opeiones serd una muestra de coordinacién
entre los diversos modos y medios de transporte,
paraincrementarsu ofertade unsistemade trans-
portacién seguro, rapido,comodo acoesibleyno
tan oontaminame 3

La Coordmacion asucargo tiene una alta respon-
sabilidad para establecer una estrecha relacién
entre el desarrollo de la vialidad, el crecimiento
urbano y.£1 uso en los diferentes modos de trans-
porte. No dudamos qbe €l Métro, por su seguri-
dad, trasladando 4.5 millones de personas al dfs,
por su mantenimiento y conservacién, €s orgullo
"de quienes habitamos esta ciudad, Aquf hemos
coincidido en lagecesidad desu crecimiento, para
su culpinacion e ntegracion con los demds modos
de transporte. Pero hemos tenido diferencias
sobre la factibilidad en los tiempos para su cons-
truccidn y del financiamiento federal necesario
para ello, _

Retomando parte de la réplica de nuestro compa-
fierp Pablo GGmez, seria tan amable de darnos a
conocer {cudl es realmente la viabilidad para que
el Metro pueda crecer con mayor rapidez?

{Cydl es sﬁ proghma 4.001t0. plaib? Ysiyase

uenenterminadoslos corredoresdelaslineas 1,2,
~ 3,4,5,6,7,9yla “A”, para que s¢ mejore el
-servicio metropolitano,

Un segundo grupo de interrogantes estd relacio-
nado con la firma del convenio de 20nas aledafias
que ya nos ha dicho usted que en fecha proxima
. firmard la Secretarfa de Comunicaciones y Trans-
“portes, el Bstado de México y ¢l Departamento

del Distrito Federal. Esto va a permitir que se
faculte a ambas.entidades federativas, el Estado
de México y.l Distrito Federal, para poder dar

ta la placa metropolitana. ¢Peroesto serdoperas:

- Gonzdlez Arriaga: Bl tren. elevado efi etapa.dc-

concesionesy permisos metropolitanos, que exis: |

do por empresasquese formen en formaconjunta”
entre los pefmisionarios o trabajadores del Eota
do de México 'y del Distrito Ffedei'al? %Sei‘ﬁ!l
empresas mmas'? S Wy T

iSlose pondrﬁ en operacldn {a ruta de Huimqai- S
lucan a la plaza de Villa Madrid? ¢Cudndo esta--
r4n en operacion las otras rutas metropolitanas,
para.que esto contribuya a reducir substancial,
mente la circulacidn de vehiculos,parﬁculares?

iSerdn estas empresas quc sei‘ormen? l.presta
ran este servicio con autobuses que cumplan con
las normas de seguridad, confort y conservacio
del medio ambiente? ¢Qué se esté: hao@ L
anticipadamente para capacitar a los operadores
que presten este servicio, para-que no S0k 5
excelentes conductores, sino fue mejomnslicul _
tura para que permitanser atentosy sducados Con’
los usuarios, porque estees un reclamo mu'y gum-
ralizado?

Un Gitimo cueslionamiento:' en sd:mrmanos
da a conocer que para los estudios:de origen<y.
destino en la zona metropolitana, s¢ ha adquirid
un paquete M/2, para la plancacidn del transpo;
te. Segin tenemos entendido; €s uno de los mas
avanzados de] mundo, mediante el cual se puéde
simular el paralelismoo dupliddad defutas, o

Ya estd dando rosultados.mw paqucie., podrla-.
mos conocer los rmullados que se han obtenidﬂ.

Por el Informe quesesirvié propomonarnos. por-'
el contenido desu comparecencla y1asrespuseiss:
que se sirva dar a los cuestionamienm ane '
formulado, muchas gracias.

ELC.PRESIDENTE.- Tieneel usode !a,palabm '
et licenciado Ignacio Vézquez Torres. -

EL C. LICENCIADO IGNACIQ: VAZQI‘JEz'_
TORRES.. Cracias compaficre Asamblefsts

licitacién, madurado ya como -es frute
de un esfuerzo de la Asambleaydela Legislatm
del Estado de México, bdsicamente como uss
recomendacion a los gobjernos dei Distrito Fede:
ralyelEsmdodeMénooquehanestadohadendo
avanzar el planteamiento.
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Constituye dentro del programa integral del trans-
porte, una respuesta atingente al proyecto de
hacer crecer modos de transporte o traerlos nue-
vos cuando estos tienen naturaleza de anticonta-
minantes. Sus alternativas son manejables, ia
primera al Metro Chapultepec con gran parte
clevada y parie subterrdnea y la segunda a Bellas
Artes, también con una importante distancia
elevada y otra subterrdnea.

Estamos haciendo el mejor de los esfuerzos,
conciliando participantes, factores. Estimulando
presencias para que esto culmine. Vamos a
mantenerlos informados de todo el desarrollo.de
este importante proyecto, que como les platica-
mos, de tener una culminacién exitosa, podria
estarse iniciando a finales de afio, una vez que se
hagan 1as adjudicaciones.

Ya que me dio oportunidad su pregunta y no me
1a dio la réplica, quiero hacer alguna considera-
cién a un replicante que yanoveo, rephoé yse fue.

Nos dijo falases a partir de una talacia, que todos
los metros del mundo estdn construfdos y que el
Gnico Metro del mundoque falta porser construf-
do es el Metro mexicano. Entonces, nada m4s
guiero dejar constancia de que se habl6 de una
falacia cuando se planteaba un argumento serio a
partir de otra falacia.

Elprograma acorto plaze en materia de construc-
ci6n de Metro y en materia de mantenimiento es
la terminacion de la Linea 8 det Metro que se
entregard el mes de agosto del afioque entrayla
probable iniciacién de la Linea 10del Metroy voy
a contestarle de nuevo a quien me replicé yse fue.

Yonoestaba invocando a lasuerte. Yonocreoen
ella, ni juego a 1a loterfa. Yo estaba invocando a
don Daniel Rufz, que textualmente -lo dice el
Diario de los Debates- expresd y fue una expre-
sién para suavizar una afirmacion y dijo: “si tene-
mos suerte y hay dinero, vamos a iniciar 1a linea
10", Pero es distinio de invocar a la suerte a
invocar a don Paniel Ruiz. Yonocreonadaenla
suerte y s{ creo mucho en un funcionario muy
eficiente y de gran calidad, como es don Daniel
Rufz. A € 1o estaba invocando.

Tenemos también, como progra_mh a'corto plazo,
la iniciacién del mantenimiento mayor del Siste-
ma de Transporte Colectivo Metro. El Sistema

funciona eficazmente, pero los tiempos avanzany
fuenecesario ya tomar la decisidnyhubo atingen-
cia en eso, de empezar un gran programa de
mantenimiento que se pone en marcha en los
préximo meses; fue una aportacién importante
de un punto de vista de un hombre que sabe
mucho de Metro, don Emilio Mijica Montoya, al
que mi replicante me recomendd que viera si
querfa saber algo y se fue, si no yo lo habria
invitado a que fuéramos los dos a preguntarle.

[ Tenemos avanzadoel trabajode negociacion paré

Ia firma de los convenios aledafios. Es un trabajo
importante, imprescindible, para validar la ruta
metropolitana. Tiene contempladas cldusulas
que se refieren a ‘12 carreteras federales y que
involucran 21 Municipios de la zona conurbada.
Y el contenido bdsico es entregar sin perder el
cardcter la zona de via general de comunicaciény
sin que pierda la Secretarfa de Comunicacionesy
transportes sus facultades, la seguridad, opera-
cién y transito en el drea de los: Municipins con-
templados dentro de la zona conurbada, como he
dicho, 21 especificamente.

Est4 revisado legalmente y estd listo-nada mds
para darle formalidad con la firma de los titulares
del Gobierno det Estado de México, del Departa-
mento del Distrito Federal y del Secretario de
Comunicaciones y Transportes.

El paquete de cémputo MME, ya estd dando
informacion y se tiene totalmente cargada la in-
formacién de Ruta-100, el Sistemade Transpor-
tes Eléctricos, del Metro y del Estado de México,
estd ya inclufdo. Se observa desde un punto
metropolitano, hasta la Delegacién, el Estadoyel
comportamiento de los Municipios.

La primera Ruta Metropolitans tiene dos condi-
cionantes paraentrar a funcionaryestonosrepre-
senta aproximadamente dos meses, ¢s: la firma
del acuerdo de zonas aledafias para quedar facul-
tados como entidades responsables a expedir el
permiso Gnico y después la placa Gnica el Estado
de México y el Gobierno del Distrito Federal, y la
otra €s que se entreguen los autobuses. -

Lios beneficiarios de l1a concesion han hecho el
pedido y tienen m4s 0 menos la promesa de dos
meses pata disponer del parque vehicular. Es un-
parque vehicular que da un total de 24 unidades
para intervalos de diez minutos, de 16 unidades
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para intervalos de 15 minutos y de 12 umdades
para intervalos de 20 minutos.

Tiene como puntos importantes de recorrido:
Huixquilucan, Dos Rios; Zacamulpa, Chimalpa,
Cuajimalpa centro, ingresa al Distrito Federal
por la carretera México-Toluca, avenida Consti-
tuyentes,ejesurJuanEscuuayaccedeporDuran-
goa Plara Madrid.

Se han planteado dos opciones de organizacion:
que se organicen €n uns misma empresa, si se
Hega a 1a conciliacion, transportistas del Estado’
daMéxico con transportistas del Distrito Federal,

0 .que operen dos empresas; péro el requisito es

que tengan una estructura empresarial mercantit

con ¢l proposito de clarificar administracion,

prooedmnentos y relaciones jurldms

No se ha hecho caminar todavia programa de
capacitacién alguno para Ia operacion de los
.autobuses, pero°lo vamos a hacer y el plantea-
miento es recogido como una sugerencia, inde-
pendientemente de que constitiye un requisito
para la expedicién de las licencias, pero la suge-
‘rencia expedita nuestra préocupacion para que
acogiéndonos a-la estructura que ya tenemos,
- invitemos a quienes van a ser beneficiarios de la

concesion a efeécto de que vayan incorporando a
-sus potenciales operadores al esquema de organi-
. zacién que la Diréccidn General de Autotrans-
- porte Urbano tiene en marcha y de 1a cual ya
: 'dnmos mema a ustedes:

ELC.PRESIDENTE.- Para ejercer el derechode
* réplica del Partido Revolucionario Institucionat,

tiene ef uso de la palabra el Representante Ate-

jandro Rojas Diaz-Durdn.

_ELC REPRESENTANTE ALEJANDRO RO-

 Seflor Presidente. Licenciado Ignacio Vézqbez

Torres: Después de haber escuchado no sélo su
exposicion,sino tambnenlasinteresames pregun-

tasy respuestas de 1os compafieros Asamblefstas, -

. cabe una reflexion que seguramente compartires

mos 10dos en el sentido de la ngcesidad de buscar

‘nuevas formasy nuevos métodos de enfoque para

resolver-el transporte pablico y privado de esta
ciudad, particularmenté por-lo que se refiere al

horizénte del futuro que nos plantea retos muy
~ diferentes que-va a vivir esta ciudad y que nunca

~ habfa vivido, me refiero:concretamente al hecho

culturadel transporte, que permiti enfocay’

tensiones; la ciudad-se integra a.un pro

resolver lo que ya tenemos en-mat

de que cuando ingrese esta ciudad al Estatuto.
gobierno propio, tendrd que vincular necesarias’
mente las polfticas pablicas del trahsportes todo
un proyecto’ general ‘en materia econdmica, en
materia poifticay swial ﬁmdamentalmente.~ :
S L
Si la poitica de transpone no dgrhm efi um: _
interrelacion dindmica para resolvér no'sélo 18-
cuestion cotidiana del desplazamiento de sifjetos’
y mercancfas, sino que refuerce el vinculo.
comunidadyde convivenciaentre: losdudadanos.
si no tenemos las bases para generar una hi

samente al medjo cotrio e] espacio de convivencia:
naturalyoomnelespaciodeconvimciaeﬁdo'
se reproducen las dnversas tipiﬂcaciones
social. -

Hoy la ciudad vive tensmnes, pem lambiép diss

va més alld de lo nacional y que tierie qhe
precisamente con toda la reconversion de estroe-”
turas econ6micas y de estructuras politicas; perp:
también debe haber una reconversisi de:
tructuras mentales, a través de contefnplar
samente al medio de transporte coino &
de referencia que -hace posible.una.
sana, con un transporte sano‘ s

De ahfia urgencia de que hoy se slenten las bases
paratener un proyectode fransporte quesewnqg
le al futuro, no s6lo de Jo melropﬁl]!a
también de lo regional porque no basta :
tengamos prograrnas integrales del: tranSporteen
cada una de las dreas; que Sin'duda han'resusfin”
bastantes de los problérhas quie hoy seffarn 1
res, si no se hubieran iristrumefitado acciGissqi
hoy estamos de alguna manera mnbien beneﬂ -
cléndonos oomo usuaﬂos - "

Pero: también & s caerto, que.hay que‘adem:‘ ¢k
marconormativo generaly gt queadecia &
marcd teglamentario partic 0 sélo )

porte, sina para prevenir pmdmihtnteﬂ?ﬁtuﬁ
del transporte dela ciudad delos’ metmpcﬁ&ﬁo
y de lo wgiona,l,

De ahf que en 1o personal no tengh duta deq "
haya voluntad polftica y que también haya sénsi-
bilidad ¢n los resporisables’def trumsports ¢
ciudad, para teher esta Visidn' iniegral y p
resolver hoy los pmblemasdel mafahh.
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se trata de hacer més Metro, no sélo se trata de
concesionar més transporte pablico, no s6lo se
tratade transformar 1as unidades que hoycirculan
por la ciudad, sino se trata de introducir una
nueva conducia en 1odos los involucrados en trans-
porte, tanto funcionarios como entidades det
servicio pablico, como programas, como particu-
lares y como ciudadanos; porque padecemos en
las ciudades como ésta, los efectos precisamente
de un desarrolio que estuvo cimentado, en el
primero, ¢n el gran desarrollo de una industria
tecnologica, cimentada también en una fuente de
energia que precisamente ha tenido como efectos
la degradacion urbana, la degradacitn ecoldgica,
nos6lo de la Ciudad de México, sino de cualquier
gran ciudad del mundo.

Esta deformacion de modelos de desarrollo, tam-
bién ha deformado, de alguna suerte, la conviven-
cia de las ciudades,

De ahf que no nos extrafie que todos los dias haya
quejas de usuvarios, que haya problemdticas en el
transporte; pero que tambiéh ahf habria que hacer
un paréntesis y una reflexion, que detrds de toda
esta parafernalia que a veces se exagera, en donde
efectivamente . hay errores, hay omisiones, hay
conductas ilegales, hay mafias y hay muchisimos
vicios que resolver en materia de transporte con-
cesionado, también es cierto que ¢l transporte
conduce 8 veces con eficiencia, y que al parecer
detrds de todo ello-hay intereses de grupo, intere-
ses particulares por hacer aparecer como que la
ciudad es mds cadtica de lo que es y que quicren
" haternos creer que la Ciudad de México es ingo-
bernable, porque supuestamente no entran €n
cintura unos cuantos que sin duda deben ser co-
rregidos, No por ¢llo puede decirse ni puede
desacreditarse toda una polftica que sin duda

transporta, sin duda también ejerce algunas ac- |

ciones que son en beneficio de la ciudad,

Yo creo que también esa reflexién cabe en el
sentido de que hay intereses de grupo, intereses
particulares que no tienen porqué estarencimade
los intereses piblicos y del interés de los ciudada-
‘nos. En esesentidoyo creo que la autoridad debe
ejercer con mayor rigor precisamente la norma
que 1a ha creado y que la justifica; de otra suerte
aquellas aparentes contradicciones, que sf las haya,
puedan precipitar decisiones en donde precisa-
mente no se resuelvan los problemas.

Finalmente, yo les quiero sefialar que la fraccién
prifsta contempla con benepldcitoque muchas de
las acciones que ha llevado a cabo hayan tenido
relativo €xito y en algunos casos éxito y en otros
casos s{ nos interesarfa que hubiera mayor vigor
para que se fortalezcan las acciones. Me refiero
particularmente a las decisiones y acciones que
concertamos en el encuentro interparlamentario
entre los diputados del Estado de México y los
Asamblefstas,

En donde no va a tener ningdn caso, que nos
presentemos en la segunda Interparlamentaria
para renovar un catdlogo de buenas voluntades y
deseos, sino que va a tener mucho mds interés
para todos yen beneficio de todoscl hecho de que
se hagan cumplir precisamente todas aquellas
acciones que seacordaron, que sesugiricronyque
se recomendaron, y que también busquemos la
forma en que podamos fortalecer la articulacién
delas entidades del transporte péblico, que poda-
mos fortalecer las medidas que permitan al trans-
porte concesionado que sean mds eficaces y que
puedan tener una mejor coordinacién entre to-
dos.

De ahf que !a fraccion prifsta no solamente le
agradece su presencia, sus respucsta, sino que
también refrenda los votos para que en el seno de
la Comisién de Transporte que preside el ingenie-
ro Ling Altamirano, tengamos el vinculo perma-
nente para supervisar y para poder aportar en
beneficio de todos las soluciones del transporte.

Por su atencidn, gracias,

ELC.PRESIDENTE.- Envirtuddequeel Repre-
sentante Alejandro Rojas no hizo ninguna pre-
gunta, corresponderfa terminar la comparecen-
cia, pero como es el Gltimo turno de la misma,se
concede el usodela palabra al licenciado Vizquez
Torres para que nos de un mensaje final.

Tiene el uso de la palabra, licenciado.

EL C. LICENCIADD IGNACIO VAZQUEZ
TORRES,- - Sefioras y sefiores Representantes:

Hemos tenido un didlogo respetuosoy fructifero,
un didlogo que exalta mucho la civilidad y la

| madurez de este 6rgano de representacion. Ex-
preso mi abierto agradecimiento a la forma en
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que se ha desarroliado nuestro trabajo, en un
- clima" de ‘respeto recfproco, de recfproca com-

- prension, de participacién.entendida ¢ interesa-

El transporte es un elemento de convivencia muy

importante para 1a sociedad, incide sobre todos

los rasgos desu vida, define sus perfiles e impulsa

sus acclones Tumbo & sus objetivos, €s un instru-
- mento de convivencia democratica. La perfec-

ci6n del transporté, meta de todos aunque remo-

1a, es un reéto y un desafio importante, no lo digo
" comosimple expresiéndeclarativa; sino comoun
reconocimiento a Ia participacién que los repres
sentantes populares tienen en esta vital materia
defa convivenciadelacmdaddeM&icoydela
Zona Metmpolitana

Maucho de lo que hemos planteado, de o que ha
tenido mediano &xito 0 xito, o-que debe tenetlo,
esparte de la réflexién de ustedes, de Io que los
representantes populares han recogido como
reclamos de-1a sociedad. No-es ociosa nuestra
presencia frente a ustedes, necesitamos su mensa-
jessureclamo, susefialamiento, désde Ia perspec-
tivadesus partidos, Se ha cumplido este objetivo,
lo gue recogemos vamos a-meditarlo y vamos a
darle valor-en 'el 'ejcrcicio de las acciones ’

Por su pamclpacién y Sus conslderacion&s, mu-
chas gmclas. '

ELC. PRESIDENTE. Esta Presidencia agradeue
a nombre propio y de la Asamblea de Represen-
‘tantes del Distrito Federal, la presenciadel licen-
clado Ignacio Védzquez Torres, Coordinador

General de Transporte ‘del Departamento del
Distrito Federal, asf comolas respuestas que se ha |
semdodaraiaspreguntasquelefueron formula- ,

das.

| Paraaodmmﬁmdicno mmno,mndodasee
retirarse del Salon- de Sesiones, s instruye a Ia
comisién cumpla su cometido, -

Se solieita a 105 demds sefiores Representantes
permanecct migntras tanto en sus lugares para
continuar con el Orden del DIa

- EstaPreudendaquiereaﬂsarqueenelmmmr
- sodela Sesion ha Hegado nueva informacionde la

Prociraduria. Getforal ‘de- Justicia del Distfito

Federal, en atencién al r_eque!imientoque hici-

- Informaci6n anexa, para que elquedaseew

mos de urgente y obviaresolucion, Porlo tantose_
Instruye a la Secretarfa’ pare que delecmm a
oficio que recientemente aeaba de llegar =

ELC. SECRETARIO Ciudadano chresentan-= .
te Jorge Alberto Ling Attamirano, Presidenw:: >
Rogelio Zamora Barradas, Smtario, Genafd _
Martinez Moreno, Pmsecretario I -
Mesa Directiva del segundo mes del Periodo del,_ _
Segundo afio de Ejercicio’ dé la: Asamblea. de
Representantes del Distrito Federal; pressate:
En ampliacién- del -oficio ndmero 101.040/93;
suscrito por gl licenciado Diego Valades, Titulaf
de esta Dependencia, e permito nianifumrh{
que el dia 23 de los corrientes, se ejercit6 accidn
penal en contrade José Luis Sdnchez Ramirez{a)
“El Pepe” 0 “El Nariz” y dé-José Luis Chivez
Rodriguez (4) “El Grefia” o “La ‘Nogra” corig
probables responsables de losdélitos de Tobl>
agravado e grado de tentativa y homicidio califf-.
cado (hipstests de ventajs), en agravio-de’Hum.
berto Enrique Tirado Gutiérrez; Magistrado dal -
Honorable Tribunal Supeﬂor de Juﬁicia""'
Distrito Federal

La averiguacion previa 39a/8&21993;05, qumlé
radicada en ¢l Juzgado Dédmd&mi’enal,‘bajo
el miniem de Panida 78?93 ;

Los presuntos msponsables rindieromus"
raciones preparatorias a las 15:15 y 15:
de la fecha indicada; pot 10 tanto
causa tiene hasta eldia demﬂanaparar
slmacl(.-n juﬂdiea dc Ias consisnados.

Oportunamente se les segaini informaudu dél
desar;ouo procedimcmal. C

Anem fotocopia del phego de oo'
Atentamente. Sufragio Efectivo; ‘NoReoléaon;
México, D. F., 25 dé mayo de 1993, el Subpracus
rador, Licenclado Mareod Cistillejos B
c.c.p. C. Hoenciado Diego Valades.- Piox
General de Justicia del Bistrito Féderal
conocimiento S

EL C. PRESIDENTE.- Este oficlo’ viene?mn
taﬂo esmasudisposlcldh.

Para dar lectura a un pmnundaﬁleu'm de b’ .
Grupos Partidistas, tiene'el uso de la palabra el .
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cludadano Representante Jorge Schiaffino Isun-
za, por la Comisién de Gobierno.

EL C. REPRESENTANTE JORGE SCHIAFFI-
NO ISUNZA.- Consu permiso, sefior Presidente.

Eldfa deayetocurrié enel Aeropuerto de Guada-

Iajara una tragedia, ¢n donde fueron asesinados’

siete personas, entre las cuales se encontraba el
Arzobispe de Guadalajara Juan Jests Posadas
Ocampo. No restamos importancia a las demds
victimas por el sélo hecho de tratarse de seres
humanos. Es altamente censurable, pero por la
dignificacion de este personaje dentro de la socie-
dad mexicana, existe una profunda indignacion.
Cualquiera que sea nuestra idea politica, soclal o
religiosa, no debe ser obstdculo para condenar
estos hechos, ya que la agresion, y en el caso, en
grado sumo, hacia la sociedad, merece un justo
castigo, por lo que debe prevalecer el estado de
derecho que aplique la norma jurfdica como in-
strumento de un orden social. ‘En todo Estado
moderno, el respeto a los derechos constituciona-
les debe ser 1a preocupacion fundamental de toda
la sociedad y no hacer que hechos como los ocu-
rridos en el Aeropuerto de Guadalajara sean cosas
diarias y tan comunes que lleguemos a acostum-
brarnos a éstos, porque entonces no podrd ya
‘nadie, ningdn instrumento nl gobierno, garanti-
zar que los mexicanos vivamos con tranquilidad y
en libertad.

No debemos permitir que la delincuencia lleguea
la conclusion de que el alto indice de impunidad
1a aleja del riesgo de ser sancionada por quicnes
procuren e imparten justicia. Porello, este hecho
tan lamentable debe ser investigado hasta sus
Gltimas consecuencias, conocer los mdwiles y castigar
a los culpables, para que 1a impunidad no siga
adelante. La justicia debe actuar con mano firme.

Por lo anterior, esta Asamblea eleva 1a més enér-
gica protesta por lo ocurrido en el Estado de
Jalisco y reprucba cualquier conducta que atente
contra la integridad fisica de las personas, por lo
que esta denuncia debe considerarse de suma
importancia, no solamente para una reflexién en
cuanto al entorno que se estdn dando en algunas
entidades federativas de nuestro pafs, sino para
lanzar las voces de alerta para evitar sigan aconte-
ciendo liechos lamentables, pero sobre todo, evi-
tar que sean transgredidas nuestras garantfas
constitucionales por medio de la violencia.

Porlo anteriormente expuesto, los integrantes de
la II Asamblea de Representantes del Distrito
Federal sometemos a la consideracion de esta
Honorable Asamblea, en los términos del art{cu-
1o 90 el siguiente:

Punto de Acuerdo.- Unico.- Que esta Asamblea
haga un Hamado a la Procuraduria General de la
Repiiblica, asi como a la Procuraduria del Estado
deJalisco, para que profundicen las investigaciones
a fin de esclarecer los asesinatos ocurrido el dla 24
de mayo de 1993, en el Aeropuerto de la Ciudad de
Guadalajara, y procedan como legalmente corres-
ponda en ejercicio de la accion penal en contra de
los Responsables.

Saldn de Sesiones de la IT Asambiea de Represen-
tantes del Distrito Federal, a los 25 dias del mes de
mayo de 1993,

Representantes: Juan José Osorio Palacios, Coor-
dinador del Grupo Partidista del Partido Revolu-
ciongrio Institucional. Hiram Escudero Alvarez,
Coordinador del Grupo Partido de Accion Nacio-
nal. Pablo Gémez Alvarez, Coordinador del Grupo
Partidista del Partido de la Revolucion Democriti-
ca. Juana Garcia Palomares, Coordinador del
Grupo Partidista del Partido del Frente Cardenista
de Reconstruccidn Nacional, firmada en ausencia
por Domingo Sudrez. Belisario Aguilar Olvera,
Coordinador del Grupa Partidista del Partido Populay
Socialista.- Oscar Mauro Ramirez Ayala, del Par-
tido Auténtico de la Revolucién Mexicana.

EL C. PRESIDENTE.- Con fundamento en ¢t
artfculo 90 Gel Reglamento. para el Gobierno
Interior de la Asamblea, consulte la Secretarfa en
votacién econdmica si este asunto debe conside-
rarse de urgente y obvia resolucién.

EL C. SECRETARIO.- Por instrucciones de la
Presidencia y en votacién econdmica, se consulta
a la Asamblea si este asunto se considera de
urgente y obvia resolucié.

Los que estén por la afirmativa, favor de ponerse
de pie. Los que estén por la negativa, favor de
ponerse de pie.

Se considera de urgente y obvia resolucitn.

EL C. PRESIDENTE. En consecuencia, estf a
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. discusién el Punto de Acuerdo. {Oradores en
Contra?

En votacién econdmica, consulte la Secretaris si
es de aprobarse ef Punto de Acuerdo presentado
por la Comisién de Gobierno.

EL C. SECRETARIO.- Por instrucciones.de la
Presidencia y en votacién econdmica, se consulta
ala Asamblea si €s dc aprobarse la propuesta
presentada

Losque estén por la aﬁrmativa favor de ponerse
de pie.

Aprobada, sefior Presidente.

EL C. PRESIDENTE.- Hgase del conocimiento
de las autoridades correspondientes.

Prosiga la Secretarfa con el Orden del Dfa,

EL C. SECRETARIO.. El siguiente punto del
Orden de] Dfa esun pronunciamiento del Partido
Accion Nacional con relacion al funcionamiento
delos hiospitales s1quwtneos enel Distrito Fede-
ral.

EL C. PRESIDENTE.- Tiene ¢ uso de la palabra
el Representante Romdn Barreto Rivera del Partido
Accion Nacional. .

EL C. REPRESENTANTE ROMAN BARRETO
RIVERA.. Con su venia, sefior Presidente; com.
pafierasy compafieros Representantes: La cultu-
ra, civismo y humanismo de una sociedad se pa-

* tentliza principalmente en la atencion a sus nifios,
ancianos y a sus enfermos mentales.

En relacién ] los enfermos mentales, hay que
_ conocery tratar de cambiar la lamentable condi-

cién de vida en los hospitales panulatncos del
Distrito Federal v

Visitarlos, signiﬁea seqti; una gran indignaciény
profunda tristeza a partir de las cuales surge la
conviccion de contribuir de glguna manera en el
movinnento para defendcr sus derechos.

- loscuadrosdelaformaoomovivensélopodﬂm
ser plasmados por un pintor especializado en
‘poner manchas rojas sobre €l corazén de los cuer-

‘1o saben perdido? Esas personas, 105 enfermgs

_fortuna- que consideran utGpicos los argumentos

1 ende corregir, si es riecesario, la actividid admis

_ A principios dc este mes, el doctor

pos marcados por un rictus dedolor, por lamem‘-.i
ciade esperanzay porla rabia; ¢les quedaalgopor:
hacer a estas personas cuando de antemano todo_ -

mentales, sufren y sienten y sl nuestro trato a os.
animales que también sienten y sufren és de .
compasién, nuestro comportamiento hacia estos. .
seres humanos debe ser porlo menos, a&qmtsdef
compasién, de eomprensxén ;

Envariasocasiones sehaescuchado la aﬁrmac;én*f
de que no hay presupuesto suficicnte; pordo que
nuestrosrecursos deben ser utilizados con basesn
prioridades, pero orep que.en esia materis, 1a”
pobreza no es una verdad eternaeirremediable,y
administrando mejor 108 recursos se puede haoe:r-'?"
mucho més. :

En cuanto a aquellos psiquiatras -no mnchns por;. B

de necesidad de afecto, comprension, trabajo .y "
esperanza en el trato a los enfermos, como com
ponentes bdsicos para su rehabilitacion integra)
cabria preguntar a €s0s. miamos espgch'lishs_
ellos podrian vivirsip afecto,sin oomprension,si
trabajo y sin esperanza.

En esta misma Asamblea de. Represemantea del
Distrito Federal se ha tratado en sesién plonaria »
¢l problema de la asistencia a Jos enfermos faen
tales, y 1a Comisi6n de Salud, en Sesién Ordina-
ria, se ha manifestado, por-consepso, quﬁﬂ Tos
hospitales psiquitricos funclonen Consejos 166+
nicos de administraci6n, consejos ciudadanos. o
como quiera llamérsele, para que sin ser paite
integrante de la administracion interns dg Jox

hospitales, tengan la facultad d& supervisar

nistrativa, técnicay médicaen ladireoclomde_ SO

hospitales, para queestasea deresullados
vos para el enl’mno mental. -

Tamblén, en la Comisién de Salud se aprobd qug
en Ja Carta de los Derechos del. &fem:oﬁ [ents

sea obligatorio su respeto en ios hospitaies..

granjas psiquidtricas, BN

'F-

Bamza,SubsecmtanodeSeMciosdeSaluddela e
Secretarfa de Salubridad y Asistencia, fitmé wa.-
Convenio de Colaboracidn y Concertacidn. e,
AocionesoonlaFundacidnhgedmmparah
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Rehabilitacién del Enfermo Mental y la Funda-
cién para el Apoyo de la Comunidad, a fin de
establecer las bases y mecanismos de colabora-

cién y concertacién de acciones, a través de las

cuales las dos Fundaciones apoyardn a la Secreta-
rfade Salud enlaelaboraciényejecucion de todos
sus programas para la prestacion de los servicios

de atencién psiquidtrica que se brindan a pobla-

cién abierta en ¢l Hospital Psiquidtrico Campes-
tre “Doctor Samuel Ramirez Moreno”.

Esta colaboracién serd mediante la agrupacionen
unorganismo denominado Comité Ciudadano de
Apoyo al Hospital Psiquidtrico Campestre “Doctor
Samuel Ramirez Moreno™, convirtiéndose en un
espacio de concertacién en donde se propongany
estudien mecanismos para coadyuvar en la citada
Secretar{a de Salud.

Este Comité tendrd, entre otras funciones, coad-
“yuvar con la Secretarfa de Salubridad y Asisten-

cia, para que en los programas de atencién psi-

quiétrica que se brindan en el hospital, se respe-

ten los derechos humanos de las personas con

padecimientos mentales; tener previa solicitud

por escrito acceso a ia informacién relativa a
~ todos los programas médico-asistenciales, admi-
nistrativos y presupuestales que intervenganenla
prestacién de los servicios de atencion psiquigtri-
ca del hospital, y en su caso proponer las alterna-
tivas conducentes.

Lo anterior, compafieros Representantes, s ni
mds ni menos por lo que en esta Asamblea los
Miembros de la Comisién de Salud nos hemos
pronunciado desde hace ya mds de un afio.

Quiero en esta tribuna hacer un reconocimiento
que con la participacién ¢ ipiciativa del sefior
Manuel Camacho Solfs, fue posjble 1a firma de
este convenio. Sin la participacién del Departa-
mento del Distrito Federal, dificilinente este se
hubiera firmado.

Por ello solicito a ustedes, un pronunciamiento
en el sentido de solicitar a las autoridades de la
Secretarfa de Salubridad y Asistencia, su mds
entero respaldo al consejo ciudadano, pues como
loafirmd.el propiosefior Camacho Solfs, estamos
ante una maravillosa posibilidad de enriquecer la
atencion, sumando los esfuerzos delas institucio-
nes y de las sociedades civiles, y en la medida en

queeste Comité funcione, serd importante parala
ciudad, '

Muchas gracias, compafieros Representantes.
EL C.PRESIDENTE.- Higase del conocimiento
de las autoridades correspondientes que son:
Departamentodel Distrito Federalyla Secretarfa
de Salud.

Continte la Secretarfa con 1os asuntos en cartera.

EL C. SECRETARIO.- Sefior Presidente, se han

- agotado los asuntos encartera. Sevaadarlectura

al Orden del Difa de la proxima Sesién.
Sesion Ordinaria, 27 de mayo de 1993,
Orden del Dfa

1. Lectura y aprobacién en su caso del Actadela
Sesidn anterior.

2. Asuntos relacionadbs con el Comité de Aten-
ci6n Ciudadana. .

3. Propuesta para la creacidn de Visitadurfas en
la Comisi6n Nacional de los Derechos Humanos
y en la local del Distrito Federal.

Los dem4s asuntos con 1os que dé cuenta la Secre-
tarfa,

EL C. PRESIDENTE.- Se levanta la Sesi6n y s¢
cita para la que tendrd lugar el préximo jueves 27
de los corrientes, a las 11:00 horas,

(A las 17:05 horas se levant6 la Sesién):

Directorio
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